JUAN
DE LA CIERVA
CODORNIU

(1895 - 19%6)

Ingeniero y politico espanol, inventor del autogiro. Nacié en Murcia en 1895, hijo del politico conservador

JUAN DE LA CIERVA
haciendo funcionar un
modelo reducido de su
autogiro, Madrid 1921.
Procedencia imagen:
Co[cgio Ingenieros
Caminos, Canales y
Puertos. Madrid N

Juan de la Cierva Pefafiel, entonces alcalde de la ciudad y mas tarde ministro en distintos gobiernos de Alfonso
XIll. En 1919 se gradud en Madrid como ingeniero de caminos. A pesar de salir diputado dos veces (en 1919y
1922), su verdadera vocacion fue la aeronautica. A la edad de 17 anos ya habia participado en la fabricacion
de varios planeadores y un avion con un motor de 50 CV (bautizado “El Cangrejo”). Ayudado econémicamente
por un amigo suyo, en 1919 fabricé el C-3, un bombardero biplano de cinco toneladas e impulsado por tres

motores de 220 CV cada uno. El primer vuelo resulté un éxito, pero al segundo intento el avién cayé mientras
viraba a escasa altura.

PATENTE 74.322. Nuevo
arato de aviacién.
Solicitada: 01.07.1920.
Archivo histérico OEPM.
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PATENTE 81.406. Perfeccionamiento en los
aeroplar\os de alas gratorias. Solicitada: 18.04.1922.
Archivo histérico OEPM.

PATENTE 77.569. Nuevo aparato
de aviacion. Solicitada: 28.03.1921.
Archivo histérico OEPM.

ALEJANDRO
GOICOECHEA

Alf.jandro Goicoechea
Omar. Cortesia de
FPatentes Talg‘o SA.

Ingeniero y militar espafiol inventor del TALGO (Tren Articulado Ligero Goicoechea-Oriol). Nacido en Elorrio
(Vizcaya) en 1895, era el hijo del farmacéutico de la localidad. Ingresé en la Escuela de Ingenieros del Ejército
y después fue destinado en el regimiento ferroviario. Tras servir en Marruecos como capitan, en 1921 se retird
de la vida castrense y pasé a la Compaiiia del Ferrocarril Bilbao-La Robla, dedicada al transporte de mineral y
donde ocupé la jefatura de materiales y traccién hasta 1936. Durante ese tiempo aplicé nuevas técnicas de
soldadura empleadas en Bélgica y Alemania para puentes y acorazados, con el fin de proveer a los trenes de
su empresa de unos vagones mas ligeros, rapidos y resistentes. En 1926 se hizo un primer vagén, completamente
soldado, sin remaches ni tornillos, que al afo siguiente fue presentado al publico en Bilbao, patentado en el
Registro de la Propiedad Industrial (expediente n°® 103.453) y fabricado en serie por la empresa. A principios
de la década de 1930, Goicoechea se interesé por los trenes de viajeros para reducir el alto nimero de heridos
en los accidentes a causa de las astillas de los vagones. Aplicando su procedimiento podria conseguirse un
vehiculo rapido, seguro y barato. Asi, a partir de 1931, se embarcé en el proyecto de un tren de rodadura elevada,
muy ligero, por completo articulado e indescarrilable, esto ultimo debido a que su bajo centro de gravedad
capacitaba grandes velocidades sin apenas riesgo. La Guerra Civil interrumpid los trabajos. En febrero de 1937
Goicoechea era incorporado al ejército vasco como capitan de ingenieros y encargado de las fortificaciones
de Bilbao. En marzo de ese afno se pasaba al bando franquista, al que proporcioné valiosa informacion, decisiva
en la posterior caida de la ciudad. A partir de 1939, y con el apoyo del mando militar, recuperé sus viejas ideas
sobre el tren. En 1941, un prototipo de convoy, con estructura de aluminio y compuesto por locomotora y sélo
un chasis, era puesto en practica en la linea Madrid-Leganés. En 1942 el TALGO | realizaba su primer viaje entre
Madrid y Guadalajara, alcanzando los 115 km/h. Pese a lo satisfactorio de las pruebas, las autoridades espafiolas
no pudieron prestar el apoyo necesario debido a la dificil coyuntura nacional e internacional. Sin embargo, ese
mismo afio creaba con la ayuda del empresario bilbaino José Luis de Oriol la empresa Patentes TALGO, S. A.
Un segundo modelo (“TALGO-II”) era producido en Nueva York en 1949 y al afio siguiente ya funcionaba para
RENFE en la linea Madrid-Valladolid. Desde la década de 1960 estos trenes iniciaron su exitosa carrera por las
vias espanolas e internacionales, recibiendo continuos perfeccionamientos (marcha en dos sentidos, velocidades
superiores a los 200 km/h o sistema de adaptacién al ancho de via europeo). A principios de la década de 1970,
Goicoechea proyecté un vanguardista “tren vertebrado” que no tuvo repercusién comercial. En la década
siguiente aparecieron los Talgos pendulares, mas confortables y capaces de incrementar la velocidad en las
curvas. Varios de estos avances han sido incorporados a los actuales trenes de alta velocidad. Retirado como
teniente coronel, Alejandro Goicoechea fallecié en Madrid en 1984.
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Para evitar tal pérdida de sustentacion, De la Cierva disefid un tipo de aeronave con una hélice frontal y con la
novedad de que los sustentadores habituales, las alas, estaban reemplazados por unas palas giratorias que
seguian en movimiento aunque fuese pequefia la velocidad del aparato. Se denominé “Auto-Giro”. En 1920 lo
patentd (expediente n° 74.322) y hasta 1923 realizé en él sucesivas mejoras (pats. n°® 77.569, n° 78.362, n°
81.406, n° 84.684 y siguientes.). La primera aeronave (modelo “C-4") sobrevol6é en 1923 el aerédromo de Cuatro
Vientos, en el actual barrio madrilefio de Carabanchel. Fue capaz de despegar en una breve carrera, volar a 100
km/h y hacerlo a muy bajas velocidades, aterrizando verticalmente.En 1924 la Aviacion Militar espafiola inicio
la construcciéon de autogiros (modelo “C-6”), con la valiosa colaboracién de oficiales como E. Herrera, A. Kindelan
y J. Lériga, quien pilotaria en diciembre de ese afo el primer vuelo de viaje entre Cuatro Vientos y Getafe (12
km). Su presencia en Paris dentro de la IX Exposicion de Aerodinamica recabd el interés de gobiernos, empresas,
ingenieros y militares extranjeros, especialmente del Reino Unido, Francia y los Estados Unidos. El caso es que
De la Cierva prescindié de la ayuda espafola y se establecié por su cuenta en Londres en 1925, donde fundé
su propia compania, lo que permitié la expansién comercial del autogiro en EE.UU. y Alemania a través de
diversas filiales. Siguié realizando mejoras al autogiro, como el rotor de dos articulaciones (1927), fundamental
para el posterior desarrollo del helicéptero. En 1928 el propio De la Cierva sobrevolé el Canal de la Mancha al
mando de una de sus aeronaves. En total fueron cuarenta prototipos entre 1920 y 1936. En Francia e Inglaterra
llegaron a fabricarse mas de 150 unidades del C-30. De la Cierva tuvo, ademas, un protagonismo decisivo
durante las jornadas de julio de 1936. Procuré el avién “Dragén Rapide” que llevé a Franco de Canarias a

Marruecos. Fallecié en Londres, a finales de ese mismo afio, a causa de un accidente aéreo en un avion
convencional. Su autogiro quedé posteriormente eclipsado con la apariciéon del helicéptero, aunque britanicos
y estadounidenses emplearon algunas unidades en misiones de enlace y reconocimiento durante la Segunda
Guerra Mundial.

PATENTE 78.362. Nuevo PRUEBA DE VUELO DEL AUTOGIRO DE JUAN DE
aparato de aviacion. LA CIERVA. Aerédromo de Getafe, Madrid 9 de enero, 1923,
Solicitada: 30.05.1921. Archivo Procedencia imagen: Co|eg|o Ingcnieros Caminos, Canales

histérico OEPM. y Puertos. Madrid
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PATENTE N° 103.45%. Construccion de vagones ferroviarios por soldadura eléctrica. Solicitada 04.07.1927.
Archivo histérico OEPM.

TALGO 1. (115 Km/h) .Octubre 1942.
Cortesia de Patentes TALGO S.A.

TALGO 1.(35 Km/h) .Enero 1944
Cortesia de Patentes TALGO S.A.
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TALGO II. Marzo 1950.
Cortesia de Patentes TALGO S.A.

TALGO 350 (AVE S 102). Febrero 2005.
Cortesia de Patentes TALGO S.A.



