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MEMORIA DESCRIPTIVA

para solicitar
FPATENTE DI INVERECION
en
BEPANA
por  VEINIE albos
& nombre de TWLEFONAKTIZBOLAGET L. ii. ERICSSON,
entidad de nacionalidad sueca y establecida en DSII'-*
belnsgatan 13, Bstocolmo, SUECIA, por ' ,
"UN DISPOSITIVO APLICABLE A LOS AP ARATOS BLEC-

"TRICOS DE MANTOBRA PARA INSTALACIONES DE
“CRIALES FERROVIARIAS.

Bl presente invento se refiere a log sparatos
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o puestos eléotri@jps de maniobra para instalaciones de
sefisles ferroviarias, en los ocuales las sgujas y dise
positives de seflales son mendados por medio de relais
vigilades por botones pulsadores o simples conmuta=
dores, y forman un aparato de meniobra de relais ine

tercalado en el cireuito de mando entre el puesto de

. 'vi'gila,ncia ¥ las agujas 0 los dispositivos de sefiales;

aparsto de maniobra de r-eiaig que 2st4 separado en el
espaoio tanto del pixast-o‘ de vigilencile como de las agu~
jaa y las seBeles,

Se des¢ribird el invento en detalle con gyue
de de los 41bujos anexos. |

La figira 1 muestra 10s trayectos de trew
nes y los dispb‘s‘iﬁi#os de sefiales en une estacifén, y

| La figura 2 representa los circuitos de man=

Go y de vigila‘ncia‘para unas agujas,

La figura 3 representa los circultos para
un reléis de trayecto de tren y un relais de setia-

les;
La figura 4 muestra los circuitos para un

relais de .e‘nclavani’;l:énto 0 de cierre de treyeoto de
tren, y

La figura 5 los circuitos para un relais
auxiliar que debe ser¥ir para la vigilancia de los
eircuitos representados en la figura 6 para un relais
de desenciava‘miento del trayecto de tren.

Segfin resulta de la figura 1 se hen dispues=
to en la estacifn dos vfes Ay B por las cusles se

pwadeh hacer pasar dos trayectos de tren, por cam-.
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bio de posieidn apropiada de las agujas C y D. La via
principel A esté provista‘de dos seﬁaies AS y BS que
pertenecen s los diferentes trayeetos de tren, por
medio de los cuales puede regularse el tr&fico que
llega por la derecha a la estacidn. La>vla princi-
pal A estf provista, de ls manera ordinaria, de cler-
to nfmero de tromos de via sislados », @, H, 1.

La figurs 2, represente los circuitos pa~
ra 188 agujes C. 'El cambio de posiocidn de la aguja
a0 haee en forma conocida por medio de un motor elée-
irieo CM, provisto de dos enrollamientos magndticos
diferentes CQAM y OBy cuyo gircuito es mandado por
medio de botones pulsadores CAK, CBX, por medio de
dos relals AM y B, BEl dibujo fepresenta gsolsmente
108 oontagtos saceloenados por los bolopes pulsadores,
CAK o CBEK, que se refisren a los diferentes botones
pulsadores, al paso que las oifras de referencia utif
lizadas oomo fndices se refleren s los diferentes
contectos en los botones pulsadorus conjugados, Co=-
no es natural, en vez de botones pulsadores pueden
emplearse simples conmutadores., Fara la represenw
tegidn de diferentes contactos de relaié se ha emplea-
do una forma anflogs a le indicads mas arriba para
ios contaotos dé los botones pulswdeores, de manara
que, por ejemplo, AMi designa el contaecto 1 en el
relais AM. Los botones pulsadores o los conmutadores
@st8n meunidos en un puesto de vigilancia perbicular
M, an ld estaeidn o -en el edificio de la misma,y van
montados en un téblero de vigilancia ooiocado en dicho

sitio, Los relais AM, M, y 1los relais CAR y CER,
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mandados por las agujes en forma conocida, as! como
los relais de las figuras 3 a 6, estdn dispuestos en
un luger separado en el eéspacio, tento del puesto de
vigllancia como de las distintas agujms y seusles
de la estacidn, y estén unidos en este sitio en un
grupo de sparatos 8, nue corresponde ai puesto de it~
niobre en las inctalacioses de maniobras habitusles,
pero no sxige ningﬂn‘persoﬁal de servicio, ya que.
todas las Qﬁaraoiones de mando se gjecutan por medio
de los botonss pulsadores o de los conmutadores giw
tuados en el puesto de vigilancia., Todas las plczas
pertenscientes al pussto 4e maniobra £, estén entre
las dos lineas ds trazes mixtos Ll v Lz,en ra figura
2y van montadas en loe cirsuitos de mande entre el
puesto de vigilancia M por una parte y los dispositi-
vos dz nmando de aguja E que se encuentran en el sis-
tema de agujes, por otra parte. Por lo demés, la
2lase de & dispogsicidn resultard de la siguiente
desoriffedén del funcionemiento del montuje.

En el caso reprszsentado en-ia figura 2, se
he supuesto gue las agujas ectdn en posicibn parz la
entrada‘por la via A. Bl relais de vigilancia CAR,
25t4 entonces aotivo, porgue recibe corrientz por la
via de corriente 1. Hcsta vie de corriente contie-
ne tembidn el relais de vigilonecia CHER, pero a caﬁu
sa de la disﬁosicidn de los enderezadores AL, BL, s0-
lemente el relais de vigilancie Cal estd activo en
¢l sentido de la corriente ex1ataute en el cireuito 1.
Cuando la aguja debe colocarse en posicibn pare la

entrads en la via B, se accicns el botén pulsador CBE.
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al eiroulto Ze vigilmi:a‘ 1 se interrumpe estonces en
el contacto Cxﬁij. Bl relais de vigilanoie CAR, quoe
da u;n ourriente y;ciérra un contaoto Cﬂnl, de mang-
Ta qua. un cirguito 2 se clerre por el relais por
mediaeiﬁn dei contacto wetuslmaente cerradgyﬁﬂ&Q aan el
botdn pulsador. &1 clreuito gl cusstion cuntians
iguu&manxe an contagto aoranlmente eerrado_TfA5 en
uu‘relaia de eheluvanicnto de trayeeio de tren Ui,
figura 4. AL &aui@n&r el contacto CBK, se int8rTume
pe igualmente un gongacto CBI en el cirouito del re-
leis A, 40 menera que el relais mencionsdo en Alii-
o término o pusde ponerse en sctividad en ninguna
circunstancia al mismo tiempo qua el relais Wi, Cusn~
do el relais Hd atree su srmadura, se cierva un cone
taglo Ly, du usnera Quﬂ gl reoiais e ponc en un cir-
cuito de reteuids por mediamoibn del comtuoto en cugse
tidh y dv un ooutﬂcto,uﬁhl oL @i segundo boibu pule
sador. - For cunﬂiguionte el relais BM sigue recorris
do por la corriente aun decpuer que gueda Libertas

do al botdn pulsafor Cwil. bl relals du clerrs 8l
wismo tiewpo un glrouite 3 por el wotor CH ¥y Su ene
SOLdfaieal 0 negndtico Cdi, do merners que la sguja es
ilevada ea forma conocida & su Otra pogicidnm. Cuan~
ao la aguja tomd 18 nueve posioidu. el elrcuito de
vigilaneis 1 es conmutudo por modiacide de los coo=
tuchos Vo, wiededos por Lo agujs, O Maosss gue ge

inviorte el sentidov de 14 omrricnte al travds del roe-

Jlais de vigilaweisa, Jor coneiguiente ol relais UER

eutra entonces en acti viﬂad mientras CAR permsnecs Ilme

,_b-
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activo. Bl relals CER interrumpe su contaeto CBRJ_
en el airouito 2, de susrte que el relais BM daja de
ser exoitado. Bl circulto 3 del motor se ha corta-
da;ya antes an el lugar de un aoxitactoml mandado
por elmotor, ‘

Cusndo debe restablecerse el trayesto de
tren A, la aguba a8 llevada de nuevo a su posicién
iniotal accionando el botdén pulsador CAK.,  El fune
oionamiento de# rioatmje al hecer esta camblo de po-
sicidn es completmeme mﬂ.».o&o al descrito arriba.:
Ei se supone que la- aguja D se encuentra iguaimente
an 1a, pasicidn;corragpondiente a8l trayeoto de tren -
A, un oiroulto 4 es cerrado entonces por el relais
de trayeoto de tren TA. Este cirouito es vigilado
en parte por coatectos CAR, y DAR, en ol relais de

‘vigilancia pard el ‘trwact‘o de tren A perteneciente

8 iag agujas C ‘-iy B ;r eh parte por coutactos en Fu,
Wiy ¥ HR, en 1as relais del treamo ds via pertenenoien-
te a los difarelatea tramos de via P, G v H, los ouas
les relais son reoorridos por una corriente mientras
no hay tren en 6l tramo de via corraspondiente. E1
circuito 4 oantfiene iguelments un contacto TfA, del

relais de enclavamiento de trayeoto de trenm TfA, fi-

gura 4, que eat'! mmélmen'be bajo corriente por mas
discifn de un oﬁxcui‘tm 5 que aantiene un contaato '
KAKl an un botén pulaador gue se encuentra en el

puesto de visilanoia M, ﬁg;ura 2. (Cuendo el relais
TA atree su armiadura,, slerra un contacto T4, ¥y pre-

pera asf, por mediacidn de un oontacto 'rfA} del re-

-b -
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e tren, un circai-,

to-de bloqueo o de retenida por 44 mismo. Bl reladsg

T4 corta ademﬁs un contacto TA, en una derivacifn ha-.

cia el contacto KAK, y permite asf la interrupeién

del circulto 5, figura 4, por medio del botén pul-
sador KAK, Asf se obtlene la certidumbre de que el

‘relais de enclavamiento de trayecto de tren TfA no

puede ser privado de corriente, ni puede por t&nxd
provocar el sanbio de posicién de la sefial AS, figu~
ra i, para la pueata a8l paso antes que el relais de
trayeoto de tren TA haya atraido su armsdura, 1o que
de nuevo no puede producirse sino cuéndo‘el trayecs
to de tren A esté pronto para la entradae

Entonces la seiial AS puede ponerse & paso,
lo que se hace aoolonando el botén pulsador KAK,
Por este hecho el contacto KAKi se interrumpe en sl
cirouito 5, y el relais TfA queda privado de corrienw
te. &1 miswmo tiempo se cierran un oontacto‘KAKé, fi=
gara 3, en el miswo botén pulsador, y un contacto TfA,

en el relais TfA, estando contenido este dltimo con-

tacto en un trayecto de corriente 6 para el relais

de sefial SA. Este dltimo trayecto de corriente con=

tiene tembidn un contacto, cerrado.ene ste momento,
TuAl“del relais de desenclavamiento del trayecto de
tren TuA, figura 6, y pasa por lo demfs por los con=

taotos CAR,, DAR,, FRy, GR; y HR, e el circuito del

. relais de trayecto de tren. Por consiguiente el

oircuito 6 del relais de sefial SA estd entonces cew

riddo,‘de mpnara'Que elfrelais;ﬁA se pone en un oire

-7
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-cuito - de bloqueo que pasa por su oontacto SAl y un

oontacto normalments - ‘gerrado SAKl de un botén. pulaa-.
dor BAK que Be enouentra. igualmente en el puesto de
vigilancia, y por medio del dltimo botdn pulsador

- mencionado la seffal puede ponerse a parads en caso

de necesidad. Por la desexcitaciln del relais de
enclavamiento del trayecto de tren TfA, el trayecto

de tren A queda enclavado, por el hecho de que 'el Tre=

laig TfA interrumpe el contacto 'l'fA5, figura _2, an

la parte condn del circuito para los relais AM.y EM
¢ lmpide asi todo cambio de la aguja Ce Dek ma.neré
correspondie.nté‘ la aguja D, queda igualmente encla~
vada, Cuando el relais de enclavemiento TfA ha
quedado sin corriente, el contacto E['fA3 ha quled.ado‘

lgualmente derrado en el circuito de retenida del rew

‘lals de “trayectode tren TA. Bete dltimo relais

sigue por consiguiente recorrido por una corriente
hasta que se suprima el enclavamiento del trayecto

de tren, Como el relais de enclavamiento TfA ha cor=

tado su propio circuito en el contacto TfA,, & re-

laig en cuestidn se ha puesto bajo la dep‘endenoia‘;de
un circuito 7 que ocontiene un contacto, interrumpido
por el momento, SA, en el relais de sefial, y un aone
tacto, igualmente interrumpido por el momento, Tuh,

en el relais de desenclavamiento de trayecto de tren

Tud, figura 6.

Una vez que se ha realizado ast el enclava-a
miento de trayecto de tren y que se ha puesto la se=

filal a paso, el trayecto de tren A estd pronto para

7'8#5'
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la entrada, Cuando llega el tren a la estacifn, los
relais TuRA y Tul son -socionados en la or‘d.en‘ p.‘aravl’_Lva
'oolo,ca'c'}idhf de la sefial ‘AS en parada, y para la éup;-e..
sifn del enclavamiento del trayecto de ﬁi'en. Los.
circuitos para ios,relais"fméncionados en dltimo luger
se han prep_arado ya para el cierre de contactos TfAlé, o
T.ét3 y TA,s Cuando el tren pasa por los_ tra;nos:de‘ via
F y 6, los.contactos FR, y @R, estén cerrados en los
relais de tramos de v{a conjugados en el circuito
para el relais auxiliar TuRA, cirouito que estf por

tanto cerrado en este momento., EL relais azxiliar

- atrae su armadura y se intercala por medio de un con~

tacto TuRA, en un oireuito de retenida independiente
del relais de via. Al mismo tiempo se cierra un conw
tacto TuRA, en el circuito del relais de desenclava-
miento del trajeoto de via TuA, . Este dltimo ~relais,‘
sin embargof, no puede atrser su armadura porque el
circuito de dsta esté cortado ex el contacto FB}..l |
Unicamente despues de haber dejado el tren el tramo
¥ yv haber atraido de nuevo su arme.d.urz; el relaig de

vfa conjugado, es cuando el contacto FRy 80 cierra

rTecibiendo entonces corriente el relais TuA y atrae-

yendo su armadura. Este dltimo relsis cierra actualw
mente un contacto TuAZ, y prepara as! el eircuito ;7
para el reléis- de enclavamiento de trayecto de tren .
TfA. El relais de. desenclavamiento TuA cierra en~
"‘conces' si_multéneamente en el contacto '.IJl.J.l'a_l el circuis
to 6 para el relais de seflal SA que. queda, pues, des=
exoitédoy provoca la puasta de la sefial en parada,

R A
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Cuando el relsis SA deja a\ga‘mzidm{u y elerra su cone
taeto SAQ,‘ el olrouito 7 del relais de enclavamiento
TfA me olerra, y el relais atrae entonces su armado-
ra y corta en el coptsoto ,’M‘AB el oirouito de reteni-
da para el relais dp trayecto de tren TA. Al mismo
tiempo el snclavamiento de la éguja ¢ por ¢ierre del
oontactastr.my figura 2, queda suprimido 2 Cuendo
el relais de enclavemiento de trayecto del tren TfA -
m{ ~atraido su armadurs, se ha wvuelto e popner, por cle-
rre del contaoto ‘l’f,ﬁé, bajo la dependencis del circui-
to, 5 A

Batre tanto el relais TuRA, figura 5, se ha
degsexeitado por interrupcifn del contacto TfAé.- Al
mismo tiempo el cirauito del relmié de desenclavamien-
to Tur 88 ha onrtado en el contacto wuﬁA‘?. fin eme
bargo el relais de desenclavemiento funciona con re=
traso y retiene por sonsigulente su srmadura un tiem-
po bastante largo para ameguz;ar,el cambio de posicifn
de ls sefiel y la supresibn del enclavamiento del tra-
yeoto de tren por exvitacidn de TfA. ~ Mientras el
iren se enouentra en la estadi&n, los relais de via
pertensoientes a loe tramos G, H, estén sin corrien~ -
te y los oontaectos correspon(iiéntes en -lon oirouitos
4 y 6 estfn cortados. Un accionamiento de contaoto
EAK para cambiar de.posicibn la sefial no tendré por
consigulente ninguna influencia sobre los relais ‘TA y
SA nientras el tren estd en lu estaoién. Cuando el
tren sale de ella todos los cirouitos vuelven al es-
tado originario y las agujes pueden c-zambiame de po=

sicién para establecer un nuevo trayeoto de tren.

- 10 =
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En la disposicifn arrida desorita, el des-
enclavamiento de trayeocto de tren se produce autond-
ticamente por la aceidn del tren mimmo. Una vez que
el desenclavamiento d8 trayecto de tren se ha rea-
lisado p‘m} el acoionamiento del botdn pulsador KAK, el
enclavamiento del trayeoto de tren puede sin embargo

ser suprimido iguslmente por operaciones o maniobras

 del personal de vigilanoia. Con este objéto s ha

montade un botén pulgador WT, figura 4, en derivacién
sobrs sl coantaoto T:qu, botén por medio del oual pie~
de carrarss el ciraf\uto. 7 uientras el relais de encla-
#amiantq TfA atree su amadura y provecs la desexcita-
cifrn de los relsais TA ¥ BA.

La oconmutaoldn alternada del relais de en-
clavamiento dsl trayecto de tren TfA bajo la depen~
dencia da los eircuités 5 v 7, puede tambidn reelizarw
se empleands un conmutador de trayeeto de tren en lu-
gar 48l botfn pulsmsdeor RKAK, ocomnmutador que posee dos
posiolones correspondientaﬁ‘ al desenclavamiento del
trayeoto de tren y al enolavauwiento del miswo. Despla-
zando dicho conmutador a una u otra posicidn, los cir-
cuites menc}anadoa pusdan conectarse a veluntad gon
la baterla de tal mansra que uno esté sbierto cuando
el otro esté cerrado y viceversa, Por este hecho no
@8 ya necesaria une teala espacial NT y puede supri-
mirse, mientras que los otros contactor estén dispuen~
tos de manera anfloga a la mencionada arriba en los
eirouiton 6orrespondmntas .

Esta aolizd‘itad. que..porresponde “a la pre-

-llu
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senteda en Suecia 61 20 de Diciembre de 1935, bajo .
el pﬁmeivo 5379/35,- ge acoge a los benoficios del arw

- tdoulo 51'dal>vigehte,Estatut-o de Propiedad Ind:i—stria],,

Los puntos de invencién propia y nueva qQue
ge precentan ‘para que sean objeto de esta Patente
de Invencién en Espafia por VEINTE afios, son 10s sie
guientes: ' .

e - Un dispositivo aplicable a los 8p ara-
tos o puestos eldetricos de maniobra para insj;a;lacioe
nes de seifiales ferroviarias, en los cualesv las sgujas
(c,D) ¥ ’dispositiv\os de setiales, son mandados por ‘me-
dlo de relais (AM, Bl) vigilades por botones pulsé-
dores o uconinutadore's' (CAK, CBK) en un puesto de vie 'v
gilancia (M) y forman un puesto o eparato de maniobra
~de relais (S)_: intercalado en el circuito de mando en-
tre el puesto de vig‘ila.nci'a (M) y lae sgujes o los disw
;po;‘aitivos de“seﬁales, puesto de maniobre de relais se--
parado, en el espacic, tanto del puesto de vigiléneia
como de "las .agﬁ;jas y dispoesitivos de sefiales; c'a‘raow
terizado porque los circuitos de mando (1,2,3) ‘ps;f”a
las agujas O Z_L‘as seflales que intervienen en un fra-

yecto dg_'tren son vigilados por c‘ont;aq‘cos de un relais

- as .enc]..'avami'ento. o cierre de trayecto de tren (TfA) ciw

12
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tuado an el puesto de maniobra de relais (F), relais
que es accionado a partir del puesto de vigilancia
(1) por medio de un botén pulsador o conmutador (KAK)
dlspuesto en dxoho punto,

2 - Un dispositlvo segfn se reivindica en
el punto 1¢., caracterizado porque el circuito (5) del
relais de enclavamiento (TfA) e vigilado por uﬁ re;

lais de trayecto de tren (TA) dispuesto en el pues=

- to de maniobra del relais (S) y que impide el énéla~

vamniento del trayecto de tren mientras estd sin comw
rriente, y se pone sn actividad cuando todas. las agu-
Jas y sefiales que intervienen en el trayecto de trén
toman pouloiones correetas y el trayecto de tren no.
eﬂﬁommwo. ' I

32 = Un dispositivo segdn se reivindica en
el punto 2¢., caracterizado porque el relails de tré-
vecto de tren (TA) estd normalmente sin corriente y
dispuesto de .tal maﬁar&‘que'eu&ndo recibe aorriente

se intercala en un circuito de blogueo o de retenida

por mediacién de un contacto (TfA ) vigilado por el

‘relals de enclavamiento (TfA) de naners que puede-

seguir recibiendo corriente aun despues de:nealizadpl
el encl&vamiénto.

'n 42 w Un dispositivo segdn se reivindica en
los puntos 12., 22 0 39., caracterizado porque una
seial (AS) pertenecieﬁte al trayecto de tren se camw
bia de posicién por medio de un relais de sefial (S5A)
d13puesto en el 51t10 del puesto de manlobra del re=.

lais (8) y cuyo cxrculto gs vigilado por el relais de

ﬂljw
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'dianclavamlvnto de trayee%% é% igen (TfA)'de tal manera
“que la’ Seﬁal no Bg puede poner & paso antes - -que- el ren '
“l&lS de anclavamiento haya sldo accionado: para produa

'cir el enclavamiento del trayscto de tren.

» 59 - Un dispositlvo segﬂn se relv1ndlca en
el punto 4¢,, oaracteriaado porque ol relais de sefial
(SA)-se interdaia cuando‘funcioné en un cirouito de
bloqueo v1gilado pdr un botén pulsador o un. oonmuta~

der (SAK), por medio del cual ge puede hacer oew

. sar la. excltaciﬁn del relala de sefial (SA) pars, pow‘

'ner la aenal a perada,’

62 « Un dlﬁpObltlvo segfin se reivindica en
el punto 59., caracteriaado porque el e1rcu1to (6) por

media016n_del oual es accionado el rela;u de setial (SA)

_para7pbnerf1a:seﬁdl;a_paso es»vigilado.igualmente”por

el bdtdnlpulSadorJq;el'conmutador_(KAK) del relais:de,

'enblavamiehtb (TfA);fde ménera'que el relgis’ as sefial

(s4) 10 puede: ser. accionado ouando no lo ha 91do dl°
oho botén pulsador o conmutador (KAK ).
© 78 = Un dispositivo segdn se reivindica en

cualginiera de los puntos anteriores, caracterizado -

porqpéféi'cirquitd del relais de enclgvamianto ($fA) es -

_vigiladd;ppr un relals de desenclavamiento del trayece .

to de ﬁren'fTuA):Cuyo circaito, & su vez, es vigilaw

“do. por relals de va (FR, GR) de tal manera que el

encluvamiento ‘de trayecto de tren queda suprlmido ane

‘,,tom&ti“amente cuando el tren entra en dlchn trayeoto.'

82 - Un dinOblthO segdn se reivindlca en

‘ lOb puntov 325 TRy oaraotarizado porgae el circuito
',del‘IG;&ib de,desbloqaeo‘del'trajecto1de tren (THA) es

'

al4 -







1}9 -, 'Un dispo:altlvo aplicable' -2 los epa,ra-f_.-
tos: eléctriaos de manmobra para instalaewnes de se-’
fales: ferravm‘ias. e ' '

Tal ¥ oomo se ha descrlto en la Memor:ta Qua

a,ntecede, represen‘tado en lo.a dibu,jos qme se accmpa.uﬂan;

v oon los :f‘i.nea qu.e 50 he.n es;pecifioado. o o

Ema Memoria aonsta de- diez y aai&: hojas as~ "‘
: omt/as por una sola oam. T ‘
| Madrid, 30 bBR 1940
P. -5 :
: L Albarto de Elzaburu
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