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: . MEMORIA DESCRIPTIVA
%, para solicitar

PATEETE DE INVENCION
en
ESPARfA
por VEINTE ados
2 nombre de TELEFONAKTIEBOLACET L,M. ERICSSON, entidad

sueca, establecida en D8belnsgatan 18, Estccolme,§§§Q§1§,
por: '

 "UNA DISPOSICION PARA 3L CONTROL DE TRENES".
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‘E1 presente invento se reflere a una disposi-

'c?&ﬁfde control de trenes para la transmisidn de sefelss

" de paradd desle un punto de sefiales en una liﬁqa1féff6§{*“

 yi&ria a un tren que pasa por esta linea{-VEiﬁihtggxafsef‘_
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refiere especialmente a aquellas disposiciones, en las
que las sef~lss se transmiten Dor induccidn electromag-
nética, para lo cual, en el tren van dispuestos electro-
imanszs y en le vis electroimenes estacionarios. Z1 inven-
to persigue la finalidad de erear una disposieidén de con-
trol, sencilla y automdtica, para la detencidn de un tren,
que puede emplearse tanto para lineas de una sola via co-
mo de doble via., Tsto se consigue con preferencia s cau-
sa de que los electroimanes de la via estédn dispuestos

en relacién mutua y en relacidn con los electroimanes
existentes en el tren, de tal modo, que estos Ultimos no
puedon asccionarse para cierta direccecidn de marcha, mien-

tres que son accionados para direccidn de marcha inver-

~ sa, por ejemplo pars frenado wutomdtico, en ecierto esta-

do de los eleciroimanes de 1z vie,

®1l invento se describe hés detallademente a
base del dibujo adjunto, que, en principio, representa
un ejemplo de ejecucidn del invento, En la parte supe-
rior del dibujo se indica el equipo de la locomotora y
en la parte inferior el de la via,

El equipo de la locomotora se compone de une
fuente de energfa E, del imén emisor M, de los imanss
receptores Ml y M2, de los relais P, J1, A y J2, de los
contactos de direccidn B' y F' con los pulsadores res-
tablecedores K1, X2, K3, Los contactos P', J1', J1'',
J2t y J2'', van mandados por los relals P, J1 y J2, Los
contactos de direccién B' y B' cawbian la posicién cuen-
do la locomotora varia la direccidn de marcha, En el

dibujo astin represcntados estos contactos en lsa posicidn
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que corresponde a la direccidn de la flechew a ls mar-

cha "hacia adelante", El relais A, cnando desenganchs

..8n inducido, produce, en forma conocida, el fremnedo &u-

tomédtico o sefiales de aviso, Esto se consigue, por c-
jemplo, a causa de que el circuito se corta por el con-
tacto "Dead-men™, PEl contecto del relais A y los clir-
cuitos de disparo del freno y de sefiel no estédn repre-
sehtados en el dibujo, El equipo de la wvis condta (= '
nicleos de hierro, cada uno con un enrollamiento L, 17~
zapatas polares N y N12, de una disposicidn de contact:

con los contactos B§' y S'', que interrumpen o cierran

los eircuitod, mutuamente separados, de los enrollsnien-

tos L st la disposicidn de sefial S indica "™parada” o
"adelante"”, En el dibujo s8lo esté representado un euyu
po para la via y éste estd destinado paras marchar sobr
1a via R en la direccidn de la flecha, Para la dirsc-
cibén de marcha contraria‘hay un equipo semejaﬁte para
la vi{a con su disposicién de sefial y este equipo esté
dispuesto congruentemente en diraccidbn opueste al cii<-
tente,

Se describird ahora mds detenideamente el m~-
do de funcionamiento de las disposiciones, En el equi-
o dé la locomotora, los relais A, J1, Jé y P estén o2~
nerslmente con sus inducidos en posicidn cerrsda, &l
marchar "hacis adelante™ es decir, on ls diréccién de
la flacha, el imén, segin se indica en el dibujo, es’
conectado en serie con el relais J1. En cambio el inm*"
M2 estd fuera de circuito. Al marchar en direccidn -~

traria, como se ha indicado arribs, los contactos B' v
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serie con el relais J2, mientres que el imén M) se ha-
1la fuera ée circuito., En el equipo de la via, los cir- -
cuitos de los dos de#anedos‘L estén cerrados en los con-
tactos S', S''gl la disposicidn de sefial S indica Made-
lante" y abiertos si la disposicidn de seflal indica "pa-
reda", 5i el equipo de la locomotora pasa sobre el equi-
po instalado en el suelo, en la direccidn de la flechs,
las zapatas polares de los imanes ectivos M y Ml pass-
rénksimulténeamente sobre las zapatas polares N y Nl12
respectivamente de los imenes de lauvia, Por los ima-
nes M, N, N12 y Ml se cierra un csmpo magnético, que
gobiernea instantaneamente la corriente por el relais

Ml, Si los e¢ircuitos de corriente de los arrollamien-
tos L estén cortados, es decir la disposiciébn de seiial
indice "perada", la corriente es gobernada por el relais
J1 de tal modo, que el relais J1 desenganche su induci-
do. 3i los circuitos de los enrollamientos L estén ce-
rrados, la modificacién de ls corriente del relais J1

no es tan smplies y el relais permenece en posiciédn ce-
rrada,

Cuando el mismo eduipo de locomotora y en la
misme direccidn de marcha pasa sobre un equipo de via,
reflejo del que represents la figufa y que, consigulen-
temente, pertenece e una disposicidn de seflsl de direc-
c¢cidn opuesta de marcha, las zapatas polares de los ima-
nes activos M, Ml no pesarédn simultéﬁeamente sobre z&w
patas polares tan grandes de los imanes de Ié vias, por

1y 312 no es acclonado el relais J1, En cambio, si la
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locomotora merche en direccién opuesta, los imanes M2 y
M, que aquf son activos, se hallerén simulténeamente so-
bre las zapates polares de tal equipo ds via, donde el
relais J2 pusde ser accionado de iguel modo que arribe
se deseribid con relacidn al relais J2., Zn cuento el
relais J1 o J2 haya desenganchado su inducido, el eir-
cuito se corte por el relals P que, por su parte, inte;
rrumpe el circuito por el rekais A, dando luger, como 8-
rriva se ha dicho a un frenedo sutomético. Por medio de
los pulsedares K1 o K2 wvuelve a restablecerse ls posiciénm
normal del equipo de la locomotora y por medio dei pul-
sador K3, el maquinista de lz locomotore puede frenar el
tren,

En la éisposicién descrita, ostén cortedos
los circuitos de los enrollamientos L del equipo de la

via, cuando se indica la sefisl "parada”, 351 a causa {e

’
un srior se produjera una interrupcidn de los cirgnitos,

el efecto es 8l mismo que si sz hubisren cortedo en la.

‘disposicidn de contacto S', S'! y el frenado del tren se

nroduce, sl 8ste marcha en cierta direccidén. La inte-
rrupcién én los circuitos del equivo de la locomotora
tiene por consecuencia gue uno o vario®s releis se desiman-
ten lo que también das lugar al frenado.

Ista solicitud, que corresponde a la presen-
tada en Suecia, el 21 de Junio de 1941, bajo el nimero
3509/41, se acoge a los beneficlos del artfculo 51 del

Estatuto vigente sobre fropiedéd Industrial,

LRSI N S M MR
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Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta Patente de Inven-
cidn en sspafif, son los sigulentes:

12, Una disposiciédn pars el control de tre-
nes para la transmisidén de sefiales Ibdiante induccidn
electromagnética desde un punto de sefiales en una linea

ferroviaria a un tren que pasa por dicha linea, compren~-

~diendo esta disposicién eclectrolmanes nontados en el tremn,

jsi como electroimanes montados estaclonarismente en la
via o junto a le via, caracterizada por que los eléotro-
imanes de 15 vias estén dispuestos, en relacidn racipro-
ca y con relacién & los electroimanes montados en el
tren, de tal modo, que estos dltimos no pueden ser &ec-
donados para cierta direecidn de‘maroha, mientras que
son accionados pars direecidn inverss de mAarcha proia-
cando el frenado on cierto e ctado de los electroimames
de la via,

2°. Una disposieidn par~ ¢l control de tre=
nes segin lo raivindicado en el punto 1¢., caracteriza-
da por gue el aguipo del tren comprende tres electroima-
nes distintos entrs =1, uno de los cnales es siempre age
tivo y de distinto.. tamafio que los otros dos, sctuendo
uno de éstos pars cierta diraccidn de marcha y el otro
nare la dirececidn de mercha contraria.

3¢, Una dlsmosicidn pere el control d e trenes
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segin lo reivinlicado en el punto 2¢,, caracterizado por
que los trones clactroimanes estdn dispuestos sucesiva-
mente en direccidén longitudinal della via con los elsc-

R

troimenes iguales completamente en los extremos,

49, TUna disposicidn para el control de tre-
nes ssglin lo reivindicado sn los puntos 2¢, o 3%,, ca-
racterizada por que pafa une direccidn de marcha estén
previstos 2 imanes de via con dos parejas yuxtapuestas
de zapatas o termineles, corrzspondiendo las distanciae
de las Aistintas parejes & la longitud de los Imanes de

tamafio diferente existentes en el equipo del tren.

50, Una disposicidn para el control de tre-
nss segln lo reivindicado en el punto 4°,, caracterizaw
do por que los dos electroimanes de via previstos para
cierts direccidn e marcha estén dispuestos congruente-
mente pero sn dlrsceidn opuesta con relacidn & los elec-
troimanes de la vie para la direccién de marcha tnver-

sa,

6?. Una disposicién par2 el control de tre-
nes segin lo reivindicado en los puntos 1%,- 5?,, carac-
terizada por que los circuitos de corrisnte de los ima-
nes A2 via o de 1ocomotora estdn dispuestos de tal modo,
que un error o una interrupcidén en estos circuitos pro;

voca @l frsnado,

7?. Una disposicién para el control de trea
nes,
Tal y como sa ha descritc on la iemoria que

antscede, i1lustrado en ¢l dibujo M2 sg acompafle y para

o
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Medrid a 13JUN'1942

Y ,
Alberto de Elzaburu/f
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