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BR¥, se refiere a perfeccionamientos introducidos en los

Hoju nim.

El invento, debido a la colaboracidn de Zric FPA-

vehiculos utilitarios ligeros que llevan una cabina, situa-

da en la parte delantera, y detrds de la cabina, una carro-

cerla del tino furgdn o furgoneta, de paredes rigidas, gque

delimitan un espacio interior destinado especialmente &l

transpocrte de objetos o de mercancias, constituyendo eg}a

carroceria unz especie de caja que recubre la estruc tura |

inferior del vehiculo situzda detrds de la cabina, estruc-

v e
"

tura interior especialmente acondicionada con un piso.
Por vehfcalos utilitarios ligeros, se desigmrap,

vehiculos cuyz masa total en cargs no excede de 3.500. K&.

e 42

EFl invento tiene por finzlidad, sobre todo,.haf

.
® e

cer tales los vehiculos utilitarios en cuestidn, que respon
dan mejor gue hasta ahora a las diversas exigencizs de la
prdctica, y especialzents tales, que ofrezcar posibilidades
de utilizacidn nids amplias,

Segin el invento, un vehiculo utilitario ligero,
del tipo en cuestlén estaé caracterizado por el hecho de -
que dicha carroceria de tipo furgdn o furgoneta estd fija-
da z la estructura inferior del veh{iculo y en la parte tra-
sera de la cabira, de manera desmontable, y de gue las pa-
redes de esta carroceria estdn disnuestas y unidas entre -
si de una manera suficienteniente rigida para que dicha ca-
rroceria oueda ser retirada en bloque del vehiculo, sin su-
frir deformaciones permanentes verjudicizles, encontrandose
transformado as{ dicho venfculo en veaiculo de plataforaa.

La carroceria desmontable en bloque comprende dos
paneles laterales unidos, en su parte suverior, por un te-

cho, estando conformados los bordes superiores de los pane-

.
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les laterales y los: bordes adyacentes del techo, de manera
que foriian un cuerpo hueco da rigidizacidn en el momento de

su montaje, estando provisto el techo, en su parte posterio

-

de un traveswio uwue sermite foriwar un cuerpo hueco trans-

versal.

Los bordes longitudinales del techo incluyen ujal

vertiente luteral escalonada, destinada a formar la parpp,

irterior del cuerpo hueco, nientras gue los bordss superip-

S tsas

res de los panele:c leterales presentan un fondo de béveda

L AR
»

destinado a venir a recubrir los esczlones del tecno y a fol

mar la sarie exterior del cuerpo hueco, ‘ ¢ .,
Bl extremo posterior del techo lleva dos alzs .~

e a ds

transversalcs paralelas, sensiblemente verticales, unidas
de trecho en trecho por riostras perpendiculares al pféﬁb
de estas alas, incluyendo dicho travesaido, que permite rea-
lizar el cuerpo hueco transversal, ranuras apropizadas para
recibir los bordes inferiores de las alas trarnsversales y
estanio unido al techo para foraar este cuerpo hueco trans-
versal. |

La carroceria que forma caja lleva, en su parte
posterior, a uno y otro lado, un montante lateral que for-
ma, por acoplamiento con la parte posterior de los paneles
laterales, un cuerpo hueco de orientacidn sensiblemsnte ver
tical, llevando estos montantes laterales, en su parte su-
perior, partes vuelias situadas en un plano transversal y
apropiadas para venir a aplicarse contré el ala posterior
del techo, para ser fijadas alli. El travesalio lleva venta-

josamente una prolongacidn que viene a aplicarse contra el

borde lateral exterior del montante, con objeto de poder -

ser fijado all{, mientras gue el borde lateral inferior del

P

b
-9

13
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montante se viene a aplicar contra una parte vuelta del -
travesaio gue forma canal,

21 techo llova, en su parte delantera, una ver-
tient: cuyo periil parabdlico estd conlicionado a fin de
favorscer la unidn con un arco del techo de la cabina de -~
la unidad :otriz. T

Los clemenios de la carroceria que forman cagh, -
estdn asi acoplados por encaje reciproco, para asegurar la

crecacidn de cuerpos huecos de rigidez al nivel de las zonas

, de tal mancra que la

¥ ® ea

carroceria foraza un bloague aue puede ser retirado de ig-‘es-—

sometidas a solicitaciones mecanicas

£

truc tura del veniculo, sin que hayan de temerse desfonsme-dio—

-
oe o

nes perpanenies perjudiciales, a pesar del grosor redjueddo
de las paredes de luz carroceria con relacidn a su longzgud
y a su anchura.

Ventajosamente, 1los elementos de esta carroceria
son realizagdos de mzteria plédstica,

£1 aecoplamiento y el enclavanziento de los elemen-—
tos puede estar 2ssgurado por encolado, cuando los elemento
son de materia plédstica, o soldadura o atornillado o cual-
quier medio de fijacidn apropizdo.

La fijacidn de la carroceria que forma caja sokbre
la esiructura del vehiculo estd asegurada por medios de -
unién amovibles apropiados, tsles como tornillos/tuercas;
estan previstas paredes de fijacién en los bordes inferio-
res de los paneles laterales y en el extremo frontal de la
carroceria para la fijacién sobre el arco de la cabina.

£l invento consiste, dejando aparte las disposi-
ciones expuestas mas arrita, en ctras ciertas disposizionas,

de las que se tratard uds exgylicitamente después a prcrdsitd

-
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de un modo de realizzcidn particular deserito con referen-

cia a los dibujos uznejos, pero que no es en modo alguno 1li-

mitativo,

La figura 1 de estes dibujos, es una vista en =
perspectiva siaplificada de la parte posterior derecha de

un vehiculo segén el invento.
La figura 2 es una vista en perspectiva de lg:par

»
te posierior <erecna del bloque de carroceria desmontable,
LR X T

habiendo sido retirados el patienie superior de la jpuerta
trasera y la compuerta abatible, .
La figura 3 es ur detalle, en perspectiva, de,la

fijacidén de la puerita inferior de la carroceria sobre.la,

estructura del veniculo en la zona designada por I1I-]]], de

la figura 2. e

La figura 4 es un detalle, =n perspectiva, que -
muestira la fijacidn de la parte delantera de la carroceria
sobre el arco de lz cabina, en la zona designada por IV-IV
de la figura 2.

La figura 5 es un detalle, en perspectiva, gua -
ilustra la formacidn de un cuerpo hueco con el montante pos
terior izqyuierdo, en la zona designada por V-V de la figu-

ra 2.

La figura 6 es un corte por un plano vertical lon
gitudinal (con relacidén al vehiculo) de la parte posterior
del techo y del travesaiio que forma cuerpo hueco.

La figura 7 es un corte segun VII-VII de la figu-
ra 6.

La figura 8 es una vista parcial, en perspectiva,

de la parte delantera izguierda del techo.

La figura 9 es un corte iransversal del borde del

v
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techo al nivel de la linea IX-IX de la figura 8.

La figura 10 es un corte abatido al nivel de la
iinaa X-4, de la figura 8.

Ia figura 11, finaliente, es una vistia en perspec
tiva despiezada del montante posterior derecho, ael trave-
safio y de la parte prsierior del techo antes del montaje.,f

Haciendo referencia a la figura 1, se pucde vén
un vehfculo autombévil utilitario ligero 1 ge incluye pnas,
cabina 2, situada en lz parte dzslantera y, detréds de lg jca-

bina, una curroceria 3

-

especignleente provistia de ventaras
" a0

0

3a, del tipo furgornetia, de parcdes rizidas, gjue deliaitah

un espacio interior 4 para el trcisporte de objetsos ofqu-

. -..'t
mercencias. La carrocceria 3 constituye una especie ds,"¢asa
que racubre ra estructures inferior 5 zcondicion:da con';;
piso.,.

La carroceria 3 estd fijada a la estructura infe-
rior 5 y a la parte nosterior de la cabina 2 de manera des-
montable, y lzs paredes de la carroceria 3 estdn dispuestas
y unidas entre si de manera suficientementie rigida parz que
esta carroceria pueds ser retirada en bloaue del vehiculo,
sin sufrir deformacidn permanente perjudicial; el vehiculo
1 se encusntra entonces transformado en vehiculo de plata-
forma.‘

La estructura de envolvente cue forma la carroce-
ria desmontable y que delimita el espacio 4, comprende dos
paneles latcrales A, B, unidos en su parte posterior por un
techo C. Como es bien visible en las figuras 8 a 10, los -
bhordes superiores 6 de los paneles laterales y los Lordes

adyacentes 7 del techo estén conformados de manera que for-

mar un cuerpo hueco 8 de rigidizacidn en el curso de su mon-




Hojn nAam.

taje. Bl techo ¢ estd provisto en su parte posterior de un
travesasio D (figura ©) gus peraite realizar un cuerpo hue-
20 trangversal 9.

Como es visible en la figura 8, el techo C estd
constituido por un fondo de bdveda 10 de pegquefia curvatura

y por vertientes laterales 11 con escalones 12, 13, que.ge

extienden sesdn los bordes longitudinales 7, a cada ladd.,

g

vertiente lateral 11 forma la parte interior del cuerpo hue
L N R

co 9 {figura ©). Los Lordes superiores 6 de los paneleq'ia—
* 8

L ]
terales tilenen una curvatura convexa (figura 9) cou objeto
ge formar un fondo d2 bdveda yue viene & recubrir los esea-

.'.

lones 12, 13 del techo para formar la parte exterior gelk.-

cuerps hueco, ce v
i -

.
®eae

Cada panel ., B lleva e&n su superficie interior y
hacia su 2xtrezo supscrior, una moldura ranurada R (figura 9)
longitudinal apropiada para rccibir el Lorde de una parte
sensiblemente horiwonial iel escaldn 13. E1 reborde extremo
superior 14 de los puneles se viene 2 aplicar sobre un pri-
mer plano de supefficie 15 revajada, de lg vertiente late-
ral 11, de tal manera que haya continuidad del perfil de ca-
dena superior y empalane, sin rebajo, dz los superficies ex-
teriores de los paneles laterzles 4, B y del techo C.

Los bordes superiores de paneles 6 llevan, hacia
el intcrior, protuberancias transversales I que vienen a apg
yarse sobre ura plataforma constituida por el escaldn 12 de
la vertiente 11. Estas protuberancias ¥ pueden ser enclava-
das sobre esta plata’orma por medio de tornillos S que atra-
viesan un agujero previsto en laz pared del escaldn 12.

Como es visible en la figura 8, la vertiente late-

ral 11 estd reforzada y tabicada regularmente por una plura-
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lidad de cartelas transversales .., de aristas curvilineas
apropiadas para adaptarse a la forma de la superficie in-
terior del borde 6 superior de panel, Estas cartelas il esté%
sitvuadas en planos perpendiculares a las generatrices del

espacio escalorudo formado por 1 verticnte 11. Las protu-

berancias N de apoyo y de aprieto estan intercaladas entre-
"

las cartelas ..

»
LK X )

En la partc {rontal 16 (figura 38) del techo C,'es
2840w
decir, en la parte situada haciza delante de este techo y,
por consiguiente, precisamente detrds de 1la cakbina 2, el
frente de bdvedz del tecino se termina en forma de ve:tiéﬁ%e

-
.’ -

' 'Q'.l
cuyo perfil cafdo estd zcondicionado parz favorecer la..ynpion
o ®

. ]
- - . —p e
del techo, especialments, con un arco 17 (figura 4) clgsico
L J

de empalme con el techo de la cabina 2, Z1 perlil incluye
un reborde extremo deluntero 16a sitvado en un pleno itrans-
versal vertical pzra la fijacidn al arco 17, Segin otra po-
sibilidad, la parte 16 estid unida a un tabigue de cierre Jug
limita el aspacio interior 4 hacila la parte delcontera y que
asegura la unibén al nivel de ia plataforma portante 5.

Las figuras 3 y 10 permiten ssguir la evolueibn
uc la vertiente latzral 11 con esczlcones 2l nivel de la re-
giér frontal 16 del techo, ¢on obicto de asegurar la conti-
nuidad del cuerpo hueco ¢ hasta ia unidn con la cabina 2.
Bl borde extezrior 15 (figura 10) de la vertiente a2l nivel
de la zona frontal estd levantado hacia el exterior, de tal
manera que la seccidén transversal de esla vertiente tiene
sensiblemente la forma de una V, como es visible en la fi-
gura 10. Se ve, segin la figura 8, yue el plano de esta V

es sensiblescente veriical en la parte de la vertiente 17 co+

rrespondiente al comienzo de la zona 16 y se& inclina cada -
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vez més hacia la horizontal para la parte gue corresponda

al extremo delantero de la zona 16. Z1 reborde exterior 19

de la razna 13 forma un plisgue hacin el exterior, con obje-

to de venir a adaptarse hacia la sugerficie interior del -

panel lateral contra el cual es fijada. Asi, el cuerpo hue-

co de rigidizacidén 8 se curva hacia abajo y hacia delarrte
..

en )l borde de la zona 16.

t 2
“ae |
2o

Los elexmentos de la carroceria son prefabricadog

€0 se
realizadces ventajosanente de materia pldstica. Puedeir sern
J X

9,
L ]

acoplados por soldadura 0 sncolauo, segln sus zonas de cop-

To e

tacto.

s v

LK |
.
"y

Se ve as{ que, en cada borde longitudinal dgds«te~

it e

»>e OB

cho C, es creado, de un extremno a otro, un cusrpo hueca .4
L

de rigidizuscidn. e

sn la parte postsrior dsl techo C, el cusrno huec
transversal § establece una unidn entrs los dos cucrpos hue
cos longitudinzles 8.

El extremo posterior del techo lleva dos alas -
transversales 0, 0' (figuras 6 y 7) paralelas y sensiblemen
te verticales, unidas de trec o en trecho por riostras P -
perpendiculares 21 plano de estas alas. Cada riostra lleva
un nucleo mazdiano § utilizado como columnilla de fijacidn
para el travesapo D, incluvendo esta columnilla, en su ex-
tremo inferior, un agujero terrajedo destinado a recibir
un tornillo de fijacidn de dicno travesafio.

El traves=io D lleva protubsrancias traansversales
20, 21,en las cuales estdn pravistas ranuras a ropiadas pa-
ra recibir los bordes inferiores de las alas traasversales

0, 0', con objeto de formar asi, con las alas, el cuerpo

huveco fransver

o

sal 9. 51 travesafio D se prolonga hacia atrds
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O

por un perfil de canal U, especialmente acondicionado para

asegurar el alojamiento de un dispositivo de articulacién

de un batiente de puerta trasera J (figura 1) y para perai-

tir el desplazaniento de elevacidn de esiz hatienze, as{ co
ks 9 —_—

mo para rccoger las aguas de chorreo,

Se ve gque un cerco anular de rigidez se encuentra

constituido seguin tres de los lados superiores de la cén:dL
L )

cerfa 3, por los dos cusrpos longitudinales 8 y el cuerpo
...l..
transversal 9 gque los une., , _

La arrzadura de trabajo superior, as! constituida,

"o:-

estd sostenida lateralsente por los paneles A, B, reforza-

LK |
dos por un naz de nervios VW, W' (figurajﬂdiSpuestos verta-

»
» L

Josamente de mancra gue se cruzan en dngulo recto y q%@nés-

. s
tdn respectivamnente horizontales y verticales. 3Se pue&é'ﬁtl
lizar asi el ranurado constituido, para fines utilitarios
tales como la disposicidn del tabique de separacibn o de -
bande jas de almacenamiento cuyos bordes scn iniroducidos en
estas ranuras y/o soportados por ellas,

El techo C estd soportado, a nivel de las aristas
posteriores, por montantes laterales &, P (fisguras 2, 5 y
11) que forman, por acoplamiento con los paneles laterales,
cuerpos auecos de rigidez 22 (figura 5) de orientacibdn sen-

siblemente vertical.

Como es visible en la figura 5, cada montante la-
teral tal como ¥, lleva en el lado exterior, una parte 23,
sensiblemente en dngulo recto, jzue vuelve su concavidad ha-
cia el exterior; un lado (23a) de esta parte €n dngulo rec-—

to est4d situado en un plano sensiblemente perpsndicular al

panel B y se termina en un reborde h vuelto en dngulo recto,

apropiado para aplicarse contra el panel B para la fijacidn,
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especialmente por encolndo. Bl otro lzdo 23b estd situado
sensiblemente en un plano longitudinal vertical; este lado
se extiende hacia la parte posterior, Lasta un reborde -

transversal 23c seguido de una zarte vuelta 234 de secciég

transversal en U gue forma ranura. :

El panel B presenta en su extremo posterior, una
...

2

parte vuelta rg en un plano transversal, apropiado para.-i
*0e

aplicarse contra el reborde 23c para la fijacién contra'-

[ ]
seveas

éste. 21 cuerno hueco 22 se encuentra asi formado, Lo nis-

Yoo

mo sucade para el panel 4 y el montante Z. * .
i

* 2 o ge .

El conjunto de la carroceria esté4 completado, en
L ]

.
)
LIS -

. . - r b X )
su parte posterior, por la iancorporacidn de pasos de Tue-—
I Jd5

das tale- como H (figura 2); estdn previstas aberturé?f??’
en la zona baja posterior de la parte vuelta ry de¥ péh.i,
paera permitir la colocacidén y el encaje de los dispositivos
de sefializaciones diversas (luces de posicidn, intermiten-
tes, etc) Ista abertura 24 tiene se.siblemente la altura -
del paso de rueda & y el cuerpo hueco de rigidizacidn de -
orientacibén sensiblemente vertical es realizado entonces

cerrando la concavidad limitada por los bordes 23b, 23¢c.y

23d dei montante F por paredes pertenecientes al paso de

ruedas H y due se vienen g fijar, especialmente por encola-

do, contra este montante,

La unién de los montantes posteriores laterales
E, F al travesario posterior superior D y al techo C, estéd
ilustrada en la fisura 11.

Las dos alas transversales paralelas 0, 0' del te

cho C se vienen 2 inuiroducir en el interior de las dos ra-

nuras transversales practicadas en las protuberancias 20,

2D
D

21 del trgvesarno D. 1

!
{

'ste travesazfio presenta, hacia atrds,
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una vertiente 25 de .forma redondeada, que lleva un borde inl

verior levantado 26, qus asegura una retencibn jue prolon-

ga, hocia abajo, la el canal U, Ista vertiente 23 llava,
hacia el exterior, un bords 27 orientado hacia abajo, situa
do en un plano piralelo @l del borde 25. = borde 27 estd

iinivado & la parte en sclicnie de la verticnte 25; esje =

O. ®
[ ]
3 L 4 . : 2 ' ) *
borde 27 estz dastinado a venir a aplicarse coniva lz cara
. o
: 5 »] 1 ., - 3 S A 2 .
interior de la gared 23t del mon*ante B,

-
Tasew
H’

£l trovesado D lleva, en su extremo lzteral egte-

'.a
rior, una »nrelon~geidn transverszl 23 jue constitusy

a0 ‘”
gspecic de nplatziorsa. ' . s
s-o.:

La parte superior 28 del montznte I estd redonfea

T e e

da y lleva en su extreac delanters frontal dos bordes 'TTon-
-

* L]
tales 30, 31. La pared exterior 23a no se extiende hasSta el

4

extremno superior del montante 2 y estd limitada vor un bor-

de superior transversal 32 en forma de dngulo recto, que

s¢ une con el extremo inferior del borde frontal exterior
31. Una escotadura e estd constituida asf en el extremo su-
perior de la parte exterior Jel montante =,

En el lado interior, la parte vuveltia 2334 se de-
tiene antes de alcanzar el borde frontal 30; solo un rebor-
de lateral 33 se extiende hasta el extremo inferior del bor
de 30.

El acoplanmiento de los tres elementos representa-
dos en la figura 11 se efectla en las condiciones siguientep

Los bordes frontales 30, 31 del montante & son

-

aplicados y fijados contra la cara postérior del ala C' del

techo C.
Bl travesario D es colocado entonces de manera que
los bordes inferiores de las alas 0, 0' se intruvduzean ea
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1 las wanuras transversales del travesaio D.

El borde lateral 32, con parte vuelta de sscua-
dra, el montante o, s& aplica sobre la prolongacidén 28,

formando vlataforma del travesano D. ,
1

5 La verticnte 25 ze esie travesarsio se introduce ?n

la concavidad del montante s y el borde abatido 27 de q&tg

vertiente se aplica contra la cara interna de la pared £3b.

»
Bl reborde lateral 33 del montante 2 se aplica

P

Swsas
contra la veriiente 25 y el borde levantado 26 de esta ver-
*w .
10 tiente viene a recubrir, nor su parte ianferior, la supers:
0‘0‘.5
ficle exterior de la parte vuelia 23d. v J*

51.;1
La operacidén firal de azcoplamiento se realiga.gu-
. . @

ev Pe

briendo el conjunto por el panel lateral A, como ya sg.ba

‘Q.o. |

explicadc antzriormente. Lo mismo sucede parz el otro mon-
15 tante C y el otro extreno del travesardo D.

Los elementos, especialmente de materia pldstica,
de la carrcccria 3 asi acoplados por encaje reciproco, que

aseguran lz creacidn de cucrpos huscos de rigidez y encla-

vados por encolado o 2tornillado, formen una carrocerfa o

20 caja suficientemente rigida para poder ser desplazada en -

bloque sin jque resulten de ello darios perjudiciales para

esta carroceria,
Para a fijacién de esta carroceria a la estruc-
turs del vehiculo, se puede prever, como se mucstra en la

25 figura 2, en la parte inferior de los pancles laterales A,

-

B, rebordes tsles como 34 (figuras 2 y 3) de sescciones trang

versales sensitlemente en dngulo recto, que vuelven su con-

: cavidad hacie el exterior y que llevan una pared vertical -

34a (figura 3} destinada a venir a aplicarse contra una pa-

28059 30 red vertical 39n de una viga rigida 35 perteneciente a la

-
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estructura inferior del vehiculo. Estdn previstos medios de
fijacidn amovibles entre la vige 35 y la pared 34a, estando
constivuidos especialuenie estos medios de fijacidn por con

juntos tornillos/tuerces, esguendticasente representados

en 36.
La parte delantcra de la carroceria estd fijpda,
. . Y . L]
como ya se ha indiczdo, sobre un arco 17 de la cabina. Los

a .
paneles laterales &, 3 presentan en su extremo cdelantero,
L
deine
una parte vuelia 37 situada en un plano transversal apropial
o
do para aplicarse con el reborde 16 del techo (figura 8),

*
AT

contra una pzred transversal del arco 17, para ser fijadps
L]

L]

E - - - e e . . .® .
all{ por medios de fijecidn amovibles, tales como conjutftos
" ~ o

. e 8 ®
tornillos/tuecrcas 36. Para todas estas fijzciones, se “ple-

den prever, ventajosanente, tcrnillos fijados permaneﬁteieg
te sobre las vigas 35 y sobre el arco 17. Zn el curso de

la colocacidbn, basta con aplicar los agujeros previstos en

los rebordes de la carroccria sobre estos tornillos y lue-

go fijar el conjunto con ayuda de¢ las tuercas,

Una junta de estanquidad puede estar prevista en-
tre el arco 17 y la pared de la carroceria.

La abertura posterior de la carroceria puede ser
cerrada por un batiente superior de puerta trasera J, cuya
articulacién estéd alojada en el canal U del travesafio D, ¥
por un panel de vuerta trasera inferior I abatible.

Este panel de puerta trasera I estd articulado,
con un dispositivo apropiado, en el extremo posterior de ia
plataforma de carga 5. 2l conjunto estd dispuesto de manera
que esta puerta posteriof I pueda ser colocadz, a eleccidn,

en una de las tres posiciones siguientes: posicidn de cie-

rre (la puerta trasera I estd levantada a la vertical); po-

-
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sicién horizontal (la puerta trasera I prolonga entonces
hacia atrds la plataforma 5); posicién abatida (represen-
tada en la fizura 1) para la cual la puerta trasera I per-

mite acercarse al mdxizo a la plataforma 5.

La inmovilizacidn de la puerta trasera I en estas

L

tres posiciones, 1o mismo que la inwovilizacién del batign;
. ‘.'

te superior J, se realiza con ayuda de cualguier medio,aﬁrj
. L IR

piado, por ejem:zlo con puntales o tirantes telescédpicoS.

e vnw

La puerta trasera I estd formada ventajosamente
[

T

»

por una estructura tablcada cogida en emparedado entre*dos

re g

placus, de tal mancera que esta puerta trasera I pueda sopor
L4 y 9

tar las cargasj la estructura tabicada (no visible) Pi%éeg

e~

ta un reticulado nervado gque garantiza una fuerte rfg{ﬂéz
~e e

a2 la puerta trasera bajo los esifusrzos de torsidn 0.&e'%13

¥idn, Cuando esta estructura es cogida en emparsdado entre

las dos placas o paneles de la puerta trasera, esta dltima

constituye un cuerpo hueco muy rigido.

As{, se obtiene un vehlculo polivelente gue puedg
ser transformado rdpidamente de un vehiculo del tipo fur-
goneta en un vehfculo de plataforma o inversamente, por -
simple desconexidén o nueva conexidén, sobre la estructura
trasera del vehiculo, de una carroceria 3 en forma de caja
rigida, y desmontable en blogue.

Hay que sefialar que se prevé generalmente el pisp
5 directamente sobre la estructura posterior del vehiculo,
Eventualmente, este piso 5 pcdria ser solidadrio de los -
bordes inferiores de los paneles Ay B y ser desmontado en
blogue, con la carroceria 3.

Debido a gue se trata de un vehfculo ligero, la

carroceria 3 desmontable en blogue conserva dimensiones re
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lativamente reducidas, de tal sacnera iue el peso de esta -
carroceria, as{ como su tanario, son, igualmente, relativa-
mente reduacidos. e esto resulta 4ue la transformacién del
vehiculo sc puede efectuar, no solo rdpidamente, debido al
desmontaje o montaje en bloque de 1la carrocerfa, sino tan-

bién fécilmente, por un personal reducido, eventualuensg
. ‘ 4+

¢

or una sola persona, sin tener Jue utilizar medios de de-
s ? i Sag

[
vantaniento zsseciales. Se comprende, pues, el interds que
v, L

pueae presentar tal solucidn. .

& .

-~
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lo de Utilidad en Egpafia, por VEINTE afios, son los éﬁé se -

clas, constituyends esta carroceria una especie de egje due

. 1ojn n‘ﬁm. 16

RAIVIDICACIONES

|

Los puntos que como caracteristica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mode-.
recogen en las reivindicaciones siguientes: T

12.- Vehiculo utilitario ligero perfeccionadds gue
incluye una cabina situada en la parte dclantera y, d;trés
de lz cabina, una carroceria de tipo furgbn o furgoneté, T

de parsdes rigidas, que delimitan un espacio 1nterlo"' de2s—

H
.l..

tinado especialmente al transporte de cbjetos o de mn"qan~
ceea

recubre la estructura inferior del vahiculo sifuada detirds
de la cabina, estructurc inferior especialuente zcondicio-
nade con un piso, caracterizado por el hecho de que dicha
carroceria del tipo furgdén o furgoneta esid fijade 2 la es-
tructura inferior del veniculo y 2 la parte traserz de la
cabina, de menera desmontable, y de que las paredes de esia
carroceria estén dispuestas y unidas entre s{ de vna manera
suficientemente rigida pafa gue dicha carrocceria pueda ser
retirada en blogue del vehiculo, sin sufrir deformacion=zs

permanentes perjudiciales, encontrédndose asi transiormado

dicho vehiculo en vehfculo de plataforma; comprendiendo la‘

-

carrcceria desmontable en blogue dos paneles laterales uni-

dos, en su parte superior, por un techo, estzndo conformadcs

los bordes superiores de los paneles laterales y los bordes
adyacentes del techo de manera que forman un cuerpo hueco

de rigidizacidn en el curso de su nontajz, e stando provisio

Y

I
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el techo, en su parte posterior, de un travesafio gue permi-
te formar un cucrpo hueco transversal,

28,~ Veniculo segén la reivindicuoeidn 18, carac-
terizzado por el heciho de jue losz bordes longitudinales del'
techo llevan una vertiente luteral cen escalones, destinadal
a formar la parte interior del cuerpo hueco, nientras jue |
los bordes superiores de los naneles laterales presenman

un fondo de wéveda destinado a venir a recubrir 1os eaqglo-

nes del techo y a formar la parte extcrior del cuerpo hqg—

CO.

32.~ Vehiculo segin la reivindiczacidn 22, carac-

terizado por el hecho de jue cada varel lateral lleva, ha-

cia su extremo superior, una moldura ranurzda WOngltuWLQal

aproviada para recibir el btorde de una parte sensiblemﬁnte

horizontal de un escaldn del tscho, viniéndose z aplicar el
reborde extrexno superior de los paneles sobre un primer -
plano de superficie rebajada le la vertiente lateral dsl -

tecno, de tal manera cue haya continuidad del »nerfil de ca-

rena superior,

3}

g,~- Vehiculo segin una cualjuiers. de las reivin-
dicaciones 22 4 38, caracterizado por el heciho de gue los
bordes superiores de paneles 1llsvan, hacia el interior, pro
tuberancias transversagles 4jue vienen a apoyarse sobre una
plataforma constituida por wn escaldn de la vertisnte late-
ral del techo, pudiendo scr estas protuberancias especial-

mente enclavadas sobre la platarorma por medio de tornillosi

8,-~ Venfculo segin una cualguiera de las reivin-
dicaciones 28 a 42, caracterizado por el necho de jue la
verticnte leteral del techo estd reforzuda y tabicada por

una pluralid:d de cartelus transversales, de aricias curvi-

,
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l{ncas anropiadas pura adastarse g la forma de la sunerfi-
cie interior céncuva Zel borde sugericr del panel,

68,- Jenleulo segdn urna cuzliuiera de los reivin-
dicociones orecedcentis, caracicrirzado por el hecho de jue

el extremo posterior del {ecno lleva Aos -las transversales

parazlelas, sensiblexcenie verticuzles, unidas de trecho en

trecho por riostras perpendiculare; al plano de estasy alas,

llevando dicano travesalilo, que persite formar el cuerpo. hue-
LA

co itransversal, rapuras apropiadzs pors recibir los bor-

iorzs de laos alas transversales y estando unigo

[}
M
Q]
(W
3
iy
-

]

al tccho para formar esiz cuzrpo aueco transversal. )

"o:n
78.- Vehiculo sezin la reivindicacidn 28, § sg-

-
* s
° L]

gln el conjunto de la reivindicacidn 22 y de una zualgile-

ra de las reivindicacionss 32 a 62, caracterizado por ‘el
*® oy
‘o..-.

hecho de yue el tecno lleva, en su parte delentera, urd -

'

vertiente cuyo perfil de calda esi4 acondicionado pura fa-
vorecer el empalme con un arco del techo de la cabina, evo-
lucionando dicza vertienie lateral a cadz 1ado del techo,
al nivel de la rezidén Ironial de este techo, de manerz gue
asegura la continuidzad de los cuerpos huecos laterales has-—
ta la unién con la cabina,

88.- Vehiculo seglin una cualiuiera de las reivin-
diccciones precedentes, czracterizauc por el hecho de que
la carroceria que formen caja lleviz en su parte posterior,
a uno y otro lado, un montante lateral gque forma, por aco-
plamiento con la parte postsrior de los paneles laterales,
un cuerpo hueco de orientacidn sensiblemente vertical.

8,~ Vehiculo Segdn el conjunto ¢z las reivindi-
caciores 62 y 82, caracterizado por el hecho de iue los mon

tantes posteriores luterales estdn unidos al travesafio supe

-
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rior y al techo, incluyendo estos montantes laterales, en

su parte superior, partes vuclias situadas en un plano tranp

versal y apropiad:..s vara venir a aplicarse contra las alas
)

posteriores del techo pura scr fijadas alli, mientras que
el travesaio lleva una vertiente gue se introduce en la con
caVidad del montunte y, en cada extremo lateral, una prolon

gaciodn trunsversal yue forma una Dlatalor na contra ldoQHBl

se viene a aplicar un borde lateral, con parte vuelia gn

escuadra, dsl montante.,

*
s a9 0

102.~ Vehiculo segfn una cualquiera de las redvin

dicaciores precedentes, caracterizado por el hecho du que,
45 8 ¢
para la fijacidn de la carroceria sobre la estructura,dgl

previstas paredes de fijacidn sobre 1gs.

vehiculo, =stén

bordes infezriores de los vaneles laterales y en el exfiemo

frontal de la carroceria, estando previstos ﬂeilos de flia-
cidén amovibles, especialumente formados por conjuntos torni-
llos/tuercas.

118.- Vehiculo segin una cualijuiera de las reivin
dicaciones precedéntes, caracterizade por el hecho de que
la carroceria que forma caja, suscepiible de ser desmonta-
da en bloque, es Tormada a partir de elementos prefabrica-
dos, de materia pléstica, especialmente acoplados por enco-

lado o soldadura.

128,- "VoHICULO UTILITARIO LIG:RO PurFzCCIOLADOM,
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Tal y como se ha deverito en la lemoria que ante-
cede, recresentudo en los dibajos jue se¢ acompaian ¥ pars
los fines que se hin esaiecificado.
sota Jenoriu congie

o de velnte hojas escritas a -

mésuing por una sola cara.

07.ENE1980

adrid, .
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