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PRENDA CON SEÑALIZACIÓN Y/O BALIZAMIENTO EN CASO DE ACCIDENTE

DESCRIPCIÓN

Objeto de la Invención

La presente invención se refiere a una prenda con señalización y/o balizamiento en caso de 

accidente, utilizable en la realización de actividades tales como conducción de motocicletas, 

quads, ciclismo, así como en otras actividades con riesgo de accidente como por ejemplo 

deportes de montaña (montañismo, escalada, senderismo, esquí y snowboard), deportes 

aéreos (parapente, paracaidismo, salto base), deportes acuáticos (barranquismo, piragüismo, 

surf, submarinismo), espeleología, así como en equipos de protección individual en industrias, 

usos militares y/o como señalización integrada para agentes de movilidad y seguridad.

Antecedentes de la invención

En la actualidad existe una patente falta de seguridad de los motoristas en caso de accidente, 

que no disponen de la protección que puede ofrecerles el habitáculo de un automóvil, y la única 

protección que disponen consiste en el equipamiento reforzado que puedan vestir, tal como 

chaquetas, botas, espalderas y demás.

En caso de accidente, además, se produce la separación del accidentado respecto del 

vehículo, lo que dificulta su localización, especialmente en condiciones de poca luz, e incluso 

en caso de salida de la carretera en ausencia de testigos directos del accidente ni siquiera 

habría posibilidad de detectar el mismo y poder avisar a las emergencias.

En otras actividades con riesgo, deportivas y/o profesionales, igualmente existe la posibilidad 

de accidente aunque sea sin vehículo, y con los mismos inconvenientes mencionados, sin que 

por parte del solicitante se conozcan medios que automáticamente puedan señalizar o balizar 

al accidentado para facilitar su atención

Descripción de la invención

La prenda de la invención tiene una configuración que soluciona los inconvenientes descritos.
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De acuerdo con la invención, la prende comprende:

-una o más porciones textiles, tales como una chaqueta y/o pantalón, que portará el usuario 

-unos elementos de señalización y/o balizamiento,

-una electrónica de control,

-unos medios de detección de accidente, y

-una batería, que puede ser no recargable o idealmente recargable a través de medios de 

recarga.

Con esta configuración fundamental de la prenda de la invención, el usuario solo tendrá que 

preocuparse de llevar la misma. En caso de accidente, la detección efectuada por los medios 

de detección de accidente se traslada a la electrónica de control, que activa los elementos de 

señalización y/o balizamiento, que típicamente incluirán elementos luminosos o luminiscentes 

para facilitar la localización a corta distancia, especialmente en condiciones de poca luz, y/o 

elementos de balizamiento con envío remoto de la posición de la prenda -y  del accidentado por 

consiguiente-, pudiendo incluso realizar llamadas o envío de datos a través de un módulo 

telefónico opcional.

En este documento, como batería se entiende cualquier medio capaz de suministrar energía 

eléctrica, tales como baterías compactas, recargables o no, o pilas recargables o no 

recargables por ejemplo.

Breve Descripción de los Dibujos

Figura 1.- Muestra una vista de la prenda de la invención, en una variante donde los medios 
de detección de accidente comprenden un detector de separación respecto a un vehículo 

con conexión física con éste.

Figura 2.- Muestra una vista en detalle del detector de separación de la variante de la figura 

1, que comprende dos mitades imantadas incorporadas en el vehículo y en la prenda.

Figura 3.- Muestra un detalle en sección de la prenda o porción textil por una zona provista 

de elementos luminiscentes.

Figura 4.- Muestra una vista de la prenda en su variante de la figura 1, vestida por un
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motorista.

Figura 5.- Muestra una vista de una segunda variante de la prenda de la invención donde los 

medios de detección de accidente comprenden un medidor ultrasónico de distancia, y donde 

algunos de los elementos se encuentran implementados en un terminal exterior.

Figura 6.- Muestra una vista en detalle de la electrónica de control de la prenda de la 

invención.

Descripción de la Forma de Realización Preferida

La prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente de la invención 

comprende:

-una o más porciones textiles (2), en este caso una chaqueta,

-unos elementos de señalización y/o balizamiento,

-una electrónica de control (10)

-unos medios de detección de accidente, y

-una batería (3), que en este ejemplo de la invención es recargable a través de medios de 

recarga, pero que igualmente podría configurarse por medio de pilas recargables o no 

recargables.

Los elementos de señalización y balizamiento comprenden elementos luminosos y/o 

luminiscentes (4), preferentemente LED de cualquier tipo, fibra óptica, tela luminiscente u otros 

métodos de iluminación activa, que además pueden encontrarse implementados en circuitería 
flexible (4a) o rígida. En la sección de la figura 3 se aprecia que preferentemente los elementos 

luminiscentes (4) se encuentren integrados bajo la malla (2a) en una porción textil (2), de 

cordura exterior, de forma que son invisibles cuando están apagados. Además, comprenden 

cápsulas (40) de protección contra polvo y/o humedad, con grado idealmente IP68, que permite 

incluso su inmersión sin dañar su funcionamiento.

Adicional o alterativamente se ha previsto que los elementos de señalización y balizamiento 

puedan comprender un módulo telefónico (6) de telefonía móvil, bien interno, como en el 

ejemplo representado en las figuras, y conectado a la electrónica de control, o bien un aparato

externo como un smartphone al que se conectará mediante cables, WiFi, Bluetooth, u otras
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conexiones, de forma que en caso de accidente realice una llamada y/o el envío de un mensaje 

a un número prefijado. El módulo telefónico puede encontrarse asociado a un módulo GPS (7), 

de forma que en esta comunicación se incluya la posición del accidentado. En la variante de la 

figura 5, el módulo telefónico (6) y/o el módulo GPS (7) se encontrarían implementados en un 

terminal exterior (8), que se estaría conectado a la electrónica de control (10) a través de un 

enlace inalámbrico (20), por ejemplo un enlace bluetooth® o wifi®.

La electrónica de control (10) comprende preferentemente una centralita microprocesada (11) y 

circuitería (12) de control y potencia. Tanto la electrónica de control (10) como la batería (3) 

comprenden preferentemente una cubierta exterior (5) sellada resistente a impactos, polvo y 

humedad, como por ejemplo un sellado a base de silicona.

En cuanto a los medios de detección de accidente pueden comprender un detector de 

separación de la porción textil (2) respecto de un vehículo (16), asociado al GPS (7). Dicho 

detector de separación de la porción textil (2) respecto del vehículo (16) puede comprender un 

conector despegable (15) que se encuentra relacionando la porción textil (2) y el vehículo (16) 

como se ve en la figura 4. El conector despegable (15) podría comprender dos mitades 

imantadas (15a, 15b) con contactos respectivos, como se ve en la figura 2, encontrándose una 

primera mitad (15a) incorporada en el vehículo (16) y la segunda mitad (15b) en la porción textil 

(2). Una variante de esto puede ser que la primera mitad (15a) esté incorporada en una clavija 

(22) enchufable en una toma de mechero (50) del vehículo (16) y la segunda mitad (15b) se 

encuentre incorporada en un conductor de cinta de tela conductora (23) dimanante de la 

prenda (1). La separación de las mitades (15a y 15b) elementos se detectaría como una 

interrupción de circuito eléctrico, y esta variante permitiría aprovechar el suministro eléctrico del 

vehículo (16) para la recarga de las baterías (3) si las mismas son recargables. En caso de 
utilización de pilas convencionales no recargables en la prenda (1) esta segunda variante sería 

menos aprovechable, por lo que se podría prescindir de la conexión a la clavija (22). En lugar 

de cinta de tela conductora se puede utilizar cualquier elemento conductor, por ejemplo 

cableado con recubrimiento textil, o cableado normal con algún recubrimiento protector.

Alternativa o complementariamente, el detector de separación de la porción textil (2) respecto

del vehículo (16) podría comprender medidores inalámbricos de distancia (21), tales como a

base de ondas de radio, respecto del vehículo (16) implementados en la electrónica de control

(10), como se ve en la figura 6, o en otras partes de la prenda (1) también asociados al GPS

(7). Igualmente los medios de detección de accidente pueden comprender sensores (18) de
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impacto, presión y/o acelerómetros implementados en la electrónica de control (10), como se 

aprecia en las figuras y/o en el terminal exterior (8), variante que no se representa en las 

figuras.

En cuanto a la batería (3), si es recargable los medios de recarga, pueden comprender una 

conexión cableada, que como se ha dicho podría estar implementada en la conexión cableada 

correspondiente al conector despegable (15), o simplemente estar implementada mediante un 

cargador, no representado, acoplable en un enchufe doméstico. También podrían comprender 

medios de recarga por transferencia inalámbrica de energía. En caso de utilización de pilas 

convencionales no recargables, no serían necesarios medios de recarga de baterías.

El funcionamiento de la prenda (1), para un vehículo (16) tal como una motocicleta, sería como 

sigue: Se inicializa la prenda (1), ya sea mediante su conexión física a través del conector 

despegable (15) o accionando un pulsador, no representado, en caso de que los medios de 

detección de accidente comprendan medidores inalámbricos de distancia (21); en caso de 

accidente se producirá la detección por los sensores (18) de impacto, presión y/o 

acelerómetros y/o la separación del usuario y el vehículo (16) -con la separación del conector 

despegable y/o detección del aumento de distancia entre usuario y vehículo (16)-. Si la 

separación coincide con una detección de movimiento, lo que se detectará por medio del GPS 

(7) y/o por los acelerómetros -que pueden ser propios de la prenda (1) o de un elemento 

externo, como los de un smartphone conectado a la electrónica de control (10) cableada o 

inalámbricamente, significa que se ha producido un accidente con caída, en cuyo caso se 

activarán los elementos luminiscentes (4) permanente o intermitentemente y el módulo 

telefónico (6) realizará una llamada al teléfono de emergencias o a otros números prefijados, 

enviando las coordenadas de localización del GPS (7) en ese momento. Si por el contrario el 

GPS (7) no marca movimiento, significa que puede haber accidente o que el usuario se ha 

detenido y bajado de la moto con total normalidad. En este caso se indicará mediante señal 

acústica o visual, bien integrada en la propia prenda (por ejemplo algunos de los elementos 

luminiscentes (4)) o en el terminal exterior (8) (pantalla y/o alerta sonora) que se ha detectado 

un posible accidente, iniciando una cuenta atrás; en caso que el usuario no desconecte la 

alerta, por ejemplo mediante pulsador de la electrónica de control o del terminal exterior (8), al 

terminar la cuenta atrás activa los elementos luminiscentes (4) permanente o intermitentemente 

y asimismo el módulo telefónico (6) realiza una llamada al teléfono de emergencias, enviando 

las coordenadas de localización del GPS (7) en ese momento.
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alerta, por ejemplo mediante pulsador de la electrónica de control o del terminal exterior (8), al 

terminar la cuenta atrás activa los elementos luminiscentes (4) permanente o 

intermitentemente y asimismo el módulo telefónico (6) realiza una llamada al teléfono de 

emergencias, enviando las coordenadas de localización del GPS (7) en ese momento.

En caso de deportes sin vehículo, se operará de igual manera, solo que la prenda (1) se 

inicializa con pulsador, y el posible accidente será detectado por los sensores (18) de impacto, 

presión y/o acelerómetros, iniciando la cuenta atrás de la misma forma. En este caso el GPS 

(7) únicamente participa para obtener las coordenadas del accidente.

No obstante lo anterior, y puesto que la descripción realizada corresponde únicamente a un 

ejemplo de realización preferida de la invención, se comprenderá que dentro de su 

esencialidad podrán introducirse múltiples variaciones de detalle, asimismo protegidas, que 

podrán afectar a la forma, el tamaño o los materiales de fabricación del conjunto o de sus 

partes, sin que ello suponga alteración alguna de la invención en su conjunto, delimitada 

únicamente por las reivindicaciones que se proporcionan en lo que sigue.
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REIVINDICACIONES

1. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente caracterizada porque 

comprende:

-una o más porciones textiles (2),

-unos elementos de señalización y/o balizamiento,

-una electrónica de control (10),

-unos medios de detección de accidente,

-una batería (3).

2. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según reivindicación 1 

caracterizada porque los elementos de señalización y balizamiento comprenden elementos 

luminosos y/o luminiscentes (4).

3. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según reivindicación 2 

caracterizada porque los elementos luminiscentes (4) se encuentran implementados en 

circuitería flexible (4a) o rígida.

4. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según reivindicaciones 2 

o 3 caracterizada porque los elementos luminiscentes (4) se encuentran integrados bajo la 

malla (2a) en una porción textil (2), de cordura exterior.

5. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según cualquiera de las 

reivindicaciones 2 a 4 caracterizada porque los elementos luminiscentes (4) comprenden 

cápsulas (40) de protección contra polvo y/o humedad.

6. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según cualquiera de las 

reivindicaciones anteriores caracterizada porque los elementos de señalización y 

balizamiento comprenden un módulo telefónico (6) de telefonía móvil.

7.-Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según reivindicación 6 

caracterizada porque los elementos de señalización y balizamiento comprenden un módulo
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GPS (7) asociado al módulo telefónico (6).

8. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según cualquiera de las 

reivindicaciones 6 o 7 caracterizada porque el módulo telefónico (6) y/o el módulo GPS (7) se 

encuentran implementados en un terminal exterior (8), que se encuentra conectado a la 

electrónica de control (10) a través de un enlace inalámbrico (20).

9. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según cualquiera de las 

reivindicaciones anteriores caracterizada porque la electrónica de control (10) comprende 

una centralita microprocesada (11) y circuitería (12) de control y potencia.

10. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según cualquiera de 

las reivindicaciones anteriores caracterizada porque la electrónica de control (10) y/o la 

batería (3) comprenden una cubierta exterior (5) sellada resistente a impactos, polvo y 

humedad.

11. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según cualquiera de 

las reivindicaciones 7 a 10 caracterizada porque los medios de detección de accidente 

comprenden un detector de separación de la porción textil (2) respecto de un vehículo (16), 

asociado al GPS (7).

12. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según reivindicación 11 

caracterizada porque el detector de separación de la porción textil (2) respecto del vehículo 

(16) comprende un conector despegable (15) que se encuentra relacionando la porción textil 

(2) y el vehículo (16).

13. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según reivindicación 12 

caracterizada porque el conector despegable (15) comprende dos mitades imantadas (15a, 

15b) con contactos respectivos; encontrándose, una primera mitad (15a) incorporada en el 

vehículo (16) y la segunda mitad (15b) en la porción textil (2).

14. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según reivindicación 13 

caracterizada porque la primera mitad (15a) se encuentra incorporada en una clavija (22) 

enchufable en una toma de mechero del vehículo (16), mientras que la segunda mitad (15b)
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se encuentra incorporada en una cinta de tela conductora (23), y/o cableado con recubrimiento 

textil o cableado normal con algún recubrimiento protector, incorporada en la porción textil (2).

15. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según reivindicación 11 

caracterizada porque el detector de separación de la porción textil (2) respecto del vehículo 

(16) comprende medidores inalámbricos de distancia (21) incorporados en la prenda (1) y 

asociados al GPS (7).

16. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según cualquiera de 

las reivindicaciones anteriores caracterizada porque los medios de detección de accidente 

comprenden y/o sensores (18) de impacto, presión y/o acelerómetros

17. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según cualquiera de 

las reivindicaciones anteriores caracterizada porque la batería (3) comprende una batería 

recargable.

18. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según reivindicación 17 

caracterizada porque la batería recargable comprende una conexión cableada de recarga 

integrada en el conector despegable (15).

19. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según reivindicación 18 

caracterizada porque la batería recargable comprende una conexión cableada de recarga 

acoplable a un cargador conectable a un enchufe.

20. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según reivindicación 17 

caracterizada porque la batería recargable comprende medios de recarga por transferencia 

inalámbrica de energía.

21. -Prenda (1) con señalización y/o balizamiento en caso de accidente según cualquiera de 

las reivindicaciones anteriores caracterizada porque la batería (3) comprende pilas 

convencionales
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