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DESCRIPCION
Reductor de gases contaminantes emitidos por motores de combustion y/o explosion.

Es un dispositivo que, colocado en una de las tuberias del sistema de refrigeracion del
motor de un vehiculo, permite reducir la emisién de gases contaminantes producidos por
el funcionamiento del motor. Dados sus componentes, situacion en el sistema del motor,
y forma de actuacion permite la organizacion y posicionamiento correcto de las moléculas
del combustible, consiguiendo una combustién mas eficaz y una reduccién sustancial de
los gases emitidos a la atmdsfera.

Antecedentes de lainvencion

Este dispositivo reductor de gases contaminantes (a partir de ahora denominado REC)
nace de la necesidad de reducir los gases contaminantes emitidos por los motores de los
vehiculos, un grave problema medioambiental que afecta a nivel mundial.

A pesar de los esfuerzos realizados por las empresas del sector automovilistico, la
emision de gases contaminantes producto de la combustién de combustibles de origen
fésil (petréleo y sus derivados) no ha decrecido en estos afios, siendo estos gases los
principales causantes de la polucion del aire. Gracias a su funcionamiento, el REC
permite optimizar la eficacia del consumo de combustibles de origen fésil en los motores
de combustién interna, con lo que se consigue un 6ptimo funcionamiento del motor y una
apreciable reduccién de los gases que éste emite a la atmdsfera, siendo una muy valida
opcion para reducir apreciablemente la contaminacion ambiental tan presente en
nuestras poblaciones.

Se han realizado varias busquedas tanto en la pagina oficial de la Oficina Espafiola de
Patentes y Marcas como en internet y no se ha encontrado ningan dispositivo con estas
caracteristicas.

Descripcién de lainvencion

Se trata de un dispositivo que, dada la composicién, disposicion de sus elementos, y
forma de actuacion, permite organizar y orientar de un modo eficaz las moléculas de
combustible, haciendo que llegue éste al motor en la cantidad necesaria para un 6ptimo
rendimiento, consiguiendo reducir la cantidad de combustible quemado de manera
deficiente y, por consiguiente, reducir la emision de gases contaminantes a la atmaosfera.

La presente invencion aprovecha la electricidad estética que se produce en el motor al
rozar entre si las partes metéalicas del mismo (efecto galvanico). Dicha electricidad circula
a través de uno de los mejores conductores que posee un motor, el liquido de
refrigeracion, y es aprovechada por el REC para la generacion de un campo magnético
de intensidad variable (dependiendo de la velocidad de giro del motor o r.p.m.).

La presente invencion consta de varios componentes, aglutinados en un cuerpo principal,
y se sitla en el circuito de refrigeracion del motor de un vehiculo, en la manguera de
refrigeracion que lleva el refrigerante del motor al radiador. Los componentes de la
presente invencion son:
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Una tuberia central, realizada en metal no férrico (cobre, plata, etc., dada su gran
conductividad) pudiendo llevar una capa exterior y/o interior de grafeno para aumentar su
conductividad. Por dicha tuberia circula el liquido refrigerante del motor, rozando el
interior del tubo y generando un campo magnético de intensidad variable. Su ancho
exterior sera igual, o facilmente adaptable, al ancho interior de la tuberia donde debe ser
instalado el REC.

Un tubo secundario, del mismo material que el principal, de menor calibre, y que se
encuentra colocado alrededor del tubo principal, con sus extremos sobresaliendo, ambos,
en sentido perpendicular al tubo principal y alineados ambos al eje longitudinal del tubo
principal. Por este tubo secundario circula el combustible que impulsa la bomba de
alimentacién del vehiculo hacia la bomba de inyeccién o los carburadores, entrando por
el tubo posterior del REC (una vez realizada su instalacion en el circuito de refrigeracion)
y saliendo por el delantero. El combustible, al circular de esta manera, se ve afectado por
el campo magnético generado por el tubo principal, lo que permite que alinee
correctamente las moléculas de combustible, eliminando turbulencias y huecos en el flujo
del mismo. Dada la variabilidad del campo magnético producido en el tubo principal,
conseguimos que a mayor necesidad de alimentacion de motor se aumente la potencia
del campo magnético, con lo que un campo mas potente permite afectar a mas cantidad
de combustible en el mismo tiempo.

Unos separadores, realizados con material sintético, que mantienen la distancia entre el
tubo principal y el secundario.

Y, por ultimo, el cuerpo principal que engloba todos los componentes anteriores.

Realizado con polimeros termoestables, aglutina todos los componentes del REC y los
protege de los efectos medioambientales (variaciones de temperatura, corrosion, golpes,
etcétera).

Descripcién de unarealizacion preferida

Dados los mudltiples tipos de motores, una realizacién preferida para cada uno de los
modelos necesarios seria muy prolija de enumerar, dados los tamafios a considerar tanto
del tubo principal (diferentes anchos de mangueras en los circuitos de refrigeracion de
camiones, furgonetas, turismos, etc.) como del secundario (variaciones de calibre interior
y exterior segun los tipos de combustible usados, presiones de trabajo, etc.). Estas dos
variables también definirian el tamafio del cuerpo central, asi como el tamafio del hueco
dentro del vano del motor para permitir su alojamiento o la longitud de la manguera donde
debe ser instalado el REC.

Consideremos, pues, un modelo estandar basado en el aplicable a un turismo de
cilindrada y tamafio medios.

Las figuras 1 y 2 muestran los componentes tipo del REC para turismo, siendo (A) (en las
figuras 1 y 2) el cuerpo central que engloba todos los componentes y los protege,
realizado en polimero termoestable, con una figura poligonal que lo refuerza y permite
una mejor sujecion.

A continuacion (tanto en la figura 1 como en la 2), (B) indica el tubo principal, realizado en
metal no férrico, con un recubrimiento de grafeno en su cara exterior y/o interior y por el
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que circula el liquido refrigerante tal y como indican las flechas correspondientes de la
figura 2. Este tubo se encuentra acoplado, por sus dos extremos y de manera
longitudinal, en la manguera que lleva el refrigerante del motor al radiador.

La letra (C) (en las figuras 1 y 2), nos indica el tubo secundario, realizado en el mismo
material que el principal, por el cual circula el combustible en el sentido indicado por las
flechas de la figura 2.

Por ultimo, la letra (D) (tanto en la figura 1 como en la 2) nos indica la disposicion de los
separadores que mantienen la distancia entre los tubos principal y secundario.

Descripcidn de las figuras

Figura 1: La figura 1 corresponde a una vista de seccién frontal del REC, en la que se
aprecian los diferentes componentes principales del mismo, el cuerpo principal (A), el
tubo principal (B), el tubo secundario (C) y los separadores (D).

Figura 2: La figura 2 corresponde a una vista de seccion lateral del REC, en la que se
aprecian los diferentes componentes del mismo, el cuerpo principal (A), el tubo principal
(B), el tubo secundario (C), los separadores (D), asi como el sentido de circulacion del
liquido refrigerante y del combustible a través del REC, indicado mediante las
correspondientes flechas.
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REIVINDICACIONES

1. Reductor de gases contaminantes emitidos por motores de combustion y/o explosion,
caracterizado por estar compuesto por un tubo principal (B), un tubo secundario (C),
unos separadores (D) situados entre los mencionados tubos principal y secundario, y un
cuerpo principal (A), que sujeta y protege los componentes anteriormente mencionados.

2. Reductor de gases contaminantes emitidos por motores de combustion y/o explosion,
segun reivindicacion 1, caracterizado por que el cuerpo principal (A) esté realizado con
polimeros termoestables y/o otro tipo de materiales sintéticos con alta resistencia a los
impactos y a las variaciones de temperatura. La forma y tamafio de este cuerpo principal
permite dejar al descubierto longitudes del tubo principal (B) y del tubo secundario (C)
para que puedan ser acopladas a los circuitos de refrigeracién del motor (tubo principal
(B)) y circuito de alimentacion de combustible del motor (tubo secundario (C)).

3. Reductor de gases contaminantes emitidos por motores de combustion y/o explosion,
segun reivindicaciéon 1, caracterizado por que el tubo principal (B) esta realizado en
metal no férrico (cobre, plata, etc.) con un alto grado de conductividad eléctrica.

4. Reductor de gases contaminantes emitidos por motores de combustion y/o explosion,
segun reivindicacion 1, caracterizado por que el tubo secundario (C) esta realizado en
metal no férrico (cobre, plata, etc.) con un alto grado de conductividad eléctrica.

5. Reductor de gases contaminantes emitidos por motores de combustion y/o explosion,
segun reivindicaciones 3 y 4, caracterizado por que el tubo principal (B) y el tubo
secundario (C) pueden estar recubiertos en su parte exterior y/o interior, con una capa de
material de alta conductividad (grafeno, etc.).

6. Reductor de gases contaminantes emitidos por motores de combustion y/o explosion,
segun reivindicacion 1, caracterizado por tener unos separadores (D) que se disponen
entre el tubo principal (B) y el tubo secundario (C), realizados con material sintético no
conductor de la electricidad, evitando que ambos tubos entren en contacto.

7. Reductor de gases contaminantes emitidos por motores de combustion y/o explosion,
segun reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el tubo secundario (C) envuelve
al tubo principal (B), manteniendo su posicion mediante el uso de los separadores (D).



Fig. 1

ES1149085U




	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

