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DESCRIPCION

Dispositivo de reduccién de emisiones de gases contaminantes por gestion catalitica en el

proceso de combustion

Campo de la invencion

La presente invencion se refiere en general a un dispositivo que permite reducir las
emisiones de gases contaminantes por gestion catalitica en el proceso de combustion de
vehiculos a motor, actuando sobre el combustible o hidrocarburo antes de que éste entre el

motor.

Antecedentes de la invencion

El hidrogeno es el mayor componente en los hidrocarburos. Este hidrogeno, tiene momento
dipolar, pudiendo ser diamagnético o paramagnético, es decir, de débil o fuerte respuesta a
flujo magnético. Por tanto, aparece en dos formas o isomeria, para y ortho, caracterizadas

por el giro de sus nucleos.

En la molécula ortho, que ocupa los niveles de rotacion impares, los giros son paralelos con
la misma orientacion para los dos atomos, y por lo tanto es paramagnético y un catalizador

de muchas reacciones.

La orientacion del giro tiene un importante efecto sobre las propiedades fisicas como son el
calor especifico y la presion de vapor, al igual que un comportamiento sobre la molécula de

gas.

Descripcion de la invencion

Es necesario ofrecer una alternativa al estado de la técnica que cubra las lagunas
encontradas en la misma y, por tanto, al contrario que las soluciones existentes, la presente
invencion se centra en un dispositivo (100) de reduccion de emisiones de gases

contaminantes por gestion catalitica en el proceso de combustion.

Dicho dispositivo (100) posee, entre otras las propiedades de conductividad térmica como
de magnetismo, transfiriendo esas propiedades a las moléculas del combustible con las que
esta en contacto, generando una fuerza coercitiva, que proporciona un campo magnético,

con la fuerza necesaria para alterar a éstas.
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Estas dos propiedades, afectan a las moléculas del hidrocarburo o combustible, que sufre

fuerzas bajo la accion del campo magnético, perdurando por conduccién de esa capacidad.

Esta es la clave para que la capacidad del magnetismo, no tenga un efecto instantaneo y

que perdure lo suficiente para combustionar de manera mas eficiente.

A la vez, de esa conductividad que genera la duracién del efecto, y dando por hecho de que
el combustible esta compuesto por grupo de moléculas, cada una de estas moléculas,
genera un campo magnetico, por si misma, por lo que en este sentido, al contacto con la
lamina reactiva, cambia su estructura, al reaccionar, atrapando las moléculas de oxigeno
que se generan, produciéndose una mejor mezcla de aire y combustible, que se traduce en

una combustion mas eficiente.

Concretamente, la presente muestra un dispositivo (100) de reduccion de emisiones de
gases contaminantes, por gestion catalitica en el proceso de combustion que comprende
una forma cilindrica hueca con un orificio para entrada (104) de combustible en un lateral de
dicha forma cilindrica y otro para salida (103) de combustible en el otro lateral de dicha
forma cilindrica, un separador perforado cilindrico (110) en su interior y con una lamina
reactiva (120) compuesta al menos por un elemento magnético, situada entre dicho
separador perforado (110) y la pared interior de la forma cilindrica hueca de modo que,
cuando el combustible fluye por el interior de dicho dispositivo (100) parte de los

componentes del hidrocarburo se magnetizan.

Breve descripcion de las figuras

Las anteriores y otras ventajas y caracteristicas se entenderan mas completamente a partir
de la siguiente descripcion detallada de realizaciones, con referencia a las siguientes

figuras, que deben considerarse de una manera ilustrativa y no limitativa.

Figura 1. Muestra un esquema en perspectiva de una realizacidn del dispositivo objeto de la

presente invencion.

Figura 2. Muestra un esquema en perspectiva de un corte transversal de una realizacion del

dispositivo objeto de la presente invencion.

Figura 3. Muestra un esquema de una vista frontal de una realizacion del dispositivo objeto

de la presente invencion.

Figura 4. Muestra un esquema de un corte transversal de una realizacion del dispositivo
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objeto de la presente invencion.

Figura 5. Muestra un esquema en perspectiva de una realizacién de la pieza de cuerpo

cilindrico del dispositivo objeto de la presente invencion.

Figura 6. Muestra un esquema de otra perspectiva de una realizacion de la pieza de cuerpo

cilindrico del dispositivo objeto de la presente invencion.

Figura 7. Muestra un esquema de una vista frontal de una realizacion de la pieza de cuerpo

cilindrico del dispositivo objeto de la presente invencion.

Figura 8. Muestra un esquema de un corte transversal de una realizacion de la pieza de

cuerpo cilindrico del dispositivo objeto de la presente invencion.

Figura 9. Muestra un esquema en perspectiva de una realizacion de la pieza de tapa del

dispositivo objeto de la presente invencion.

Figura 10. Muestra un esquema de una vista frontal de una realizacion de la pieza de tapa

del dispositivo objeto de la presente invencion.

Figura 11. Muestra un esquema de un corte transversal de una realizacion de la pieza de

tapa del dispositivo objeto de la presente invencion.

Figura 12. Muestra un esquema en perspectiva de una realizacion de cilindro interior del

dispositivo objeto de la presente invencion.

Figura 13. Muestra un esquema de un corte transversal de una realizacion de cilindro interior

del dispositivo objeto de la presente invencion.

Figura 14. Muestra un esquema de instalacién la instalacion del dispositivo objeto de la
presente invencion, ubicandolo entre el depdsito de combustible y el filtro de gasolina o

gasoil.

Figura 15. Muestra un esquema de instalacién la instalacion del dispositivo objeto de la

presente invencion, ubicandolo entre el filtro de gasolina o gasoil y el motor.

Descripcion detallada de la invencion

El dispositivo (100) lo forma un cilindro o forma similar que cuenta con un orificio para
entrada o salida de combustible (104) y otro para salida o entrada (102), dependiendo de la

funcion que realice el primer orificio (104), ya que la posicion del dispositivo y flujo de

4
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combustible no afecta a su funcionamiento; y en cuyo interior se ubica un separador
perforado (110), preferiblemente con forma cilindrica, con un diametro algo inferior al del
cilindro exterior. Entre dicho separador perforado y la pared interior del dispositivo cilindrico,
se situa una lamina reactiva (120) con propiedades magnéticas, que incorpora, entre otros
componentes, ferrita de bario, lo que permite que, cuando el combustible pase a través del
interior de dicho dispositivo (100), se magneticen parte de los componentes del combustible

o hidrocarburo.

Dicha lamina reactiva (120) se puede realizar como plasteostruso, es decir, una goma
magnética obtenida por extrusion y en este caso particular de la presente invencion tiene la
caracteristica que es multipolar por una de las caras y con un alto porcentaje de ferrita de
bario, lo que proporciona una de referencias magnéticas de fuerza coercitiva de 2800/3100
Oersted y de induccién es de 1800/1900 Gauss.

En una realizacion, el cilindro exterior esta formado por dos piezas. Una primera pieza
hueca con un cuerpo cilindrico (101), donde en una de las bases tiene uno de los orificios
(102), el de salida o entrada de hidrocarburo o combustible, con forma de espiga para que
se pueda encajar en dicha espiga el tubo de alimentacion de combustible. La segunda pieza
la forma una tapa (103) que incorpora en su base el segundo orificio (104), de salida entrada
entrada de combustible en funcién de la posicion en la que coloque el dispositivo (100),

también en forma de espiga para encajar el tubo de alimentacion.

Dicha tapa (103) esta dispuesta para encajar en la primera pieza, el cuerpo cilindrico (101),

mediante una rosca mecanizada complementarias en ambas piezas (107 y 108).

En la base ambas espigas (102 y 104), de entrada y salida o viceversa de combustible, se
presenta una forma tipo tuerca (105 y 106), dispuesta para que el usuario o montador del
dispositivo (100) pueda favorecer la instalacion del mismo sujetando el dispositivo (100) con

un llave inglesa o similar a la hora de encajar el tupo de alimentacién.

La lamina reactiva (120), se situa entre el separador perforado (110) y la superficie interior
del cilindro (101), de tal forma que queda sujeta entre ambos elementos, manteniendo una
superficie maxima de contacto con el combustible, sin obstruir su paso en ningiin momento.
Ese contacto con el combustible se ve favorecido por el tamafio amplio de las perforaciones

del separador tal y como se observa en las figuras 12 y 13.

Esta estructura del dispositivo (100), permite una facilidad de fabricacion de las piezas y de

su montaje.
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El dispositivo (100), durante su funcionamiento y con el paso del combustible o hidrocarburo
a traves del él, provoca cambiar el estado de las moléculas del hidrogeno en su estado para,
a la mas reactiva ortho, y asi poder conseguir una mejor y mayor mezcla de combustible y
oxigeno, que provoca la mayor optimizacién posible del combustible que se va a quemar y
que por tanto sera mas eficiente, es decir, se consigue una subida u optimizacion del

octanaje o cetanaje.

Cuando el combustible pasa a través del dispositivo (100) bajo la influencia de sustancias
catalizantes, los compuestos de ferrita de bario, principalmente, sin cambiar las
caracteristicas fisicas y quimicas del combustible, proporcionan y mejoran el proceso de

combustion.

Uno de los principios de funcionamiento del componente activo del dispositivo (100), es
decir, de la ferrita de bario de la lamina reactiva (120), es aumentar la conductividad térmica,
es decir, que a las mismas temperaturas aumenta el flujo de calor hasta la superficie de la

camara de combustion, alterando la velocidad de la misma.

En el proceso de combustiéon los componentes catalizadores se activan, afectando a la

combustién directamente, mejorando la energia y la eficiencia operativa del motor (400).

El dispositivo (100) tiene alta actividad catalitica, selectividad y de estabilidad, reduciendo
por tanto los porcentajes de gases contaminantes, en relacion con la mejora y optimizacion

del combustible.

Obviamente, la disminucion de la resistencia térmica aumenta el flujo de calor, y la
extraccion de capas de hollin de las paredes de la camara de combustion, elimina la

resistencia térmica, lo que también aumenta la resistencia explosiva de combustible.
La consecuencia de la limpieza de la camara de combustion, provoca:

- estabilizacion del motor (400) en todas las cargas,

reduccion del consumo de combustible,

- aumento de la capacidad y el rendimiento,

mejorar calidades medioambientales.

Cuando se utiliza el dispositivo (100), en particular, el componente activo de ferrita de bario,

aumenta en gran medida todos los coeficientes de transferencia de calor, lo que conduce a
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una disminucién en la resistencia térmica de los productos de combustién y para mejorar

calidades antidetonantes del combustible.

Cuando se utiliza el dispositivo (100) se acelera la oxidacion de combustible, lo que resulta,

por ejemplo, en el motor diésel realizar una combustion mas completa.

Ademas, la duracion de la combustion se reduce, pero la duracion de la combustién de la
carga de combustible se aumenta. Esto significa que todo el combustible se quema mas

rapidamente, aunque disminuye la tasa maxima de combustion.

Como resultado, el motor (400) arranca mas "suave", lo que reduce la intensidad de partes

del grupo de cilindro y pistén y aumenta la vida util del motor.

Ademas, el dispositivo (100) estabiliza el proceso de combustion en si. El dispositivo (100)
reduce la carga en los convertidores cataliticos y los filtros de particulas, ya que es una
combustion mas completa del combustible y la cantidad de sustancias nocivas en los gases

de escape se reduce considerablemente.

El dispositivo (100) provoca la reduccion de azufre y 6xidos de nitrégeno de escape cuando
el motor (400) esta al ralenti, es especialmente importante para los motores de transporte
urbano con una gran cantidad de tiempo de inactividad ante los semaforos y la circulacion

con alta densidad de trafico.

La concentracion de los componentes activos del combustible, especialmente en el motor de
diésel, se reduce bastante en presencia del dispositivo (100) mediante la reduccién de la
temperatura en la camara de combustion y mediante el aumento de la eficiencia de
combustién. Del mismo modo, se puede explicar la reduccion de la concentracién de las

emisiones de 6xidos de nitrogeno.

El uso del dispositivo (100) con una variedad de combustibles hace que sea posible reducir
los requisitos de un motor en particular a octanaje de la gasolina y el numero de cetano del

diésel, debido a la limpieza de la camara de combustion y control de la combustion.

El dispositivo (100) reduce la tasa maxima de liberacion de calor en la camara de

combustion y la "rigidez" del motor.

La presion maxima también se vuelve menor en la presencia de un componente de
catalizacion activo de del dispositivo en comparacion con una presiéon maxima sin él. Como

resultado, el motor arranca mas "suave", lo que reduce la intensidad y aumenta la vida util
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del motor.

El componente organoelemental del dispositivo (100), la ferrita de bario, en descomposicion,
forma un velo de particulas cuya superficie da la oxidacién de moléculas de combustible de

craqueo, lo que lleva aumento de la presidn apreciable hasta el punto de separacion.

La consecucion por ello, del craqueo catalitico de las moléculas de combustible que resulta
en un componente de menor peso molecular y la preignicion, ralentiza la reaccion de
oxidacion que disminuye a su vez, la presidbn maxima en la camara de combustion y el motor

propone trabajar en un régimen menos duro.

En presencia del dispositivo (100) se aumenta la plenitud de postcombustion, esto conlleva

limpieza de las paredes de la camara de combustion de hollin y minerales excesivos.

El uso del dispositivo (100) estabiliza la combustion. La estabilizacién de las fluctuaciones
de temperatura en la camara de combustién, proceso de quema de mezcla aire-combustible
y la reduccion de la temperatura de maximo local, reduce la formacién de oOxidos de
nitrégeno. Esa "detergencia" del dispositivo (100) contribuye a una conversion quimica mas
completa de carbono, lo que resulta en la reduccion de las emisiones de hollin de manera

espectacular.

El dispositivo (100) reduce significativamente la cantidad de impurezas nocivas en los
procesos de la combustién, lo que afecta positivamente el medio ambiente, y lo que es
especialmente importante, para las grandes ciudades y las ciudades con alta contaminacion

atmosférica.

Al ubicarse unicamente en el tramo de tubo de admision o alimentacién, que por su
condicion fisica permita, en el recorrido que va desde el depésito (300) al motor (400), el
dispositivo (100) no interfiere en absoluto en ninguna parte mecanica del motor o del

vehiculo.

En este sentido, el dispositivo (100) se puede situar en el tubo de alimentacién de
combustible entre el depdsito de combustible (300) y el motor (400), tanto si hay un filtro de
gasolina o gasoil (500) a un lado u otro de dicho dispositivo (100), tal y como se muestra en
las figuras 15y 16 respectivamente. El resultado es que se mejora de forma espectacular la
combinacion del combustible con el oxigeno, consiguiendo una mejor mezcla y una

combustion mas regular y continuada.

El dispositivo (100) se puede fabricar con un tamafio tal, que la lamina reactiva (120) permita
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la actuacion sobre un determinado flujo de combustible y que, por otro lado, el dispositivo
(100) no presente problemas de tamafo como para ser instalado en el interior de los
vehiculos. Pero si se quiere utilizar el dispositivo (100) para un flujo mayor al que esté
destinado inicialmente, se pueden incorporar varios de estos dispositivos (100) en serie, es

decir, uno detras de otro, a lo largo del tubo de alimentacion.
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REIVINDICACIONES

Dispositivo (100) de reduccién de emisiones de gases contaminantes por gestion
catalitica en el proceso de combustién caracterizado porque comprende una forma
cilindrica hueca con un orificio para entrada (104) de combustible en un lateral de
dicha forma cilindrica y otro para salida (103) de combustible en el otro lateral de dicha
forma cilindrica, un separador perforado cilindrico (110) en su interior y con una lamina
reactiva (120) compuesta al menos por un elemento magnético, situada entre dicho
separador perforado (110) y la pared interior de la forma cilindrica hueca, de modo
que, cuando el combustible fluye por el interior de dicho dispositivo (100) parte de los

componentes del hidrocarburo se magnetizan.

Dispositivo (100) de reduccién de emisiones de gases contaminantes por gestion
catalitica en el proceso de combustion segun la reivindicacion 1 caracterizado porque

dicho al menos un elemento magnético es ferrita de bario.

Dispositivo (100) de reduccién de emisiones de gases contaminantes por gestion
catalitica en el proceso de combustion segun la reivindicacion 1 caracterizado porque
dicha lamina reactiva (120) es realizada como plasteostruso, multipolar por una de las
caras, con ferrita de bario y con unas referencias magnéticas de fuerza coercitiva de
entre 2800 y 3100 Oersted y de induccion entre 1800 y1900 Gauss.

Dispositivo (100) de reduccién de emisiones de gases contaminantes por gestion
catalitica en el proceso de combustion segun la reivindicacion 1 caracterizado porque
dicha forma cilindrica exterior de dicho dispositivo (100) esta formada por dos piezas,
una primera pieza hueca con un cuerpo cilindrico (101), donde en una de las bases se
situa dicho orificio de salida (103) y una segunda pieza con forma de tapa (103) donde
en su base se situa orificio de salida (104) y dicha tapa (103) esta dispuesta para

encajar en dicho cuerpo cilindrico (102).

Dispositivo (100) de reduccién de emisiones de gases contaminantes por gestion
catalitica en el proceso de combustion segun la reivindicacion 4 caracterizado porque
dicha tapa (103) y dicho cuerpo cilindrico (102) encajan mediante unas roscas

complementarias que hay en cada uno (107 y 108).

Dispositivo (100) de reduccién de emisiones de gases contaminantes por gestion

catalitica en el proceso de combustion segun la reivindicacion 1 caracterizado porque

10
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dichos orificios de entrada (104) y salida (103) de combustible tienen forma de espiga

y estan dispuesto para encajar un tubo de alimentacion de combustible.

Dispositivo (100) de reduccién de emisiones de gases contaminantes por gestion
catalitica en el proceso de combustion segun la reivindicacion 1 caracterizado porque
en ambos laterales de dicha forma cilindrica, alrededor de dichos orificios (103 y 104),

se situa una forma tipo tuerca.

Dispositivo (100) de reduccién de emisiones de gases contaminantes por gestion
catalitica en el proceso de combustion segun la reivindicacion 1 caracterizado porque
el componente del hidrocarburo que se magnetiza son las moléculas del hidrogeno,

que pasan de estado para a estado ortho.

Dispositivo (100) de reduccién de emisiones de gases contaminantes por gestion
catalitica en el proceso de combustion segun la reivindicacion 1 caracterizado porque
dicho dispositivo esta dispuesto para colocarte en el tubo de alimentacion entre el

depdsito de combustible (300) y el motor (400) de un vehiculo.

11
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Figura 1
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Figura 3
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Figura 6

17



ES 1181483 U

100 \

| 102
- 105

Figura 7

18



ES 1181483 U

100 ~
1

7 7 / 5
r "‘.- i
/ % G

108 -

19



ES 1181483 U

)

-

-

f

e

i

-

-
-
-

o

.
.
i

-
-
-
-
-

.
.

-
-
-
-

.

-
-

.

-
-

*.

]

.
.
-
-

-
-
-
-

.
-

.

-

*
.

i
-

-
B

Figura 9

20



ES 1181483 U

Figura 10

21



ES 1181483 U

100 \

107 -{~

Figura 11

22



- &

-

-
-

.

-

Figura 12

23



ES 1181483 U
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