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DESCRIPCION

SISTEMA MECANICO PARA LA INCLINACION DE LAS RUEDAS DE LOS AUTOMOVILES

EN LAS CURVAS

OBJETO DE LA INVENCION

Es objeto de la presente invencion, tal y como el titulo de la invencion establece, un sistema
mecanico que se dispone en los ejes de transmisién de un automovil cuyo fin es lograr la
inclinacion de las ruedas durante la toma de una curva, posibilitando una mayor capacidad

de giro.

Caracteriza a la presente invencion los elementos que forman parte del sistema mecanico
de la invenciodn, la funcionalidad e interaccion entre los mismos, logrando que durante la
toma de una curva se alcance la mayor superficie posible de contacto de las ruedas con el
asfalto. El sistema se monta y desmonta de un manera sencilla careciendo de uniones fijas

pudiendo reemplazar cada pieza por separado en caso de fallo.

Por lo tanto, la presente invencion se circunscribe dentro del ambito de la mecanica del

automdvil y particularmente la relativa a las ruedas a su estabilidad y giro.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

El angulo de caida de un neumatico es un angulo tomado por las ruedas de un vehiculo;
especificamente es el angulo entre el eje vertical de las ruedas utilizadas para la direccion y
el eje vertical del vehiculo visto desde el frente o la parte trasera. Se utiliza en el disefio de
la direccion y de la suspension. Cuando la parte superior de la rueda esta mas separada del
eje vertical que la inferior nos referimos a caida positiva; si al contrario, la parte inferior de la

rueda esta mas alejada, se habla de caida negativa.

El angulo de caida de un neumatico se denomina “camber” en el sector y hace alusién al
angulo que adopta un neumatico respecto al suelo al mirar de frente al coche. La inclinacion,

que este tiene respecto a la vertical del coche.

Existen tres tipos de “camber”. Por un lado, la ausencia de inclinacion, la alineacion perfecta

respecto a la vertical, que se traduce en un “camber” neutro. Por otro, las dos opciones de
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inclinacion: el “camber” positivo y el “camber” negativo.

El angulo de inclinacién del neumatico se utiliza para optimizar la superficie de contacto en
funcién de las necesidades, de ahi que su peso sea mayor en el mundo de la competicion
que en los coches de calle, aunque por supuesto, aqui, fuera de los circuitos, también tiene
una gran relevancia, dado que su condicion determina a fin de cuentas el comportamiento

de nuestro coche.

Una disposicion “irregular” de la inclinacién del neumatico implica I6gicamente un desgaste
mayor en ciertos puntos. Cuando nuestro neumatico presenta un mayor desgaste en un
punto, frente a un desgaste mas uniforme en el resto de la banda de rodadura, en otras
muchas variables, puede deberse a un mal alineado, donde entre otros muchos puntos, se

mide el “camber” del neumatico.

La inclinacion de un neumatico frente a una disposicion de “camber” neutro tiene su origen
en la necesidad, en la busqueda, de una mayor capacidad de tracciéon, de una mayor
superficie de contacto en situaciones extremas, para conseguir un mayor apoyo en zonas

reviradas a un ritmo alto

Los sistemas desarrollados hasta el momento para lograr la inclinacion de las ruedas en las
curvas son complejos, son sistemas fijos, que no pueden desmontarse, que tiene uniones

fijas.

Por lo tanto, es objeto de la presente invencion desarrollar un sistema mecanico para la
inclinacion de las ruedas de los automdviles en curvas que sea desmontable, que se pueda
montar de forma sencilla, que carezca de uniones fijas y que emplee un reducido numero de
piezas, desarrollando un sistema mecanico como el que a continuacion se describe y queda

recogido en su esencialidad en la reivindicacién primera.

DESCRIPCION DE LA INVENCION

Es objeto de la presente invencion un sistema mecanico para la inclinacién de las ruedas
que durante la toma de curvas debido al peraltado de la mismas y de la accion de la fuerza
centrifuga busca lograr la correcta inclinacion de las ruedas bien en sentido hacia dentro del
vehiculo o hacia fuera, de manera que la superficie de contacto del neumatico con el suelo

sea la mayor posible evitando el desgaste desigual de los vehiculo y obteniendo una
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adherencia maxima.

El sistema mecanico comprende un actuador montado sobre el eje de transmision de las
ruedas, donde dicho actuador desplaza una barra cuyo extremo libre esta unido a un buje
montado sobre una rueda de manera que el avance retroceso de la cremallera empujadora
se transforma en una basculacién del buje de la rueda y por lo tanto en la inclinacién en un

sentido u otro.

La transformaciéon de la accidon empujadora de la barra en una basculacién del buje y por
ende de la rueda se consigue mediante un primer bulén montado sobre un saliente del buje
y que esta posicionado de manera no alineada con un segundo bulén de union entre el

extremo del eje de transmision y el buje.

El accionamiento actuador se consigue mediante un sensor centrifugo que toma los
parametros de la rueda con objeto de llevar a cabo el accionamiento del actuador y en
consecuencia producir la inclinacién correcta de las ruedas. El sistema permite dar una
caida positiva o negativa a las ruedas en las curvas y en recto, frenada, o aceleracion caida

nula, quedando verticales.

Salvo que se indique lo contrario, todos los elementos técnicos y cientificos usados en la
presente memoria poseen el significado que habitualmente entiende un experto normal en la
técnica a la que pertenece esta invencion. En la practica de la presente invencion se pueden

usar procedimientos y materiales similares o equivalentes a los descritos en la memoria.

A lo largo de la descripcion y de las reivindicaciones la palabra “comprende” y sus variantes
no pretenden excluir otras caracteristicas técnicas, aditivos, componentes o pasos. Para los
expertos en la materia, otros objetos, ventajas y caracteristicas de la invencion se

desprenderan en parte de la descripcion y en parte de la practica de la invencion.

EXPLICACION DE LAS FIGURAS

Para complementar la descripcion que se esta realizando y con objeto de ayudar a una
mejor comprension de las caracteristicas de la invencion, de acuerdo con un ejemplo
preferente de realizacion practica de la misma, se acompafia como parte integrante de dicha
descripcion, un juego de dibujos en donde con caracter ilustrativo y no limitativo, se ha

representado lo siguiente.
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En la figura 1, podemos observar una representacién simplificada del objetivo de la
invencion, es decir, de producir la inclinacion de las ruedas durante el proceso de toma de

una curva.

En la figura 2, podemos observar el sistema mecanico objeto de la invencién e forma

explosionada.

En la figura 3 se muestra otra representacion de todo el conjunto montado donde se puede

observar en forma detallada.

En la figura 4 es otra representacion donde se observan los diferentes movimientos de cada

elemento.

En la figura 5, se muestra otra representacion del buje montado sobre la rueda.

En la figura 6 se muestra un vehiculo con el sistema mecanico montado sobre dos ruedas.

En las figuras 7 y 8 se muestran las inclinaciones diferentes que puede tener una rueda.

REALIZACION PREFERENTE DE LA INVENCION.

A la vista de las figuras se describe seguidamente un modo de realizacion preferente de la

invencion propuesta.

En la figura 1 podemos observar una representacion simplificada en la que las dos ruedas

de un vehiculo estan inclinadas, una con inclinacion positiva y otra con inclinacién negativa.

En la figura 2 se muestra que el sistema mecanico montado sobre una rueda (12) provista
de una llanta (11) comprende:

- Un actuador, que en la realizacién mostrada es un servo-motor (2) que esta montado
sobre un eje (1) de transmisién de las ruedas y que recibe la sefial del sensor
centrifugo.

- Un engranaje (3) montado sobre el servo-motor (2)

- Una barra de transmision, que en la realizacion mostrada es una cremallera (4) que
engrana con el engranaje (3) y hace las funciones de empujador

- Un buje (5) montado sobre la rueda y al que esta conectado el extremo libre de la
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cremallera (4) de manera que un avance o retroceso de la cremallera (4) produce

una basculacién del buje (5).

El accionamiento del servo-motor (2) se produce por medio de un sensor centrifugo que

toma los parametros de valores como la fuerza centrifuga de las ruedas.

Para producir dicha actuacion de basculacion positiva o negativa del buje (5) por accion de
la cremallera (4), sobre el buje (5) hay montados dos bulones, un primer bulén (8) y un
segundo bulén (10) en disposicidon no alineada de manera que el avance retroceso del

primer bulén (8) produce la basculacién del segundo bulén (10).

El primer buldén (8) estd montado sobre un saliente (6) provisto de una perforacion (7) que
recibe el avance retroceso de la cremallera (4) a través de su extremo libre y el segundo
bulén (10), de unién entre el buje (5) y el eje (1), transforma el avance retroceso recibido a

través del primer buldn (8) en una basculacién del buje (5) que hace inclinarse a la rueda.

En esta figura 1 puede observarse la unién que tiene lugar entre el buje (5) y el eje (1), que
se realiza mediante el segundo bulén (10) que atraviesa el buje (5) y el eje (1) por medio de

las perforaciones (9) y (1.1) realizadas sobre el buje (5) y el eje (1) respectivamente.

En las figuras 3 y 4 se observa todo el conjunto perfectamente montado y cémo una
avance o retroceso de la cremallera (4) debido al giro del engranaje (3) en un sentido u otro
se produce un giro o basculacion en un sentido u otro del buje al girar respecto del segundo

bulén (10) de union entre el buje (5) y el extremo del eje (1).

En la figura 5 es de resaltar la holgura (13) que existe entre la parte del extremo del eje (1)
que entra en el buje (5) y el propio buje (5), esta distancia permite el movimiento relativo

entre ambos y a su vez hace tope para posibles angulos de inclinacion demasiado grandes.

En la figura 6 se observa un vehiculo en el que sobre ambas ruedas se ha montado el
sistema mecanico objeto de la invencién, y que en el caso representado no cuenta con
inclinacién alguna. En las figuras 7 y 8 se muestran unas ruedas con inclinaciones negativas

y positivas respectivamente.

Descrita suficientemente la naturaleza de la presente invencion, asi como la manera de

ponerla en practica, se hace constar que, dentro de su esencialidad, podra ser llevada a la
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practica en otras formas de realizacion que difieran en detalle de la indicada a titulo de
ejemplo, y a las cuales alcanzara igualmente la proteccidon que se recaba, siempre que no

altere, cambie o modifique su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.- Sistema mecanico para la inclinacién de las ruedas de los automdviles en las curvas,
caracterizado porque comprende
- Un actuador montado sobre un eje (1) de transmisién de las ruedas y que recibe la
sefal del sensor centrifugo.
- Una barra de transmision unida en un extremo al actuador y en el otro extremo a un
buje (5).
- Donde el buje (5) esta montado sobre la rueda y al que esta conectado el extremo
libre de barra de manera que un avance o retroceso de la barra produce una

basculacion del buje (5).

2.- Sistema mecanico para la inclinacion de las ruedas de los automoviles en las curvas,
segun la reivindicacion 1 caracterizado porque el actuador es un servo-motor (2) que
cuentan con un engranaje (3), mientras que la barra de transmision es una cremallera (4)

que engrana con el engranaje (3) y hace las funciones de empujador.

3.- Sistema mecanico para la inclinacion de las ruedas de los automoéviles en las curvas,
segun la reivindicacién 2 caracterizado porque basculacion positiva o negativa del buje (5)
por accion de la cremallera (4), sobre el buje (5) hay montados dos bulones, un primer bulén

(8) y un segundo bulén (10) en disposicion no alineada.

4.- Sistema mecanico para la inclinacién de las ruedas de los automdviles en las curvas,
segun la reivindicaciéon 3 caracterizado porque el primer bulén (8) estd montado sobre un
saliente (6) provisto de una perforacion (7) que recibe el avance retroceso de la cremallera
(4) a través de su extremo libre y el segundo bulén (10), de unién entre el buje (5) y el eje
(1), transforma el avance retroceso recibido a través del primer buldn (8) en una basculacion

del buje (5) que hace inclinarse a la rueda.

5.- Sistema mecanico para la inclinaciéon de las ruedas de los automdviles en las curvas,
segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores caracterizado porque el accionamiento
del actuador se produce por medio de un sensor centrifugo que toma los parametros de

valores como la fuerza centrifuga de las ruedas.
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FIG. 6

FIG. 8

FIG. 7
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