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DESCRIPCION

DISPOSITIVO ESTABILIZADOR PARA VEHICULOS
OBJETO DE LA INVENCION

La invencién, tal como expresa el enunciado de la presente memoria
descriptiva, se refiere a un dispositivo estabilizador para vehiculos que
aporta, a la funcién a que se destina, ventajas y caracteristicas, que se
describen en detalle mas adelante, que suponen una novedad en el estado
actual de la técnica.

El objeto de la presente invencidn recae, concretamente, en un dispositivo
destinado a su incorporacion en la suspension de un vehiculo automdvil,
camioén o similar, con la finalidad de estabilizar el vehiculo en las curvas y
minimizar los efectos de falta de adherencia y confort en la suspensién, que
se distingue por gestionar dicha estabilidad con un consumo nulo o muy

reducido.
CAMPO DE APLICACION DE LA INVENCION

El campo de aplicacion de la presente invencién se enmarca dentro del
sector de la industria del automovil, centrandose particularmente en el

ambito de los mecanismos estabilizadores aplicables a los mismos.
ANTECEDENTES DE LA INVENCION
Como es sabido, cuando un vehiculo toma una curva se produce una

transferencia del peso de la rueda interior a la exterior, generando la

inclinacion del chasis.
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Por otro lado en una prensa hidraulica con gran diferencia de tamafo entre
los émbolos, resulta sencillo soportar en el émbolo pequefio la carga
situada en el grande aunque esta sea variable.

Aplicando este principio, resultaria sencillo evitar la inclinacién del chasis
mediante una pequena fuerza de compensacién. Sin embargo, la
suspensién también se ve afectada por los movimientos de los baches, lo
qgue imposibilita la implementacion de la prensa.

Seria deseable, por tanto, disponer de un mecanismo que consiga
mantener una separacion constante entre el chasis y la suspension con

independencia del movimiento de esta.

Expresado de otra forma, cuando un vehiculo circula en linea recta, el
conjunto muelle-amortiguador se encarga de que las ruedas copien las
irregularidades de la via para mejorar la adherencia y comodidad. Al
acelerar, frenar o transitar por una curva, se produce una variacion en la
longitud del muelle como consecuencia de la transferencia de pesos
teniendo un efecto indeseable en la adherencia y el confort. Para
minimizarlo, en la mayoria de los vehiculos, se emplean las barras
estabilizadoras que introducen una fuerza entre el chasis y la suspension

para evitar los efectos adversos.

El problema es que dichas barras estabilizadoras actian como un blogueo
de la suspensién para evitar el balanceo, pero no discriminan los baches y
los transmiten de una rueda a otra del mismo eje a menos que el bache
afecte a las dos por igual, como en el caso de las bandas sonoras. Esto
origina pérdidas de confort y adherencia, al no trabajar la suspensién con
libertad.
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Por otro lado se conocen otras soluciones, como las suspensiones y las
estabilizadoras activas, que mediante la gestion de un autémata y una
bomba, introducen la fuerza necesaria para minimizar los movimientos,

teniendo el inconveniente del coste energético y econémico.

El objetivo de la presente invencidn es, pues, desarrollar un sistema que
permita introducir una fuerza entre el chasis y la suspensidén para poder
gestionar la inclinacion y el cabeceo con un consumo nulo o reducido, y sin

gue se transmitan los baches de una rueda a otra.

Por otra parte, y como referencia al estado actual de la técnica, cabe
sefnalar que, al menos por parte del solicitante, se desconoce la existencia
de ningun otro dispositivo estabilizador para vehiculos que presente unas
caracteristicas técnicas y estructurales iguales o semejantes a las que
presenta el que aqui se reivindica.

EXPLICACION DE LA INVENCION

El dispositivo estabilizador para vehiculos que la invencion propone se
configura pues como una novedad dentro de su campo de aplicacion, ya
que a tenor de su implementacién, y de manera taxativa, se alcanzan
satisfactoriamente los objetivos anteriormente sefalados, estando los
detalles caracterizadores que lo hacen posible y lo distinguen
convenientemente recogidos en las reivindicaciones finales que

acompanan a la presente descripcion.

Mas concretamente, lo que la invencion propone, como se ha indicado
anteriormente, es un dispositivo destinado a su incorporacién en la
suspensién de un vehiculo automévil, camién o similar, con la finalidad de

estabilizar el vehiculo en las curvas y minimizar los efectos de falta de
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adherencia y confort, actuando de manera que permite introducir una fuerza
entre el chasis y la suspensién para poder gestionar la inclinacion y el
cabeceo con un consumo nulo o reducido, pero sin que se transmitan los

baches de una rueda a otra.

Para ello el dispositivo que la invenciébn propone comprende,
esencialmente, un mecanismo basado en un sistema irreversible del
movimiento, tal como un sistema de husillo-tuerca o un sistema de leva-

seguidor, que consigue la separacion constante entre chasis y suspension.

Conectando un extremo de uno de estos sistemas a un brazo de la
suspensién y actuandolos la cantidad necesaria en funcion del
desplazamiento de dicha suspension, se puede conseguir que cuando la
suspensién suba, el mecanismo recorte su longitud y viceversa, cuando la

suspensién descienda el mecanismo se alargue.

Con ello se dispone de dos superficies, una solidaria al chasis y la otra a la
suspensién, separadas la misma distancia con independencia de la
posicion del brazo de la suspension, pudiendo introducir una fuerza sin
realizar trabajo. Aprovechando esta particularidad, con una pequena fuerza
de control, se puede generar una fuerza mayor que actle sobre el

mecanismo y por tanto sobre la suspension.

Para producir dicha fuerza de control sobre el mecanismo, se puede elegir
entre distintos medios, siendo uno de los mas adecuados el hidraulico, que
constara de dos émbolos de diferente tamafno. En concreto, uno grande
que estara situado en la separacién que el mecanismo ha de mantener
constante y provocara una fuerza de traccién o compresion entre el chasis
y la suspension, y otro mas pequeno que se ubicara donde se desee y sera
con el que se controle el dispositivo. Cuanto mayor sea la diferencia de
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tamanos entre ambos émbolos, menor sera la fuerza necesaria en el
émbolo pequeno para obtener la deseada en el otro, y por tanto sobre la

suspension.

Si se opta por emplear un husillo, como mecanismo compensador del
movimiento para mantener constante la separacién entre chasis y
suspensién, para que sea irreversible, debe tener una elevada
desmultiplicacién, por lo que hay que multiplicar mucho el movimiento que

lo hace girar en funcion del de la suspension.

Como en este caso solo interesa la propiedad de la irreversibilidad, a
diferencia de otras aplicaciones, se puede solventar el inconveniente
implementando varios husillos en serie unidos por tuercas, de forma que
queden alternados tuercas y husillos. Cuantos mas se pongan, menor sera
la multiplicacién del giro necesaria. Se puede optar por girar los husillos,

las tuercas o ambos.

En caso de optar por la leva, como mecanismo compensador del
movimiento para mantener constante la separacién entre chasis y
suspension, a diferencia de las aplicaciones comunes, en este caso no
estara asociada a un eje rotativo sino al movimiento alternativo de la
suspensién y con un giro menor de 90°. Por ello, entre otras opciones, por
ejemplo se puede realizar combinando en el mismo eje dos levas de disco

compartiendo un seguidor.

Segun el modelo hidraulico expuesto anteriormente como mecanismo
amplificador de fuerza, en el émbolo pequefio, para reemplazar las
funciones de la barra estabilizadora utilizada convencionalmente, se puede
optar por una variante mecanica basada en una masa que sea empujada

por la fuerza centrifuga para compensar la inclinacién en las curvas.
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Sin embargo, dado el estado de la técnica actual, segun otra opcion de
realizacion, el dispositivo se puede gobernar de forma también econémica
y mas precisa mediante autdmatas dotados sensores tales como

acelerémetros, inclinometros, etc.

Por ultimo el dispositivo de la invencion comprende ademdas una
transmision que mueva el mecanismo de compensacion de movimiento,
sea husillo o leva, en funcién del movimiento de la suspension, para lo cual
se pueden contemplar diferentes métodos, siendo uno de los mas
adecuados el empleo de cables o cadenas, dado que se trata de un
movimiento alternativo de pequefio recorrido, aunque sea necesario el uso

de uno para cada sentido de giro de la suspension.

Las principales ventajas que proporciona el dispositivo descrito son las

siguientes:

Mientras que las barras estabilizadoras actian como bloqueos de la
suspensién, transmitiendo los baches de una rueda a otra, el dispositivo
propuesto mejora la adherencia y confort tanto en curva como en recta, ya

que no interfiere en la accién de la suspension.

Si se opta por un mecanismo con control por autémata, el consumo sera
reducido frente a los convencionales de estabilizadoras o suspensiones
activas, ya que solo tiene que realizar una fuerza sobre el mecanismo de

separacién constante y no un trabajo para mantener la posicion del chasis.

Se produce una reduccidén de coste y peso al poder suprimir las barras

estabilizadoras, y mas aun en comparacioén con los sistemas activos.
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Proporciona mayor libertad a la hora de disefiar los bajos de los vehiculos

al prescindir de la barra estabilizadora.

Aplica tecnologia conocida y probada, basada en levas o husillos, con lo
cual se reducen los costes de fabricacion.

Las solicitudes mecanicas y de rozamiento seran reducidas, ya que el
movimiento del mecanismo en los baches no se opone al movimiento de la

suspension, sino que tiende a acompanarlo para compensarlos.

A diferencia de las barras estabilizadoras, aunque sean las activas, se
puede reducir cabeceo del chasis actuando sobre el dispositivo del mismo
modo que para evitar el balanceo en las curvas, pero atendiendo a la

aceleracion longitudinal del vehiculo en vez la transversal.

Con las adaptaciones convenientes, el dispositivo es aplicable también a
vehiculos de dos ruedas para evitar el cabeceo al acelerar y frenar.

Es de facil desconexion la funcion estabilizadora en las situaciones que se
desee, como por ejemplo pueda interesar en vehiculos todo terreno.

El descrito dispositivo estabilizador para vehiculos consiste, pues, en una
innovacion de caracteristicas desconocidas hasta ahora para el fin a que
se destina, razones que unidas a su utilidad practica, la dotan de
fundamento suficiente para obtener el privilegio de exclusividad que se

solicita.

DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Para complementar la descripcion que se esta realizando y con objeto de



10

15

20

25

30

ES 1189908 U

ayudar a una mejor comprension de las caracteristicas de la invencién, se
acompana a la presente memoria descriptiva, como parte integrante de la
misma, unos planos en el que con caracter ilustrativo y no limitativo se ha

representado lo siguiente:

La figura nimero 1.- Muestra una vista esquematica en alzado de un primer
ejemplo de realizacién del dispositivo estabilizador para vehiculos, objeto
de la invencidn, acoplado a una suspensién del vehiculo, en concreto un
ejemplo donde el mecanismo irreversible de compensacion del movimiento
con que cuenta como sistema de separacién constante entre chasis y
suspensién consiste en un mecanismo de husillos con tuercas,
apreciandose la disposicién de las principales partes y elementos que

comprende;

la figura nimero 2.- Muestra una vista esquematica en alzado de un
segundo ejemplo de realizacidn del dispositivo estabilizador para vehiculos,
segun la invencion, en este caso un ejemplo con sistema de leva doble y
seguidor como mecanismo de compensacion para la separacion constante

entre chasis y suspension.

la figura numero 3.- Muestra una vista esquematica en alzado de otro
ejemplo del mecanismo de compensaciéon del movimiento para la
separaciéon constante entre chasis y suspension, similar al mostrado en la
figura 2, con sistema de leva y seguidor, pero en este caso provisto de
tensor en la cadena directriz y elemento elastico en la zona de separacién

constante.

REALIZACION PREFERENTE DE LA INVENCION

A la vista de las descritas figuras, y de acuerdo con la numeracién adoptada



10

15

20

25

30

ES 1189908 U

en ellas, se pueden observar diferentes sendos ejemplos no limitativos del
dispositivo de la invencion, el cual comprende las partes y elementos que
se indican y describen en detalle a continuacién.

Asi, tal como se aprecia en dichas figuras, el dispositivo (1) en cuestién
comprende, esencialmente, un mecanismo de compensacion (2) de
movimiento que se incorpora fijado al chasis (3) y a la suspension (4)
particularmente un vehiculo automovil o similar cuya rueda se ha
referenciado como (5), una transmision (7) por cadena o cable, que solo
esta representada para una tuerca en la figura 1, que actia dicho
mecanismo (2) en funcién del giro del buje (41) de la suspension, de tal
modo que cuando la suspension sube, el mecanismo (2) recorta su longitud
y viceversa, cuando la suspensidén desciende el dispositivo se alarga,
manteniendo asi una separacién constante entre chasis (3) y suspension
(4), un sistema de control (62) que provoca una fuerza en funcién de la
fuerza centrifuga en las curvas, y un mecanismo de amplificacion (6) de
dicha fuerza que actua sobre el mecanismo de compensacion (2),
consistiendo, preferentemente, el mecanismo de amplificacién (6) en un
sistema hidraulico y el sistema de control (62) en un medio mecanico como
una masa-émbolo que actian el mecanismo hidraulico en funcién de la

fuerza centrifuga.

Dicho mecanismo de compensacién (2) del movimiento consiste, por
ejemplo, en un sistema de husillo (21) con tornillo, como muestra la figura
1, o por ejemplo en un sistema de leva (22) y seguidor (23) como muestran
las figuras 2 y 3.

En cualquier caso, el mecanismo de compensacién (2) del movimiento para

la separacién constante entre chasis (3) y suspension (4) se incorpora
conectado por un extremo del mismo al buje (41) del extremo del brazo (43)

10
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mediante la bieleta dentada (42) de la suspensién (4), y por el otro extremo
a un punto apropiado del chasis (3) moviéndolo una transmision (7) de
cadena o cable que lo actia en funcion del desplazamiento que presenta
la suspension (4), de tal modo que cuando la suspensién sube, el
mecanismo de compensacion (2) recorta su longitud y viceversa, cuando la
suspensién desciende el dispositivo se alarga, provocando que ambas
superficies, del chasis (3) y de la suspension (4), se desplacen solidarias y
separadas siempre a la misma distancia con independencia de la posicion
del brazo (43) de la suspensién (4). Asi, con una pequena fuerza por parte
del sistema de control (62), se genera una fuerza mayor al presionar sobre
el mecanismo hidraulico de amplificaciéon (6) que actla sobre el mecanismo

(2) y por tanto sobre la suspensién (4).

Para producir dicha fuerza, el mecanismo hidraulico de amplificacion (6) es
un sistema hidraulico que consta de dos émbolos de diferente tamano, uno
grande (61) situado en la zona de separacion constante del mecanismo de
compensacion (2) que provoca una fuerza de traccion o compresion entre
el chasis (3) y la suspension (4), y uno mas pequefio que se ubica en otro
punto apropiado para controlar dicho mecanismo (2) y es accionado por el
mecanismo de control (62).

En la realizacion preferida, ademas, para producir dicha fuerza
compensadora, el sistema de control (62) consiste en una masa-émbolo
pequeno que, en funcidn de la fuerza centrifuga, actia sobre el mecanismo
hidraulico de amplificacién (6), que genera una fuerza mayor en el émbolo
grande (61).

De modo alternativo, el sistema de control (62) se puede sustituir por

autdmatas dotados sensores tales como acelerometros, inclinometros,...

para su control.

1"
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En cualquier caso, cuando el mecanismo de compensacién (2) de
movimiento para la separacion constante entre chasis (3) y suspensién (4)
es un sistema de husillo (21), como el ejemplo mostrado en la figura 1,
comprende una pluralidad de husillos (21) dispuestos en serie y unidos por

tuercas (24), de forma que queden alternados tuercas y husillos.

Y, cuando el mecanismo de compensacién (2) es un sistema de leva (22),
como muestran los ejemplos de las figuras 2 y 3, comprende dos levas de

disco asociadas un seguidor (23).

Por altimo el dispositivo (1) de la invencion comprende una transmision (7)
que mueve el mecanismo de compensacion (2), sea husillo o leva, en
funcion del movimiento de la suspension (4), el cual, preferentemente,
consiste en una cadena que vincula el buje (41) del brazo (43) de la
suspensioén (4) con una rueda dentada (25) asociada al mecanismo (2), tal
como se ha representado en las figuras 2 y 3 o bien a las tuercas (24), como

esta representado en la figura 1.

Asi, el funcionamiento del dispositivo (1) de la invencién es el siguiente:

En los ejemplos representados, como ocurre en la mayoria de vehiculos a
los que se destina el dispositivo (1), el buje (41) de la suspensidon (4) mueve
al rotar los engranajes de la bieleta (42) y la transmisién (7) de cadena o
cable.

En el ejemplo de las figuras 2 y 3, la transmision (7) mueve la leva (22) y
ésta desplaza el seguidor (23) la misma distancia, pero en sentido contrario
qgue lo hace la bieleta (42) para conservar constante la distancia entre el eje
de la leva (22) y la bieleta (42). Es decir, lo que sube la bieleta (42) lo sube

12
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el seguidor (23) y viceversa.

En la figura 1, la transmisién (7) es una cadena o cable que mueve, en
funcion también del giro del buje (41) de la suspensién (4), bien todos los
husillos (21), bien todas las tuercas (24) o bien ambos, para que se junten
o separen con el fin de obtener el mismo resultado que en el caso de la leva
(22).

En ambos casos, la bieleta (42) esta separada del seguidor (23) o de los
husillos (21) por el mecanismo hidraulico de amplificacion de fuerza (6) que,
segun la fuerza centrifuga empuje la masa-émbolo pequeno del sistema de
control (62) en un sentido u otro, originara la fuerza buscada de traccién o

compresiéon en el mecanismo de compensacion (2).

La figura 3 representa una variante de las anteriores donde el sistema de
control (6), que en este caso no esta representado, mueve dos tensores
(71) incorporados en la cadena de la transmisién (7), de tal modo que, al
sufrir el efecto de la fuerza centrifuga, alarga uno la misma cantidad que
acorta al otro, para contrarrestar el desplazamiento de la cadena de
transmision (7) que se desee evitar.

Para que dicha actuacién sobre los tensores (71) provoque una fuerza en
la suspension (4), donde antes estaba el émbolo grande (61), ahora se
interpone un elemento elastico o muelle (8) lo suficientemente blando para
no bloquear el mecanismo de compensacion (2) pero lo suficientemente

rigido para generar la fuerza de traccion o compresion deseada.
A partir estos ejemplos preferidos, se puede entender que el mecanismo

de compensacién (2) de movimiento para conseguir la separacién

constante entre chasis (3) y suspensién (4) puede conectar indistintamente

13
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el chasis (3) y la suspensidn (4) a la leva (22) o al seguidor (23) en un caso

y al husillo (21) o la tuerca (24) en el otro.

La transmisién (7) del mecanismo de compensacion (2) se puede ubicar
tanto en el buje (41) como en los brazos (43) de la suspension (4).

Se pueden emplear otros medios alternativos al mecanismo hidraulico de
amplificacion (6) para introducir la fuerza compensadora en el dispositivo
(1), tales como reductoras de giro de engranajes o palancas.

Cuando el mecanismo de compensacién (2) es un sistema de husillos (21)
con varios husillos (21) y tuercas (24), como el mostrado en la figura 1, para
evitar una transmision (7) por cada tuerca o husillo que se pretenda girar,
se puede incluir una pieza (no representada) que provoque el giro de todos
los husillos (21) o todas las tuercas (24) al unisono.

Se puede aprovechar el dispositivo (1) con fines de amortiguacion para
frenar una rueda (5) en el movimiento provocado por un bache, evitando
que haga tope, asistiendo al amortiguador o incluso sustituyéndolo, aunque
este Ultimo caso sea desaconsejable por el elevado rozamiento en el
dispositivo.

También se puede introducir la fuerza compensadora mediante la
alteracion de la longitud de la cadena de la transmision (7) mediante
tensores (71) que estaran gestionados por una masa como sistema de
control (62) o un autémata, en cuyo caso, preferentemente, se incluye un
elemento elastico (8) que conecte el mecanismo de compensacioén (2) con
la bieleta (42).

Ademas, el sistema de control (62) también puede atender a otros

14
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parametros, segun convenga, por ejemplo la aceleracién longitudinal, para
compensar el cabeceo, o0 a ninguno, para desconectarlo en vehiculos todo
terreno. Y el mecanismo de amplificacion (6) puede no ser un mecanismo
hidraulico, y ser de palancas, juego de ruedas dentadas, de husillos o de
otro tipo, en cuyo caso el sistema de control (62), sea mecanico o0 un

automata podra formar parte del mismo.

Descrita suficientemente la naturaleza de la presente invencién, asi como
la manera de ponerla en practica, no se considera necesario hacer mas
extensa su explicacion para que cualquier experto en la materia comprenda
su alcance y las ventajas que de ella se derivan, haciéndose constar que,
dentro de su esencialidad, podra ser llevada a la practica en otros modos
de realizacion que difieran en detalle de la indicada a titulo de ejemplo, y a
las cuales alcanzara igualmente la proteccién que se recaba siempre que
no se altere, cambie o modifique su principio fundamental.

15
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REIVINDICACIONES

1.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, en particular vehiculos
automéviles o similar, con suspension (4) en las ruedas (5), por ejemplo
acoplada al chasis (3) mediante brazos (43), buje (41) y bieleta (42),
caracterizado por comprender: un mecanismo de compensacion (2) de
movimiento que se incorpora fijado al chasis (3) y a la suspension (4) de
una de las ruedas del vehiculo; una transmisién (7) que actua dicho
mecanismo de compensacién (2) en funcién del desplazamiento que
presenta la suspension (4), de tal modo que cuando la suspension sube, el
mecanismo de compensacion (2) recorta su longitud y viceversa, cuando la
suspension desciende el dispositivo se alarga, manteniendo una
separacidén constante entre chasis (3) y suspensién (4); un sistema de
control (62) que provoca una fuerza en funcion de la fuerza centrifuga u
otros parametros compensando la inclinacibn en las curvas, y un
mecanismo de amplificacion (6) de dicha fuerza que actia sobre el

mecanismo de compensacion (2).

2.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, segun la reivindicacion 1,
caracterizado porque el mecanismo de compensacion (2) de movimiento

consiste en un sistema de husillo (21) y tuerca (24).

3.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, segun la reivindicacion 2,
caracterizado porque el mecanismo de compensacién (2) comprende una
pluralidad de husillos (21) dispuestos en serie unidos por tuercas (24), de

forma que queden alternados tuercas y husillos.
4.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, segun la reivindicacion 1,

caracterizado porque el mecanismo de compensacion (2) de movimiento

consiste en un sistema de levas (22) y seguidores (23).

16
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5.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, segun la reivindicacion 4,
caracterizado porque el mecanismo de compensacion (2) con sistema de
levas (22), comprende dos levas de disco asociadas a un seguidor (23).

6.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, segun cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque el mecanismo de
compensacion (2) de movimiento se incorpora conectado por un extremo a
un brazo (43) o al buje (41) de la suspensién (4) y por el otro extremo a un
punto del chasis (3) y es movido mediante la transmision (7) en funcion del
desplazamiento que presenta la suspensién (4).

7.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, segun cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque la transmision (7) vincula el
movimiento de la suspensién (4) con el mecanismo de compensacion (2),

sea leva (22) tuercas o husillos (21).

8.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, segun la reivindicacion 7,
caracterizado porque la transmision (7) es mecanica mediante cable o
cadena.

9.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, segun la reivindicacion 7,
caracterizado porque la transmision (7) es hidraulica.

10.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, segun la reivindicacion 7,

caracterizado porque la transmision (7) es eléctrica.
11.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, segun cualquiera de las

reivindicaciones 7 a 10, caracterizado porque la transmision (7) mueve una

pieza que actua al unisono todas las tuercas (24) o todos los husillos (21).
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12.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, segun cualquiera de las
reivindicaciones 7 a 10, caracterizado porque la transmision (7) mueve las
tuercas (24), los husillos (21) o ambos.

13.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, segun cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 12, caracterizado porque el sistema de control (62)
gue provoca una fuerza en funcién de la fuerza centrifuga compensando la
inclinacidén en las curvas es un sistema mecéanico tal como una masa que
actua sobre el mecanismo de amplificacion (6) consistente en un sistema

hidraulico.

14.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, segun la reivindicacion 13,
caracterizado porque el mecanismo de amplificacién (6) hidraulico
comprende dos émbolos de diferente tamano, uno grande (61) situado en
la zona de separacién del mecanismo de compensacion (2) que provoca
una fuerza de traccion o compresion entre el chasis (3) y la suspension (4),
y uno mas pequefo que se ubica en otro punto y es accionado por el

sistema de control (62).

15.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, segun la reivindicacion 14,
caracterizado porque el sistema de control (62) es un autdmata dotado de
sensores tales como acelerémetros, inclinometros, etc., que actia el

émbolo pequeno del mecanismo de amplificacién (6) hidraulico.

16.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, segun cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 15, caracterizado porque el mecanismo de
amplificacion (6) es un mecanismo no hidraulico, de palancas, juego de

ruedas dentadas, husillos u otro.

17.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, segun la reivindicacion 16,
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caracterizado porque el sistema de control (62) es un sistema mecanico o

un automata que forma parte del mecanismo de amplificacion (6).

18.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, segun cualquiera de las
reivindicaciones 7 a 17, caracterizado porque el sistema de control (62)
mueve dos tensores (71) incorporados en la transmision (7), de tal modo
que al operar alarga uno la misma cantidad que acorta al otro, para
contrarrestar el desplazamiento de la transmision (7) que se desee evitar.

19.- Dispositivo estabilizador para vehiculos, segun la reivindicacion 18,
caracterizado porque incluye un elemento elastico (8) que conecta el
mecanismo de compensacion (2) con la bieleta (42) produciendo una fuerza
de traccién o comprension en dicho mecanismo (2) al actuar el sistema de

control (62) en los tensores (71).
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