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DESCRIPCION

AVIONCOMETA SUSTENTADO Y PROPULSADO POR LA ACCION DEL
VIENTO Y POR ENERGIA FOTOVOLTAICA

CAMPO DE LA INVENCION.- En aviones no convencionales incluidos los
drones o UAV que utilizan la acciéon del viento y la energia fotovoltaica para su
funcionamiento.

ESTADO DE LA TECNICA.- No existen aviones sustentados por la accion del
viento sobre las alas y el fuselaje, excepto los planeadores, los cuales se limitan a
pequefios recorridos y mas bien utilizan las corrientes térmicas de aire ascendentes. Por
tal circunstancia la mayor parte de la energia utilizada en los mismos es para producir su
sustentacion. La presente invencion utiliza avionescometa, que eliminan los problemas
aqui mencionados.

DESCRIPCION DE LA INVENCION

Objetivo de la invencién y ventajas.

Usar un sistema de vuelo, sencillo, seguro, de gran rendimiento, que permite
transportar mercancia o pasajeros de forma econdémica.

Utilizar avionescometa que aprovechan el viento para generar la sustentacion y/o
la propulsién y paneles fotovoltaicos para la propulsiéon alimentando los motores
eléctricos que impulsan las hélices.

Problema técnico actual

Las aeronaves no aprovechan la accién del viento en altura para aumentar la
sustentacion y/o la propulsion, y por lo tanto con gran derroche de tiempo, dinero y
aumento de la contaminacion medioambiental y reduccion de la capa de ozono.

El avidncometa sustentado y propulsado por la accidon del viento y por energia
fotovoltaica, utiliza motores eléctricos alimentados con baterias para accionar las
hélices, o es remolcado con un avion o helicdptero, y porta una cabina en la zona inferior
del fuselaje, adosada o colgada del mismo. El aviéncometa puede ser un avién con
grandes alas rigidas o semirigidas o un avion flexible hueco e inflable que se sustenta,
como globo, si estd lleno de helio cuando no transporta carga, y como cometa cuando es
levitado por el viento, para lo cual se aproan automaticamente hacia la procedencia del
mismo o se coloca su lateral hacia el viento. En este ultimo caso, la levitacion adicional
que se produce es utilizada principalmente para soportar la carga o cabina de pasaje. Con
viento lateral y posterior la sustentacion se puede conseguir dando inclinacién a las alas,
inclinandolas con un angulo positivo hacia el lado de la procedencia del viento.

Realmente se inclina todo el avion y se aprovecha incluso la superficie inferior del
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fuselaje para obtener sustentacion. Posteriormente el avién puede desplazarse con poco
esfuerzo, tirado por helicopteros, o por sus propios motores hacia el lugar de destino. El
esfuerzo necesario es variable y depende de la direccion del viento, ya que puede ser
necesario tener que desplazar el avioncometa en contra del mismo. Como contrapartida,
tenemos el caso contrario, en el que los helicopteros desplazan al conjunto aviéncometa
y carga con el viento favorable, por lo cual no serian necesarios dichos helicopteros.

El avioncometa aunque se direcciona hacia el viento tiende a desplazarse en
sentido contrario, es decir es arrastrado segun la fuerza (D). Cumple con su cometido de
soportar la cabina o la carga.

Las aeronaves propulsoras, en este caso helicopteros, pueden ser tripuladas o no
tripuladas, en este ultimo caso el control se efectiia desde tierra o desde otra aeronave, o
automaticamente mediante un telemando y un sistema de vuelo automadtico utilizando
girdscopos, acelerdmetros, GPS y las aletas de control.

Puede portar una camara de video situado en el vehiculo autopropulsado,
controlada a distancia, con o sin hilos.

Los avionescometa tienen un fuselaje de perfil aerodindmico de seccién ovalada,
preferentemente muy estilizado, aplastado lateralmente para que no oponga mucha
resistencia cuando hay que avanzar en sentido contrario al del viento. Pueden estar
rellenos de hidrogeno, pero por seguridad se llenan de helio. Al final, se deja de aproar
el avibncometa al viento, con lo cual solo queda soportado por el helio y podra
descender y anclarse en tierra. El helio podria extraerse y comprimirse en botellas y
guardarse hasta una nueva utilizacion.

El avidncometa puede comportarse 0 manejarse como una aeronave, para ello
porta unas aletas de control, las cuales permiten estabilizarlo, variar su direccion
respecto al viento, su cabeceo, alabeo y por lo tanto su sustentacién (L). Con una
inclinacion determinada de cabeceo puede permanecer estatico tanto con carga como sin
ella. De igual forma se puede conseguir descender lentamente hasta su amarraje o
anclaje. Las aletas de control se pueden sustituir por unos fanes eléctricos que son mas
efectivos, en especial cuando no hay movimiento de la nave o no hace viento.

El viento se aprovecha para generar la levitacion y también se puede utilizar para
elevarse y aprovechar el descenso para ir, incluso contra el viento como hacen muchas
aves: Los albatros, gaviotas, etc. Para ello realizan un movimiento ascendente con el
viento frontal y una vez se han elevado planean en la direccién deseada aprovechando la

energia cinética almacenada. Igualmente utilizan el viento lateral para ascender o
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desplazarse.

También se puede utilizar el viento de forma mixta, parte se aprovecha para
sustentar y el resto para propulsar.

Los motores eléctricos que accionan las hélices se alimentan con las baterias y
estas de la corriente procedente de los paneles fotovoltaicos

Por utilizarse como cometa es conveniente usar una carga cualquiera en el lugar
de la barquilla. Dicha carga equivale a la fuerza que el hilo ejerce, y que es necesaria, en
cualquier cometa.

Las aletas de control o compensadoras se pueden sustituir por fanes electicos,
que son mas utiles y efectivos

Un microprocesador puede calcular el rumbo 6ptimo y la inclinacién que hay que
aplicar a las alas en cada momento, en funcién de los datos del viento y del rumbo que
hay que seguir.

Funcionamiento: El aviéncometa despega autopropulsado por sus motores o bien
es remolcado por un avién de hélice o helicoptero hasta alcanzar una velocidad y altura
de seguridad, a continuacién se aproa hacia el viento o se coloca de lado hacia el mismo
mediante las aletas o fanes de control. A partir de ese momento el avion se hace
auténomo aprovechando la sustentacion que genera el viento y/o la energia captada por
los paneles fotovoltaicos y que se aplica a los motores propulsores.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La figura 1 muestra una vista esquematizada y lateral del sistema de la invencion,
durante el transporte y desplazamiento.

Las figuras 2, 3, 4 y 7 muestran vistas esquematizadas y laterales de variantes del
sistema de la invencion.

La figura 5 muestra una vista esquematizada y en planta de una aeronave similar
ala de la figura 1.

La figura 6 muestra una vista esquematizada y posterior o trasera de una
aeronave similar a la de la figura 1.

La figura 8 muestra una vista esquematizada y posterior de un aviéncometa
inclinado lateralmente.

La figura 9 muestra una vista en planta de varios avionescometa dirigiéndose a

dos puntos distintos.



10

15

20

25

30

ES 1208361 U

DESCRIPCION MAS DETALLADA DE UNA FORMA DE REALIZACION

La figura 1 muestra una forma de realizacion de la invencion, con la barquilla o
cabina (2) transportada o colgada del aviéncometa (1), que puede ser inflable y estar
lleno de helio, formado por unas alas o planos sustentadores (3) que portan los alerones
(3a). Las alas generan la sustentacién (L) por la accién del viento y la resistencia al
avance (D), un perfil aplastado vertical (4) un estabilizador horizontal (7) que porta los
timones de profundidad (7p) y un estabilizador vertical de cola (5) que porta el timén de
direccién (5d). El avioncometa sobrevuela la pista de despegue (10) tirado con el
helicoptero (6) utilizando el cable (8). El peso de la cabina (W) es el que principalmente
hay que contrarrestar con la sustentaciéon (L). Las aletas de control permiten
estabilizarlo, variar su direccion respecto al viento, su cabeceo y alabeo, y por lo tanto su
sustentacion (L). El avioncometa puede utilizarse de forma autonoma sin la intervencion
del helicoptero.

La figura 2 muestra la barquilla o cabina (2) transportada o colgada del
aviéncometa (1), que puede ser inflable y estar lleno de helio, formado por unas alas o
planos sustentadores (3) que portan los alerones (3a). Las alas generan la sustentacion
(L) por la accion del viento y la resistencia al avance (D), un perfil aplastado vertical (4)
un estabilizador horizontal (7) que porta los timones de profundidad (7p) y un
estabilizador vertical de cola (5) que porta el timén de direccion (5d). El conjunto es
remolcado por la pista de despegue (10) con el avion (6a) utilizando el cable (8). Las
aletas de control, permiten estabilizarlo, variar su direccion respecto al viento, su
cabeceo y alabeo, y por lo tanto su sustentacion. El aviéncometa puede utilizarse de
forma auténoma sin la intervencion del helicéptero.

La figura 3 muestra la barquilla o cabina (2) transportada o colgada del
aviéncometa (1), que puede ser inflable y estar lleno de helio, formado por unas alas o
planos sustentadores (3) que portan los alerones (3a). Las alas generan la sustentacion
(L) por la accién del viento y la resistencia al avance (D), un perfil aplastado vertical (4)
un estabilizador horizontal (7) que porta los timones de profundidad (7p) y un
estabilizador vertical de cola (5) que porta el timén de direccion
(5d). El conjunto es impulsado por la hélice del motor (9) remolcado por la pista de
despegue (10) con el avion (6a) utilizando el cable (8). Las aletas de control, permiten
estabilizarlo, variar su direccion respecto al viento, su cabeceo y alabeo, y por lo tanto su

sustentacion. El avion cometa puede utilizarse de forma auténoma sin la intervencion del

helicoptero.
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La figura 4 muestra la barquilla o cabina (2) transportada o colgada del
aviéoncometa (1), que puede ser inflable y estar lleno de helio, formado por unas alas o
planos sustentadores (3) que portan los alerones (3a). Las alas generan la sustentacion
(L) por la accién del viento y la resistencia al avance (D), y cuya resultante es (R), un
perfil aplastado vertical (4) un estabilizador horizontal (7) que porta los timones de
profundidad (7p) y un estabilizador vertical de cola (5) que porta el timén de direccion
(5d). EI avioncometa sobrevuela la pista (10) con el helicoptero (6) utilizando el cable
(8). El peso de la cabina (W) es el que principalmente hay que contrarrestar con la
sustentacion (L). Las aletas de control permiten estabilizarlo, variar su direccion
respecto al viento, su cabeceo y alabeo, y por lo tanto su sustentacion (L). El
avioncometa puede utilizarse de forma auténoma sin la intervencion del helicoptero.

La figura 5 muestra el avioncometa (1), que puede ser inflable y estar lleno de
helio, formado por unas alas o planos sustentadores (3) que portan los alerones (3a), un
perfil aplastado vertical (4) un estabilizador horizontal (7) que porta los timones de
profundidad (7p) y un estabilizador vertical de cola (5) que porta el tim6n de direccion
(5d). Las aletas de control permiten estabilizarlo, variar su direccion respecto al viento,
su cabeceo y alabeo, y por lo tanto su sustentacién. El aviéncometa puede utilizarse de
forma auténoma sin la intervencion del helicoptero.

La figura 6 muestra el avioncometa (1), que puede ser inflable y estar lleno de
helio, formado por unas alas o planos sustentadores (3), un perfil aplastado vertical (4)
un estabilizador horizontal (7) y un estabilizador vertical de cola (5).
Las aletas de control permiten estabilizarlo, variar su direccién respecto al viento, su
cabeceo y alabeo, y por lo tanto su sustentacion. El avidncometa puede utilizarse de
forma auténoma sin la intervencion del helicoptero.

La figura 7 muestra la barquilla o cabina (2) transportada o colgada del
avidoncometa (1), que puede ser inflable y estar lleno de helio, formado por unas alas o
planos sustentadores (3) que portan los alerones (3p). un perfil aplastado vertical (4) un
estabilizador horizontal (7) que porta los timones de profundidad (7p) y un estabilizador
vertical de cola (5) que porta el timon de direccion (5d). Muestra los motores (9a)
que accionan las hélices propulsoras y guiadoras. Las alas generan la sustentacion (L)
por la accion del viento y la resistencia al avance (D), y cuya resultante es (R). El
conjunto sobrevuela la pista (10). El peso de la cabina (W) es el que principalmente hay
que contrarrestar con la sustentacién (L). Las aletas de control, permiten estabilizarlo,

variar su direccion respecto al viento, su cabeceo y alabeo, y por lo tanto su sustentacion
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(L). El aviéon cometa puede utilizarse de forma auténoma sin la intervencién del
helicoptero. Este avioncometa tiene los estabilizadores de cola en la zona opuesta de
forma que la presentacién parece mas logica. Pero el despegue lo tendria que hacer
desplazandose hacia la izquierda.

La figura 8 muestra un aviéon cometa inclinado lateralmente y por tanto sus alas
(3) generando por la accion del viento la fuerza resultante (R), y sus componentes la
sustentacion (L) y su resistencia (D). Muestra el fuselaje (4), estabilizador vertical (5),
estabilizador horizontal (7) y la cabina (2).

La figura 9 muestra distintos aviones dirigiéndose a dos puntos A y B. Los
aviones (lc) tienen el viento de cara por lo cual para seguir el rumbo sefialado con lineas
de trazos debe ser tirado por sus motores o los de otros aviones externos en la direccion
sefialada por las flechitas de dichos trazos. Los aviones (1s) reciben el viento lateral, el
que se dirige al punto B no necesita aplicar potencia de motores. Si los necesita el que se
dirige al punto A. El avién (1t) que recibe el viento en cola tampoco necesita el uso de
motores propios o externos para dirigirse al punto B. En todos los casos seria necesario
controlarlos con los mandos de vuelo para producir la méxima sustentacién. Con viento
lateral también las alas se inclinan con un angulo positivo hacia la direccion del viento.
Los propulsores, o en su caso el viento, deben dirigirlos hacia los puntos A y B
respectivamente.

Las aletas estabilizadoras se pueden sustituir o se les puede afiadir fanes
estabilizadores y compensadores. Estos se colocan en los extremos o puntas de las alas y

en los empenajes de cola, aletas canard, etc.
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REIVINDICACIONES
1. Aviéncometa sustentado y propulsado por la accién del viento y por
energia fotovoltaica, en despegues y aterrizajes y en otros momentos del vuelo
utiliza una o mas hélices impulsadas con motores eléctricos alimentados con
baterias o es remolcado con un avion o helicoptero, y porta una cabina en la zona
inferior del fuselaje, debajo o colgada del mismo, que comprende:
e Un aviéncometa de grandes alas relativas y estabilizadores de cola,
e Unos medios de estabilizacion, guiado y variacion de actitud,
e Unos medios de traccion o propulsion y
e Unos medios de alimentacion eléctrica.
2. Avioncometa segun reivindicacién 1, caracterizado porque las alas son
rigidas o semirrigidas.
3. Avidéncometa segun reivindicacion 1, caracterizado por ser hueco, flexible e
inflable.
4. Aviéncometa seglin reivindicacion 1, caracterizado porque las alas y
estabilizadores de cola portan unas aletas estabilizadoras, compensadoras y de control.
5. Aviéncometa segun reivindicacion 1, caracterizado porque las alas y
estabilizadores de cola portan los fanes estabilizadores, compensadores y de control.
6. Avioncometa segun reivindicacion 1, caracterizado porque los medios de
traccion o propulsion son unos motores que accionan las hélices.
7. Aviéncometa segun reivindicacion 1, caracterizado porque los medios de
traccion o propulsiéon son unos aviones.
8. Avidncometa segun reivindicacion 1, caracterizado porque los medios de
traccion o propulsion son unos helicopteros.

9. Avioncometa segun reivindicacion 1, caracterizado porque los medios de
alimentacion eléctrica son unas baterias,

10. Avidéncometa segun reivindicacion 1, caracterizado porque los medios de
alimentacion eléctrica son unos paneles solares fotovoltaicos, colocados sobre las y
sobre el fuselaje.

11. Aviéncometa segin reivindicaciéon 1, caracterizado porque el fuselaje del

avion tiene un perfil aerodindmico de seccion ovalada, preferentemente muy estilizado,

estrechado lateralmente.
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