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DESCRIPCION

Un tipo de dispositivo de bloqueo y ajuste automatico para ser utilizado en las cadenas
antideslizantes a prueba de nieve

AMBITO TECNICO

El presente invento esta relacionado con el ambito técnico de dispositivos de
ajuste, en especial un tipo de dispositivo de bloqueo y ajuste automatico para ser
utilizado en las cadenas antideslizantes a prueba de nieve.

ANTECEDENTES TECNICOS

El presente dispositivo es aplicable para ser utilizado en los dispositivos de
ajuste automatico de las cadenas antideslizantes a prueba de nieve, siendo esta ultima,
un tipo de aparato instalado en los neumaticos del vehiculo para evitar que las llantas
del vehiculo patinen durante el recorrido en superficies de nieve.

La cadena de nieve antideslizante abarca el dispositivo de cerrojo rapido y la
correspondiente cadena antideslizante. Al ser instalado, a través de la funcién de ajuste
del cerrojo rapido, se bloquean las cadenas fijandolas sobre los neumaticos. En la
actualidad, ya existen algunos dispositivos de cerrojo rapido, para las cadenas
antideslizantes, en el mercado nacional e internacional.

Pero dichos dispositivos de cerrojo presentan muchos defectos, incluyendo: que
el método de uso no es conveniente, lo que ocasiona que cuando se utilizan las
cadenas antideslizantes, dichas cadenas antideslizantes no son faciles de instalar,
ajustar y desajustar; y que es incapaz de conseguir que las cadenas antideslizantes
ajusten sus tensiones automaticamente, lo que produce que las cadenas de nieve
antideslizantes puedan ocasionar riesgos de seguridad debido al aflojamiento de dichas
cadenas antideslizantes durante el recorrido del vehiculo.

Con el crecimiento en niumeros de conductores que prestan mas y mas atencion
a los problemas de costo de seguridad, los conductores y fabricantes de vehiculos
estan exigiendo mayores requisitos en cuanto al uso de las cadenas antideslizantes en
superficie de nieve; que dichas cadenas antideslizantes puedan ser instaladas,
ajustadas y desajustadas rapidamente. Por lo que dichas cadenas antideslizantes en
superficie de nieve (cadenas de nieve antideslizantes) de uso conveniente estan
capturando mas y mas atencion dia a dia.

CONTENIDO DEL INVENTO

Vistas las deficiencias de la tecnologia actual descritas anteriormente, el objetivo
del presente invento es el de proporcionar un tipo de dispositivo de bloqueo y ajuste
automatico utilizado en las cadenas antideslizantes a prueba de nieve, con el fin de
solucionar las inconveniencias de ajuste y desajuste en la tecnologia actual en las
cadenas antideslizantes, y los problemas de no poder ajustar la tension.

Para alcanzar los objetivos descritos, el presente invento adoptd las siguientes
soluciones técnicas:
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Un tipo de dispositivo de bloqueo y ajuste automéatico utilizado en las cadenas
antideslizantes a prueba de nieve, que incluye:

Carcasa. Dicha carcasa incluye el primer y el segundo eje de rotacion establecido
perpendicularmente debajo de la carcasa .

Pieza el4stica de energia conservada enfundada sobre el primer eje de rotacion.

Ruedas de trinquete de rotacion, en donde se estableceran dientes de limitacion
y dientes de posicionamiento en los bordes de la mencionada rueda de trinquete de
rotacion; el centro de dicha rueda de trinquete de rotacion presenta un agujero de eje
para ser perforado por el primer eje de rotacion;

Hebilla de bloqueo. La hebilla de bloqueo tiene establecido un agujero de paso a juego
con el segundo eje de rotacion, y en uno de los extremos de la hebilla de bloqueo,
también incluye un diente fijo que ocluye con el diente de limitacion, y limita la rotaciéon
en el sentido del reloj de la rueda de trinquete de rotacion.

Boton de liberacion. Un extremo del boton de liberacion esta unido con el
extremo de separacion entre la hebilla de bloqueo y el diente de fijacion, y mediante la
presion de dicho boton de liberacion, se activara la separacion entre la hebilla de
blogueo y el diente de fijacion;

Hebilla giratoria. La hebilla giratoria esta unida al extremo final del botén de
liberacion. Con la presion del boton de liberacion, dicha hebilla giratoria se trancara
dentro del diente de posicionamiento , limitando la rotacion del sentido contrario de la
rueda de trinquete de rotacion.

Hebilla de liberacién de posicionamiento. Se conectan la hebilla de liberacién de
posicionamiento y el botén de liberacion, para que cuando presione hacia abajo la
hebilla de liberacion de posicionamiento pueda activar el botén de liberacién para que
regrese a su posicion inicial.

Opcionalmente, el diente de limitacion puede establecerse en la mitad superior
de la direccién axial de la rueda de trinquete de rotacion, y el diente de posicionamiento
puede establecerse en la mitad inferior de la direccion axial; formando un géargol entre
el diente de limitacion y el diente de posicionamiento.

Opcionalmente, la parte inferior del botén de liberacion y la rueda de trinquete de
rotacion se unen a través del primer resorte de compresion.

El extremo superior de la hebilla giratoria se une a la parte inferior del boton de
liberacion a través del segundo resorte de compresion.

Opcionalmente, la hebilla de bloqueo incluye el primer extremo de separacion y
el segundo extremo que esta en el lado opuesto; se establece el diente de fijacion entre
un lado del segundo extremo y la rueda de trinquete de rotacién, y el otro lado del
segundo extremo se conecta a la carcasa a traves del resorte superior.

El agujero de paso se establece entre el primer extremo y el segundo extremo
mencionados, para que la hebilla de bloqueo gire alrededor del segundo eje.
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Opcionalmente, la pieza elastica de energia conservada es el resorte de energia
conservada abrochado en la hebilla de bloqueo; los dos extremos del resorte de
energia conservada se conectan respectivamente con el primer eje rotacional y el otro
extremo se conecta a la parte interna del ruedas de trinquete de rotacion.

Opcionalmente, la carcasa incluye una mitad superior y una mitad inferior; y se
fijan a través de roblones, siendo el segundo eje rotacional el robldn.

La carcasa forma una salida de cableado de acero en la direccion de la tangente
horizontal de la rueda de trinquete de rotacion.

Opcionalmente, se colocan anillos de sellado respectivamente sobre la hebilla
de liberacién de posicionamiento y el boton de liberacion de posicionamiento.

Opcionalmente, también incluye cableado de acero.

Un extremo del cableado de acero es fijado dentro del gargol de la rueda de trinquete
de rotacion, y segun la rotacion de la rueda de trinquete de rotacion es devanado y
acomodado dentro del gargol de la rueda de trinquete de rotacion; y el otro extremo del
cableado de acero pasa a través de la salida del cableado de acero.

El presente invento puede ser utilizado sobre las cadenas de nieve
antideslizantes, pero no se restringe en utilizarse solamente en cadenas de nieve
antideslizantes. En caso de utilizarse, la cadena antideslizante a prueba de nieve
incluye la hebilla de bloqueo de rueda de trinquete, el cerrojo de bloqueo, la manga del
cableado y las cadenas antideslizantes mencionadas anteriormente; la manga de
cableado se establece fuera de la salida del cableado.

El cableado de acero pasara a través de la manga de cableado, fijaAndose dentro
del cerrojo de bloqueo, y la manga de cableado tiene funcién impermeable; la cadena
antideslizante se conectara sobre el cerrojo de rueda de trinquete.

La aplicacion del tipo de hebilla de bloqueo de rueda de trinquete arriba en el
ajuste automatico de uniones flexibles (tales como, las cadenas de nieve
antideslizantes)

Efectos beneficiosos: El presente invento proporciona un dispositivo de blogueo
y ajuste automatico utilizado en las cadenas antideslizantes a prueba de nieve. Dicha
hebilla de bloqueo de rueda de trinquete es conveniente para ser instalado
rapidamente sobre las cadenas antideslizantes a prueba de nieve.

La proporcion de la estructura de la hebilla de blogueo en general es pequefia,
por lo que no es necesario quitarse los guantes para operarlo. El usuario puede operar
el boton interruptor aguantandolo en una sola mano, lo que mejora la eficiencia y la
precision de operacion. También puede lograr que las cadenas antideslizantes a
prueba de nieve autorregulen el grado de tension de la cadena y corrijan la longitud de
ésta. El conveniente dispositivo de cerrojo es conveniente para ser almacenado.

DESCRIPCION DE LAS IMAGENES ANEXAS

Imagen 1. Diagrama de aplicacion de las cadenas de nieve antideslizantes de ejemplo
concreto de ejecucion del presente invento.
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Imagen 2. Diagrama esquematico de la hebilla de bloqueo de rueda de trinquete de
ejemplo concreto de ejecucion del presente invento.

Imagen 3. Diagrama esquematico de la estructura de descomposicion de la hebilla de
bloqueo de rueda de trinquete de ejemplo concreto de ejecucion del presente invento.

Imagen 4. Diagrama esquematico de la hebilla de bloqueo de rueda de trinquete de
otro ejemplo concreto de ejecucion del presente invento.

METODOS CONCRETOS DE IMPLEMENTACION

El presente invento proporciona un tipo de dispositivo de bloqueo y ajuste
automatico para ser utilizado en las cadenas antideslizantes a prueba de nieve, en
donde la estructura de dicha hebilla de bloqueo contiene un dispositivo de bloqueo y
ajuste que regula autométicamente la longitud y la tension. Con el fin de conocer con
mayor claridad el objetivo, el esquema técnico y el efecto del presente invento, se les
proporcionan las siguientes imagenes anexas de referencia y ejemplos concretos de
ejecucion para tener una descripcion mas detallada del presente invento.

Como podra observar en la imagen 1, el ejemplo concreto de ejecucién dicha
imagen muestra un tipo de dispositivo de bloqueo y ajuste automatico para ser utilizado
en las cadenas antideslizantes a prueba de nieve. Como podra observar en la imagen
1, el dispositivo de bloqueo y ajuste automatico utilizado en las cadenas antideslizantes
a prueba de nieve, incluye:

Una hebilla de bloqueo de rueda de trinquete (100) y las cadenas antideslizante
(200). Las cadenas antideslizantes (200) estan provistas de varias cadenas, que se
fijan respectivamente en el cerrojo (110) y en la parte externa de la carcasa (120),
extendiéndose en tres direcciones.

En la realidad, durante el uso, el usuario puede presionar el boton de liberacion
(130), halar el cerrojo (110), tirandola hacia afuera y soltar el cerrojo (110) cuando
alcance la longitud deseada. Luego, se presionard la hebilla de liberacién de
posicionamiento (160), en donde la hebilla de bloqueo de rueda de trinquete (100)
ajustara el cableado de acero (140) fijado sobre ella y el cableado de acero (140)
arrastrara el cerrojo (110) para que se recoja hasta alcanzar el efecto de ajuste y que
las cadenas antideslizantes (200) estén pegadas a los neuméaticos del vehiculo.

La hebilla de bloqueo de rueda de trinquete (100) también incluye una manga de
cableado (150). La manga de cableado (150) es establecida en la salida de cableadode
acero (108). El cableado de acero pasa a través de la manga de cableado (150) y es
fijado dentro del cerrojo (110). Al configurar dicha manga de cableado (150), a la hora
de recoger el cerrojo (110), puede evitar que golpee los dedos del usuario y amortiguar
la fuerza de impacto cuando se recoge el cerrojo (110). El cerrojo (110) puede estar
empalmada por las partes (111) y (112), y formada mediante la fijacion de roblones
(113). Dichos roblones (113) pueden desempefiar la funcion de las hebillas, de colgar y
sostener.

En el presente ejemplo de ejecucion, la hebilla de rueda de trinquete (100)
puede estar hecha concretamente de plastico u otros tipos de metal.
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La imagen 2 muestra el diagrama esquematico de la hebilla de bloqueo de rueda
de trinquete (100) de ejemplo concreto de ejecucion del presente invento. Como podra
observar en la imagen 2, la hebilla de bloqueo de rueda de trinquete (100) incluye
concretamente: la carcasa (101), la pieza elastica de energia conservada (102), la
rueda de trinquete de rotacién (103), la hebilla de bloqueo (104), el boton de liberacién
(105), la hebilla giratoria (106) y la hebilla de liberacion de posicionamiento (107).

De los cuales, la carcasa (101) incluye el primer eje (1011) y el segundo eje
(1012) que estan perpendicularmente establecidos en la parte inferior de la carcasa
(101). Y la pieza elastica de energia conservada (102) es enfundada sobre el primer eje
de rotacion (1011).

Como podra observar en la imagen 3, tiene establecido en los bordes de la rueda de
trinquete de rotacion (103) dientes de limitacion (1031) y dientes de posicionamiento
(1032). El centro de la mencionada rueda de trinquete de rotacion tiene establecido un
agujero de eje (1033), para ser atravesado por el primer eje de rotacion (1011), para
que asi la rueda de trinquete de rotacién (103) pueda girar alrededor del primer eje de
rotacion (1011).

Sobre la hebilla de blogueo (104) tiene establecida un agujero de paso (1041) a
juego con el segundo eje de rotacion (1012). Y en un extremo de la hebilla de bloqueo
(104) también incluye un diente fijo (1042) que ocluye con el diente de limitacion
(1031), y limita la rotacion en el sentido del reloj de la rueda de trinquete de rotaciéon
(103).

Un extremo del boton de liberacion (105) esta unido con al extremo de
separacion entre la hebilla de bloqueo (104) y el diente fijo (1042). Y la hebilla de
bloqueo de la rueda de trinquete (104) mediante la presion del botén de liberacion
(105) activara la separacion entre la hebilla de bloqueo (104) y el diente de fijo (1042),
para que la rueda de trinquete de rotacion (103) pueda girar en torno al sentido de las
agujas del relo;.

La hebilla giratoria (106) esta unida al extremo final del boton de liberacion (105).
Con la presion del botén de liberacion (105), dicha hebilla giratoria (106) se trancara
dentro del diente de posicionamiento (1032), limitando la rotacién del sentido contrario
de la rueda de trinquete de rotacién (103) y haciendo que la pieza elastica de energia
conservada (102) se mantenga en estado comprimido.

Se conectan la hebilla de liberacion de posicionamiento (107) y el boton de
liberacién (105), para que cuando presione hacia abajo la hebilla de liberacion de
posicionamiento (107), pueda activar el boton de liberacion (105) para que regrese a su
posicién inicial. Al recuperar su posicion inicial, la hebilla giratoria (106) se retirara, y la
rueda de trinquete de rotacion (103), bajo el accionamiento de la pieza de energia
conservada (102), girara para recoger el cableado de acero (140).

En los otros ejemplos de ejecucion, también se le puede realizar ajuste de
espejo al posicionamiento de la hebilla de liberacion de posicionamiento (107), el boton
de liberacién (105) y la hebilla de bloqueo (104) dentro de la hebilla de bloqueo de
rueda de trinquete (104). La imagen 4 muestra el diagrama esquematico de la hebilla
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de bloqueo de rueda de trinquete (104) de otro ejemplo concreto de ejecucion del
presente invento.

Como se puede observar en la imagen 4, la hebilla de liberacion de
posicionamiento (107) y el boton de liberacion (105), son establecidas en el extremo
opuesto a la linea de eje. Correspondientemente, el diente fijo (1042) de la hebilla de
bloqueo (104) enganchara la rueda de trinquete de rotacion (103) para limitar su giro en
el sentido de las agujas del reloj. Por supuesto, los técnicos especialistas del presente
ambito también podran ajustar la posicion de las piezas dentro de la estructura de la
hebilla de bloqueo de rueda de trinquete (104) segun las circunstancias actuales,
basandose en los principios de accidn expuestos en el presente ejemplo de ejecucion
del invento.

Concretamente, como se puede observar en la imagen 3, la hebilla de bloqueo
(104) incluye: el primer extremo de separacion y el segundo extremo que esta en el
lado opuesto. Se establece el diente de fijacion (1042) entre un lado del segundo
extremo y la rueda de trinquete de rotacién (103), y el otro lado del segundo extremo se
conecta a la carcasa (101) a través del resorte superior (104a).

El agujero de paso (1041) se establece entre el primer extremo y el segundo
extremo mencionados, para que la hebilla de bloqueo (104) gire alrededor del segundo
eje(1012). El resorte de la parte superior (104a) puede hacer que el diente fijo (1042) y
la rueda de trinquete de rotacion (103) se ocluyan entre si bajo la condicién de
compresion.

La imagen 3 muestra el diagrama esquematico de la estructura de
descomposicién de la hebilla de bloqueo de rueda de trinquete (103) de ejemplo
concreto de ejecucidon del presente invento. En algunos de los ejemplos concretos,
como se muestra en la imagen 3, la carcasa (101) incluye una parte superior (1014) y
una parte inferior (1015).

Las partes mencionadas se conectan y fijan a través de roblones (1013), siendo
el segundo eje rotacional (1012) uno de los roblones (1013). La carcasa (101) forma
una salida de cableado de acero (108) en la direccién de la tangente horizontal de la
rueda de trinquete de rotacion (103). Son 5, los roblones (1013) establecidos en el
presente ejemplo de ejecucion.

Lo mejor es que se pueden establecer en las partes externas de las carcasas
patrones y concavos internos en forma de circulo, como los muestra en la figura 3, lo
cual tiene una funcion antideslizante para cuando el usuario lo sostiene.

Concretamente, el diente de limitacion (1031) puede establecerse en la mitad
superior (1014) de la direccion axial de la rueda de trinquete de rotacién (103), y el
diente de posicionamiento (1032) mencionado puede establecerse en la mitad inferior
(1015) de la direccion axial, formando un gargol (1033) entre el diente de limitacion
(1031) y el diente de posicionamiento (1032).

Un extremo del cableado de acero (140) es fijado dentro del gargol (1033) de la
rueda de trinquete de rotacion (103), y segun la rotacion de la rueda de trinquete de
rotacion (103), es devanado y acomodado dentro del gargol (1033) de la rueda de
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trinquete de rotacién (103); y el otro extremo del cableado de acero (140) pasa a través
de la salida del cableado de acero (140).

En algunos de los ejemplos concretos de ejecucion, como se observa en la
imagen 3, la parte inferior del botdn de liberacion (105) y la rueda de trinquete de
rotacion (103) se unen a través del primer resorte de compresion (105b) (es decir,
soltar el boton para que el resorte recupere su estado inicial). EI extremo superior de la
hebilla giratoria (106) se une a la parte inferior del boton de liberacion (105) a través del
segundo resorte de compresion (105a) (resorte de compresion de la hebilla giratoria
(106)).

Al utilizarse el primer resorte de compresion (105b), tanto el boton de liberacién
(105) como la hebilla giratoria (106), ambos tendran la funcionalidad de autorecuperar
sus posiciones iniciales y ambos podran moverse uno con respecto al otro, logrando
que la hebilla giratoria (106) pueda moverse dentro del boton de liberacion (105).

Concretamente, como se muestra en la imagen 3, para la pieza elastica de
energia conservada (102), se puede seleccionar el resorte de energia conservada de la
conexidon de hebilla de blogqueo (104). La pieza elastica de energia conservada (102)
es de forma enrollada y sus dos extremos estan unidas respectivamente al primer eje
de rotacion (1011) y a la pared interna de la rueda de trinquete de rotacion (103). Su
estado inicial es de un estado relajado, y a medida que la rueda de trinquete de
rotacion (103) gira en el sentido de las agujas del reloj (se hala el cableado de acero
(140)), se va ajustando. También, puede accionar a la rueda de trinquete de rotacion
(103) para que gire en el sentido contrario y ajuste el cableado de acero (140).

Lo mejor es que se puede, como se muestra en la imagen 3, colocar anillo de
sellado (109) respectivamente sobre la hebilla de liberacién de posicionamiento (107) y
el botén de liberacion (105). A través del establecimiento de dicho anillo de sellado
(109), se le proporcionara cierto rendimiento a prueba de agua. La mitad superior
(1014) y la mitad inferior (1015) también pueden ser conectados y fijados a través de
lineas de soldadura incorporadas mediante soldadura ultrasénica.

Combinando la imagen 2 y 3, los principios de funcionamiento de la hebilla de
bloqueo (104) de la rueda de trinquete de rotacion (103) se describird a continuacion:

En primer lugar, después de que el usuario libere la presion sobre el boton de
liberacion (105), el diente fijo (1042) de la hebilla de bloqueo (104) se separara del
diente de posicionamiento (1032) de la rueda de trinquete de rotacion (103). A través
del cerrojo (110), se podra halar el cableado de acero (140) a una cierta distancia.

Al mismo tiempo, dentro de las partes internas del boton de liberacion (105)
contiene una hebilla giratoria (106) de prevencién de retraccion. Tras haber presionado
el boton de liberacion (105), la hebilla giratoria (106) se enganchara sobre el diente de
posicionamiento (1031) que se encuentra sobre el engranaje grande para evitar que el
cableado de acero (140) retracte. Ademas, al presionar el botdn de liberacién (105), la
hebilla de liberacibn de posicionamiento (107) del botén de liberacion (105) se
enganchara sobre el boton de liberacion (105), para prevenir que la hebilla giratoria
(106) recupere su posicion.



10

15

20

25

30

35

40

ES 1209012 U

Y tras presionar la hebilla de liberacion de posicionamiento (107) del boton de
liberacion (105), la hebilla de liberacién de posicionamiento (107), bajo la presion del
resorte, impulsara a la hebilla de liberacion de posicionamiento (107) a girar alrededor
del roblén de fijacion (1013), los dos dientes en la parte superior de la hebilla de
liberacion de posicionamiento (107) se enganchard con el diente de posicionamiento
(1032) que se encuentra a un lado del engranaje grande, y la parte inferior de la hebilla
de liberacién de posicionamiento (107) empujard el boton de liberacion (105) para
moverlo hacia afuera. La hebilla giratoria (106) dentro del boton de liberacion (105) se
retirar4 en conjunto con el boton de liberacion(105), dejando asi de seguir restringiendo
el posicionamiento de la rueda de trinquete de rotacion (103).

La rueda de trinquete de rotacidén (103) girara bajo el accionamiento de la pieza
elastica de energia conservada (102) y empezara a recoger el cableado de acero (140).
El cableado de acero (140) se conecta a través de la manga de cableado (150) y la
carcasa (101), y el cerrojo (110) se conecta a través del cableado de acero (140) y la
rueda de trinquete de rotacion (103).

De las cuales, la carcasa (101) y el cerrojo (110) son fijados respectivamente a
través de roblones (1013). La rueda de trinquete de rotacion (103), bajo el
accionamiento de la pieza elastica de energia conservada (102), girara para recoger el
cableado de acero (140). En la cual, el diente de posicionamiento (1032) puede
posicionar la rueda de trinquete de rotacion (103), y el diente de posicionamiento
(1032) puede limitar el angulo de rotacién de la rueda de trinquete de rotacion (103),
para lograr la funcion de fijacién de la longitud del cableado de acero (140).

El botén de liberacion (105) sirve para separar la hebilla de bloqueo (104) del
engranaje grande, la hebilla de liberacién de posicionamiento (107) del botén de
liberacion (105) sirve para bloquear, ajustar y liberar el boton, y la manga del cableado
(150) sirve para proteger el cerrojo (110) después de que el cableado de acero (140)
haya sido ajustado. La manga del cableado (150) tiene la funcionalidad de
impermeabilizar la entrada y prevenir dafios que pueda ocasionar a las manos.

La manga del cableado (150) también tiene la funcionalidad de impermeabilizar
la entrada y prevenir dafios que pueda ocasionar a las manos.

En resumen, el modo de control que el ejemplo de ejecucién del presente
invento proporciona, es mediante la presion de los dos botones que se encuentran en
el lateral, para completar el control sobre dicha hebilla de bloqueo (104) (el alcance de
ajuste de longitud del cable es de 200 milimetros aproximadamente), es decir, diferente
de la operaciones existentes, como rotura y torsion, entre otros, el modo de control que
el ejemplo de ejecucién del presente invento proporciona, es a través de la presion de
los botones para completar el control del dispositivo. Por lo que, en temperaturas bajas
es facil de instalar sin la necesidad de quitarse los guantes, la estructura en general es
simple y confiable, y se ajusta al habito de uso de la accion de control de los usuarios.

Lo que se puede entender, es que para los personales técnicos comunes de
este ambito, puede sustituir o cambiar el dispositivo de acuerdo con el esquema técnico
del invento y la idea de la invencién. Pero todos estos cambios o sustituciones
pertenecen dentro del alcance de proteccion del derecho adjunto del presente invento.
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REIVINDICACIONES

12.- Untipo de dispositivo de bloqueo y ajuste automatico para ser utilizado en
las cadenas antideslizantes a prueba de nieve, caracterizado porque comprende:

Carcasa (101). Dicha carcasa (101) incluye el primer y el segundo eje de
rotacion (1011 y 1012) establecido perpendicularmente debajo de la carcasa (101).

Pieza elastica de energia conservada (102) enfundada sobre el primer eje de
rotacion (1011).

Rueda de trinquete de rotacion (103), en donde se estableceran dientes de
limitacion (1031) y dientes de posicionamiento (1032) en los bordes de la rueda de
trinquete de rotacion (103); el centro de dicha rueda de trinquete de rotacion (103)
presenta un agujero de eje (1033) para ser perforado por el primer eje de rotacion
(1011).

Hebilla de blogueo (104). La mencionada hebilla de bloqueo (104) tiene un
agujero de par (1041) establecido a juego con el segundo eje de rotacién (1012), y en
uno de los extremos de la hebilla de bloqueo (104), también incluye un diente fijo
(1042) que ocluye con el diente de limitacion (1031), y limita la rotacién en el sentido
del reloj de la rueda de trinquete de rotacion (103).

Boton de liberacion (105). Un extremo del boton de liberacion (105) esta unido
con el extremo de separacion entre la hebilla de blogqueo (104) y el diente de fijacion
(1042), y mediante la presion de dicho boton de liberacion (105), se activara la
separacion entre la hebilla de bloqueo (104) y el diente de fijacion (1042).

Hebilla giratoria (106). La hebilla giratoria (106) esta unida al extremo final del
botdén de liberaciéon (105), y con la presion del boton de liberacion (105), dicha hebilla
giratoria (106) se tranca dentro del diente de posicionamiento (1032), limitando la
rotacion del sentido contrario de la rueda de trinquete de rotacion (103).

Hebilla de liberacion de posicionamiento (107). Se conectan la hebilla de
liberacién de posicionamiento (107) y el botén de liberacion (105), para que cuando
presione hacia abajo la hebilla de liberacion de posicionamiento (107) pueda activar el
botdn de liberacién (105) para que regrese a su posicion inicial.

22.- Un tipo de dispositivo de bloqueo y ajuste automatico para ser utilizado en
las cadenas antideslizantes a prueba de nieve, de acuerdo con la reivindicacion 12,
caracterizado porque el diente de limitacion (1031) puede establecerse en la mitad
superior (1014) en la direccion axial de la rueda de trinquete de rotacion (103), y el
diente de posicionamiento (1032) puede establecerse en la mitad inferior (1015) en la
direccion axial; formando un géargol (1033) entre el diente de limitacion (1031) y el
diente de posicionamiento (1032).

32.- Un tipo de dispositivo de bloqueo y ajuste automatico para ser utilizado en
las cadenas antideslizantes a prueba de nieve, de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque , la parte inferior del boton de liberacion (105) y la
rueda de trinquete de rotacién (103) se contactan a través del primer resorte de
compresion (105b). Y el extremo superior de la hebilla giratoria (106) esta en contacto

10



10

15

20

25

30

35

ES 1209012 U

con la parte inferior del boton de liberacién (105) mediante un segundo resorte de
compresion (105a).

42.- Un tipo de dispositivo de bloqueo y ajuste automético para ser utilizado en
las cadenas antideslizantes a prueba de nieve, de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque, la hebilla de bloqueo (104) incluye el primer extremo
de separacion y el segundo extremo que esta en el lado opuesto; se establece el diente
de fijacion (1042) entre un lado del segundo extremo y la rueda de trinquete de rotacién
(103), y el otro lado del segundo extremo se conecta a la carcasa (101) a través del
resorte superior (104a).

El agujero de paso (1041) se establece entre el primer extremo y el segundo
extremo mencionados, para que la hebilla de bloqueo (104) gire alrededor del segundo
eje (1012).

52.- Un tipo de dispositivo de bloqueo y ajuste automatico para ser utilizado en
las cadenas antideslizantes a prueba de nieve, de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque, la pieza elastica de energia conservada (102) es el
resorte de energia conservada abrochado en la hebilla de bloqueo (104).

Los dos extremos del resorte de energia conservada se contacta
respectivamente con el primer eje rotacional (1011) y la pared interna de la rueda de
trinquete de rotacion (103).

62.- Un tipo de dispositivo de bloqueo y ajuste automatico para ser utilizado en
las cadenas antideslizantes a prueba de nieve, de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque, la carcasa (101) incluye una mitad superior (1014) y
una inferior (1015); la mitad superior (1014) e inferior (1015) estan conectadas de
manera fija mediante un roblén (1013), siendo el segundo eje de rotacion (1012) un
roblon (1013).

La carcasa (101) esta en la direccidon de la tangente horizontal de la rueda de trinquete
de rotacion (103), formando una salida de cable.

72.- Un tipo de dispositivo de bloqueo y ajuste automatico para ser utilizado en
las cadenas antideslizantes a prueba de nieve, de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque, la hebilla de liberacién de posicionamiento (107) y el
botdn de liberacién (105) estan provistos respectivamente con anillos de sellado (109).

82.- Un tipo de dispositivo de bloqueo y ajuste automatico para ser utilizado en
las cadenas antideslizantes a prueba de nieve, de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque, los cables de acero (140) estan incluidos.

Un extremo del cableado de acero (140) es fijado dentro del gargol (1033) de la rueda
de trinquete de rotacién (103), y segun la rotacidén de la rueda de trinquete de rotacion
(103) es devanado y acomodado dentro del gargol (1033) de la rueda de trinquete de
rotacion (103); y el otro extremo del cableado de acero (140) pasa a través de la salida
del cableado de acero (140).
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Figura 3
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