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DESCRIPCION

SISTEMA INTEGRAL PARA APROVECHAMIENTO DEL TRAFICO RODADO

SECTOR DE 1A TECNICA

La presente invencidn pertensce al szector de la energlsa,
concretamente, a la aplicacidn industrial de una nueva forma

de obtencidn de “Energla Limpia”.

El obijete de la presente invencidn es aprovechar la
energlia que conlleva el trafice rodado para converbirla en

otra de nuestra convenlencia, por ejemplo, eléctrica,

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Aungua se han hecho algunos intentos de caracteristicas
similares para aprovechar el trafice rodade vy obtener
gnarglis eléctrica, este invento ez distinto & todos aguellics
de los gue se tiene nobticla, ya gue se diferencla claramente
an su forma, proyeccidn v dlsedo, asi comp en la manera de
operar, la potencia y lg finalidad, gue agui estd encaminada
a un uso enteramente industrial v comercial, el cual puade
adoptar perfiles de trabajs variados segin sea su funcion

puntuzal.
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EXPLICACION DE LA INVENCION Y PRINCIPIO EN EL QUE SE BASA

Gi a una superficie de rodadurs como una carrvetera se
le inserta un macanismo ogie oontenga un muelles v obteo elemsnto
de parecida funcién, de tal manera gue sobresalga de la
calzada v al paso de un objsto rodante gue lo pise deacienda
a la wver gue produte un ampuie zcobze otro dispositive,
estaremas aprovechands la energis petennial derivada de la

cingtica de tal ohieto.

Segun lo expusstbo, sablendo ofmo heeerls, el trafico
rodado puede proporcionar a las Cludades y los Estados en au
gonjunta o a hipotéblicas empresas conceslonariaz una gran
cantidad de fusrsza zon la gqus gensrar energis abundante,
limpia, absclutamente grabtis en cuanto a wateriz prima e
inagotable mientras haya tréfice rodado, sobze todo en
lugares donde se deba reducir la velecidad o frenar, va gque
tanto si se aprovecha come si ne, los conductores, por medio
de tales accionaes, perderdn de todas formas la energis
cindtica acumulada con sy movimienbe, lo cual, por analogia,
podriamos compararla con el sistema “kers” que se emplea en
formula 1. En este sentido, sequn las caracteristicas de este
invento oome se verd mas adslante, los conductores no se veran
afectados por efectos similares a los de las bandas sonorasg
de las carretgras, pues aungue notaran =1 paso por tales
macanismos, sara de manera suave, similar al gue s& produce
al pasar por los respiradereos del metro o reiillas de accesus

subterridnesns que de veg an cuande encontramoes.
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ELEMENTOS PRINCIPALES QUE COMPONEN EL PRESENTE INVENTO

l.- Sistema Colector

2.~ Circuito de transmisidén hidraulica

3.- Motor elastico alternativo

4.~ Sistema recuperador de momento inicial
5.~ Generador

w3
i

Depasitos de agua a presidn

SISTEMA COLECTOR

Consiste en un nimero iandeterminade de caberales, que
son mecanismos compuestos por diversas partes solidarias cuyo
limite superior o cabeza sallente, construido con un material
reslstente al pase constante de vehiculos, sobresalas del
nivel de la galzada y tiene ls facullbad de escamclearse bajo
2l pavimento hasta situarse, poy la presidén recihida, a xas
del mismo. Fatos colectoresz, contienen diversas ranuras por
las gue crozan bandas longitudinales del mismg pavimento gue
los rodea, asi como una superficie llana en su cima con obijeto
cdie hacer comndo v seguro el trafico, ez deciyr, se hunden hajo
el pavimento, pero impiden gue la huella del neumatico del
punto  tangencial implicado en ese momenta descienda por
debato del nivel del mismo paviwento, de manera gue permite
un pasoe suave v sin botes ni perdidas de adherencia incluso
a4 cierta wvelocidad, algo altamenbe dessable en el caso de

algunos vehicnlos como las asbulanciag, para no ohstacullzar
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sy marcha y no perjudicar a les afectados a la vez gque no se

entorpece al krafico.

CIRCUITO DE TRANSMISION HIDRAULICA

Los colectores incorporan uno ¢ varios actnadores,
prefaerentemente hidriulicos por los gue clireula un volumen
de agua determinado por su tamafio, que estard puntualmente
disefado en funcidn del tréfico al gue va destinado. KEstos
actuadores estén consctados a sendas tuberias de baljs v alta
presifn con interposicidn de vilvulas de retencidn sogin el
sentido del flujo, formando ambas ¥ Lodos los demis elementos
vonectados a los mismos un clreouito cerrade de liguids en
movimisnto, de manera gue se propague la fuerza recolectada
por madio del mismo liquide al inyectarla a un depdsito

central preasurizado que se encarga de alimentar una turbina

o un mobtor apropiade, cuye escape ird destinade al circuifo

el

de baja presidén vy asi mantener tal presidén en un nive
suficlente comn para devolver las colectores al punto inicial
del proceso en un tiempo apropiado, y por tanto, volviendo a
sobresalir del nivel de la calzadsa. Esto elimina muelles o
cualgquier otrd resorte de baja durabilidad v parmite alterar
las presiones implicadas san funcidén del tipo de trafica
aglroulante al mismo tlempo gue reduce el nimero de plezas y
asi el riesgo de averias y pericodos inoperativos.

Ina vez impulsado el colechor qus sobresale de la calzada
por un vehiculo gue lo pise, al estar unido solidariaments
mon un actuador hidrdulico (o varlos) gue en ese momente se

gncuentra lleno de agua y por banfo an su posicidn mas
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elevada, al superarse la resistencia que ofrece la wvalvula
de retencidn del mismo, se invecta agua presurizada al

interior del circuito de alta preszidn.

MOTOR ELASTICO ALTERNATIVO

Aungue ¢abs cualquisr opoidn que utilice agua a presidn
para su funcionamiento, come una turbina Pelton w otra
distinta, un mobor alternalive se muestra mucho mas eficiente
que cualquiera de ellas, ys que aprovecha hasta la (ltima
gota del liguide presurizade vy permite alterar ficllmente las
presiones de trabajo en alta y balja.

Por  esta razdn, para un funclonamiento iddéneo, se
incluye un nueve Motor Elastico Alternativo gue también forma
parte de este invento. Ba trata de un motor de caracter
innovador, sencillo, construide con pocaz plazas y con un
nivel de fricoidn despreciable, siendo una salucién perfecta
para el circuito hidranlico cerrade de este sistema; un motor
cuye cilindro es capaz de plegarse y dasplegarse goe esta
solidariamente unido al pilatén en una de sus bases, de manara
gua al recibir el agua a presidn en su interior, se despliega
v hace moverse el platdn, el cual diaspons de un vastago unido
a una biela v esta a un gigliefal, creando un par de fuerzas
que artuard sobre un generador eléctrice u obro dispesitivo.
Por las caracterlsticas del sistema v también por su disafo,
el motor funcionard a bajo régimen de revolucgiones y dade gue
el oconjunto de la instalacidén ha de ser fiable y sin
interrupciones en su cometide, se ha desarrolliade (inventado)

un cigiiefial nusvo con todas sus partes desmonbables cuyos
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codos permiten ampliasciones vy la instalacidén de cojinstes
autolubricantas en su unidén con las bislas, de manara que

reduzcan al méxime la friccidn v ofrezcan durabilidad.

SISTEMA RECUPERADOR DE MOMENTO INICIAL

Una vez &l agua a presidn ha desplazade el pistdn del
motor ¥ sste ha transmitido su fusrea al cigieial, se inicia
g nueva cargera con ebro de los pistones del motor, e cual,
adem&s de impulsar también el eciglefal, serd el causante del
dagsaloio del agua del intericr del pistdn adyacente, que a
través de su salida de escape inyectard tal liquide al
circuite de baja gue se mantendrd a upa presidn de trabajo
previamente proyactada, con obigte de elevar los colactores
que aseman por la calzada en un tiewpo apropiado vy sin excasos
qua penalicen las preataciones del motonr. De asto se infiere,
que una fraceidn de la enargia producida se reserva para el

mantenimiento de presidn suficiente paras tal comebido.

GENERADOR

Bade que hay multitud de opoionass en &l wmercado, el
generadar y todos los elementos necesarios serdn aportados
por el misme mercade vy s&lecciopados en funcidn de sos
caractaeristicas vy peotencia seqin la instalacidn, por lo que

no se muestra en log dibuios.
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DEPCSITOS DE AGUA A PRESION

Igualmente na visibles en los dibujos, &l sistema cusnta
con una serxie de depdsites capaces de soportar presiones de
trabaioc a determinar por el proyecto. Estos depdsitos,
cuantan en su Interior con alementos neumdticos anidloges a
los de las chmaras de las rusdas de los automdviles, que de
igual manera estdn conectadas al exterior mediants vdAlvulas
gue ilmpiden la salida del gas v permllten una répida carua del
mismo. Al racibir agus a preaidn log depésitaos en su interlor,
segin sea alta o baja, los bkalones irdn comprimiéndose
gradualmente hasta alcanzar el nivel de presidn requeride
que, por &l principlio de Pascal, serd homogéneo en gada una

de tales circultos de presidn,

SITUACION ANTES DEL ARRANQUE

al .~ El motor s2 encuentra en posicidn de parada, con

el suministre de alimentaciftn ecerrado.

b) .- Todas los colechtores se encuenbran en su posicidn

mas baia, a nivel de suslo vy sin afactar a los vehicules.

¢} .- Las clmaras de aire internas de todos los depdsitos
se encontrarin a presion suficiente como para mantener su
farma o la gue se estime segin el proyecto. Por seguridad,
es5tas han de incorporar también una wvalvula tarada a una
determinada presidn, de maners gue ho sea posible excederla

segun los valores praviamente fijados.
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ARRBANQUE DEL SISTEMA

Paso 1.~ Lns depdsitos se llenan con el agua presurizada
del suministre ptblico, gensralmente alrededor de uwnos 4
kg/em® hasta que se compensen la presiones v por si solo se
detenga sl llenado de tales depdsitos. Como es deducible,
tampién puede hacerse por cualguier otro mébtode gue aporte

algo de presidn manomédibrica.

Paso 2.- Una vex llenos, por la Ley de Boyle v Marictte,
laz céamaras ¢ balones de aire habran reducido su volumen con
la presién que les transmite &1 agua de la ciudad y btodos los

circuitos se hallaran 4 la misma presidn.

Paso 3.~ Al alcanzarse prasidén suficiente en el gpircunito
de baja, losg cabezales de los colecteores viajardn a su

posicidn mas alta,

Paso 4.~ Cen el paso de wvehiculos ‘“pisands” los
colectoras, el agua del interior de los actuaderes ird siendo
inyectada por paguetes al clreuito de alta prasién, lo gue
haréd aumentar lag misma a la vez gue disminuird momentsneamsnte
la del goircuito de baja, la cual volverd a recuperarse al

admitlr automdbicamente més agua de la distribucibdn piblica.

Pasa 5.- Continnando asi, la presidn del circuito ds
atta 1rd aumantapdo hasta alcanzar =1 nivel deseado mienbras

haya vehiculos colaboranda.
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Paso 6.~ lna ver alcanzada la presidén de trabajo, el
circuite de baja seguird manteniends los 4 kg/om® aportados
por el Sumiﬁistra pibiico, momento an que se corta el paso
de agua del mismo, resultando a partir de ese momento un

cirguite hidréulico gerrade, en todo su coniunto.

Paso 7.~ Llegados a este punto, es conveniente reducir
la presidn del circuite de baja al minimo posible, justo lo
suflclente para que pueda elavar los colectores a su posicién
inigial en un tiempe apropiado, dade que el exceso de tal
praesidn se traduce en mayor resistencia para el escaps,
mermande potencia o prestaciones del sistema, por lo gue se
purga el cirveuiteo enviando agua a otro depdsite aproplado

hasia que sa& ajuste a la presidn dessada.

Paso B.- Para hagcar efectivo el pase 7, se puede ophtar
por hacerls manualmente, por control remoba o a través de un
macanisme automatico comercial de los que ya existen en al

mercado.

Paso 9.- B partir de esa momento, el sistema funclonari
gon normalidad por tiempo indefinido mientras haya vehlculpa
que impulsen los colectores, admitiendo lapsus, como el

tiempo de parada ante semdforos sin deiar de producir.

10
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BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

FIG.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

Fig.
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Rueda v 8v efecto al pasar por un colector.

Sistema Colector,

Detalle de una cabeza salisnte del colector.

Efsato producido por un vehicula de clase B (coches)
Efectn producido por un vehiculo de clase C {(camiones)
Banda de rodadura para vehicules de clase A (moLos)
Motor Eléstico Alternativo.

Cigtefial Ampliable

DE LOS DIBUJOS

« COMPONENTES DEL SISTEMA COLECTOR:

Cabeza colectora en posicidn baja
Actuador liberade de fluido
Colectar en posiclidn de espera
Actuador en saperd, lleno de fluido
Rueda de vehicule sobre colectores
Tuherias de baja presion

Tuberia rentral de baias presidn
Tubarias de alta presidn

Tuberia central de alta presidn

EXPLICACION DEL FUNCIONAMIENTO CONTINUADO EN PRODUCCION

FIG. 1.— Una vez resualta la puesta en marcha, con todas

las cabezas colectoras sobresaliendo por al pavimento -1.3-

11
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y 515 actiuadores -1.4~ 1lencs de agua procedente de la tuberia
central de bala presidn -1.7-, las ruedas -1.5- de cada
vehizulo que pase por ancima empujacédn hacla abajo los
cabezalas colactores -~1.1-, los cuales impulsardn a su vez,
por medie de sus véstagos, los pistones internes de los
actuadores =-1.2- insuflando el agua de su interior a la
tuberia central de alta preszidn -1.9- que estd conectada gon
los depdsitos de alimentacidn del moter en la sala de
méquinas. Al ser vaciado de agua y cerrada su walvula de alta,
los actuadoras -1.2- reciben de inmediato agua del circuito
de baija -1.7-, proporcionando un empuie hacia arriba de los
mabezales salientes, gue vuelven a su estado iniclal -1.4- a

la espera de un nuevo ciclo.

SUPERFICIE RESULTANTE DE PASO PARA LOS VEHICULOS

El firme haje las ruedas se manflene slempre al mismo
nivael gue sl resto de la calzada, va que estas encuentran en
tode momento bandas de rodaduras -1.11- vy traviesas -1.10-
Juntg & los puntes de apoyoe de las cabezas colectoras -1.3-
dado que al pasar la rueda por los mismos y llavarlios hasta
su posicidén méds baja =-1.1-, crean tapbién otra sdlida
superficie de apoyo Jluntce a las handas y traviesas y & su
misme nivel, lo qgue slgnifica gue el punbto tangencial de la
rueda implicado en el momento, nunca descenderad por debajo
del nivel del pavimento de la carretera, formdndose un
entramado nivelada gue elimina botes e incomodidad a los

conduoiores.

12
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MOTOR ELASTICO ALTERNATIVO

Segin la FIG., 7.-, al recibir agua a presidn procedsnte
de los depdaitos instalados a este sfecto (no visibles en los
dibuwios) que recoge el fluic de los actuadores -7.2, 7.4- a
través de la entrada de alimentacidn -7.11- y la vélvula de
tres vias -7.10- acoplada en este caso an su parte inferior,
el conjunteo pistdn y cdmara del cilindro plegable ~7.6, 7.7-
{fen este caso de figura cénical) se expande, 1o gue provoca
un ¢ilindro desplegado v cgarrgra -7.7- gquea el clgiiafal
convierte an un gire de torxsldén o par de fuerzas. Como
corresponds a un motar alternativo, dade que el pistdn blene
gue regresar al punto de partidas a fin de conseguir un girg
continuade del aigiefal -7.1-, un mator de aatas
naractaristicas debe contar con un minimo de dos mecanismos
impulsores pistdnfcilindro -7.6, 7.7-, de manera que cuando
uno avance el otro se repliegue sincrdénicamente con 21 impulso
del primero a través del cigietal. Al iniclar el pistdn su
momento de replisgue ~7.7-, por medic de un actuador apropiado
ga conmata el pase de la valvula de tres vias y ésta ejecuta
1a funcién de escaps. Una vez en el punto de partida, la
valvula -7.10- vuslve a conmubary ) pazo adoptando ahora la

funridn de alimentacidn vy se inicia un nuwevo ciclo.

CIGUENAT. AMPLIABLE

Pado que el sistema ha de {rabajar prolongadaments, este
componsntbe del sistema ofrece muy baja fricecldn entre sus
componentes, slende desmontable y ampliable con el fin de

adaptarle a diversas coindiciones de trabajo.

13
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DE LOS BIBUJOS

- COMPONENTES DEL SISTEMA COLECTOR:

abaza conlectora

an poslclon baja

Aotuador liberadso de fluidoa

Colector en posicién de aspera

Actuador en espera, llana de fluide

Rueda de vehlculo zcbre colectores

Tuberiasa de hada pragidn

Tubaria central de baia presién

Tuhariss de alta

presian

Tuberia central de alta presidn

Traviesa de pavimento

Banda longitudinal de pavimenta

- PARTES DEIL COLECTOR:

Cabezal saliente
Cabezal saliente
Cabezal salienle
Traviesa interna
Traviesa Ilnterna

Traviesa interna

para vehiculos de segmenta B
de alternacidn sntre cabszrales
para vehiculos de segmentg
de apoyo cabezal 1

de apoyo cabezal 2

de apoyo cabezal 3

Fegtads de alternacidn entre cahezalas

Pestafia de avclidn de cabezales de segmento C

Boetuvador de vehiculos de ssgmento B

Actuador de vehioulos de segmento C

Rorguilla de amarre de los actuadores

14
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2,12, bLimitadar de caryera del conjunte colactor

FIG. 3 — DETALLE DE UNA CABEZA DEL COLECTOR:

3.1.~ Cabeza con borde de atague redondeado

3.2.- Syperficie plana de alineacidn con el pavimento
3.3.- Lateral redondeado para salvaguards de neumaticos
3.4.- Cara sxterior.

3.5.- Perfil de anclaje a traviesa interna

FIG. 4 - DETALLE DE PASO DE VEHICULO DE CLASE B (COCHES):

4.1.- Eje de vehiculo de segmento B

4.2.~ Caberales de clase B en posicidn de trabaie

4.3.~ Caberales de clase ¢ en pozicidn relajada

4.4.~ Cabezal indapandiente de alternacisdn

4.5.- Pestaha de alternacldn

4.6.- Pavimenbhs sin obsbdculos para vehiculos de seguento A
4.7.~ Traviesa de unldn entre cabezales e segmento B

FIG. 5 - DETALLE DE PASO DE VEHICULO DE CLASE C {CAMIONES):

.~ Pavimento
.~ Vehiculeo de class C©
Cabezales de clase B vy € en posicidn relajada

.~ Cabhazales de clases B yv C en posicidén de trabaic

m O ;o Wn
m b W N =
i

.~ bivigsoria a nivel de pavimento entre clases A, B y C

15
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FI1G. 6 - DETALLE DE PASQO DE VEHICULC DE CLASE A {MOTOS):

6.1.~ Pavimentn sin obstanulos para vehiculos de clase A
6.2.- Vehiculeo de clase A
6.3.~ Cabezales salientes (posicién relajada)

6.4.~ Pavimento enire cabezas colectoras

FIG. 7 - PARTES PRINCIFPALES DEL MOTOR ELASTICO ALTERNATIVO:

.~ Cigliefal ampliable

.- Bisla

.~ Horquilla

.- Barra gula

Vastago

.= Pistdn y cilindro plegado

.~ Pizgtén vy cilindro desplegado

.~ Barra de anclaje a hancada

[ | ~J =T ~J ~J ~F -1 -1 -1
O m ~I m tn W L %3 =
i

.~ Bacape
7.10.~ Valvula de bres vias

7.11.~ Alimentacién

FIG. 8 — PARTES DE UN MODULO DEL CIGUENAT, AMPLIABLE:

.~ Segrento del eje a
.- Segmento dal ejs b
Anclaie a bancada con rodamiento

.~ Codo desmontable

o o] oo B e BN « « B # o]
w [ ¥ I b [l
i

.~ Biela con rodamientos

16
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Extensor de carrera
Horquilla de uwnidn al vastago del piston
Bulén de anclade de hiela

Aiuste de altura a bancada

17
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REIVINDICACIONES

1l - Sistems Integral para Aprovechamiento del Trafice
Rodade, proyectado para  capturar momentos de  snergia
potencial derivados de la energia cindtica propia de los
vehiculos en movimiente vy convertirlos en otrag formas
energéticas & través de U8 divarans mecanlsnes,
caracterizado porgque e compone de Sistema Colector (2.3, 2.4
y 2.8}, Circuiteo de transmisidn hidrdulica (1.6, 1.7, 1.8,
1.9), Motor Elistico Alternativeo, Sistema recuperador de
momento inicial (1.6, 1.7), Cigliefial Ampliabhle y Sala de

maquinas.

2.- Bistema Integral para BAprovechamiento del Trifico
Rodado, de acusrdo con leg reivindicacién 1, carasctarizade
porgue el sistema colector dispone de cabeszales mdviles (2.1,
2.2, 2.3) qgue gobresalen del pavimento y pueden situarse a
ras del mismo al sar pisados por las ruedas de un vehigulo,
de tal manera gue scelonen una Berie de mecanismos Internos

{2.4 a 2.12).
3.~ Sistema Integral para Aprovechamiento del Trafico

Rodado, de acuerdo con las reivindicaciones anteriores,

caracterizado norgque el sistema colsctor dispone de diversas

18
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cabeszaz (2,1, 2.2, 2.3) independientes o no independientes
entre si quse permiten la inssrcién entre ellas de traviesas

v bandas longitudinales de pavimentg (1.10, 1.11).

4.~ BSistema Integral para Aprovechamiento del Trafico
Rodado, segin las reivindicaciones anterlores, caracterizado
porgue los macanismes internos del colector (2.4 a 2.7)

permiten discriminar o acgionar los actuvadores (2.9, 2.10).

5.~ Sistema Integral para Aprovechamiento del Trafico
Rodado, de acuerde con las relvindicaciones anteriores,
caracterizado porgue las cabezas salientes del colector
Lienan un borde de atague (3.1) redondeadce, achaflanado o
ambas Formas al mismo Liempo, que desamboca eon una supsrficle

plana (3.2).

6.~ Sistema Integral para Aprovechamiento del Trafico
Rodado, de acguerdo con las reivindicaclones antsriores,
caracterizado porgue los mecanismos internos del colector
permiten acclionar o no acclonar los cabezales (4.2 a 4.5,

4.7) seqgin la clase de las vehiculos implicados,

7.~ Bistema Integral para BAprovechamiento del Trafico
Rodado, de acuerds con las relvindicacliones antericres,
caracterizade porque al ser pisados los cabezales de los
axtremos del colector segln 2l ancho del wvahiculo accionador
{5.2) sus mecanismos inbternos tambidén pueden accionar ahros
wabezales adyacentes (5.4) aungue no havan sido afectadas sus

cabezas salientes.
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8.~ BSistema Integral para Aprovechamiento del Trafico
Rodade, da aguerdo con lag reivindicaclones anteriores,
caracterizade porgue dispons de cabezales de colectores
zalientes (€.3) a los lados y en su parte central de una banda
de rodadura sin obsticules (6.1) para vehiculos de 2 rueadas

(6.2),

§.~ Sistema Integral para Aprovechamiento del Trafico
Rodado, da acuerds con las relvindicaciones anteriorsas,
caracterizade porque al recibir agua a presidon procedente ds
depésitos instalados a este efecto a través de la sntrada de
alimentacidn (7.11) v la vélvula de tres wiag (7.10) provoca
una carrera (7.7) gue al actvar sobre un ciglefal instalado

ex profesoe convierte la misma en funerza de torsidn,

10.~ Sistema Integral para Aprovechamiento del Traficc
Rodade, de acuerds con las reivindicaciones anteriores,
caracterigado por incorperar cilindres (7.6, 7.7) u otras
formas geomatfricas a  medo de  pliegues gque cierran
herméticamente una de sus bases cob una tapa gue tiene la
funeidn de pistdHn.

11,~- Sistema Integral para Aprovechamiento del Trafico
Rodade, de acusrdoe gon las reivindicagiones anteriores,
caranterizado por incorporar ung vilvula de 3 vias (7.9, 7.10,

7.11) gue tdsns las funciones de alimentacidn y escape.

12.~ Sistema Integral para Aprovechamiento del Traficao
Rodada, de acuerde gon las reivindicacionss anteriores,
caracterizado porque sus  cilindros  son extensibles ¥

distensibles (7.6, 7.7).
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13.- Sistema Integral para Aprovechamiento del Trafico
Rodado, de accerds con laz relvindicaciones anterioras,
caractarizade porgue sus cilindros (7.6, 7.7) son de material
resistente a mayor presidn que la ambiental vy de wvolumen

variahle.

14.,~ Sistema Integral para Aprovechamiento del Trafico
Rodado, de acuerds con las relvindicaciones anteriores,
caracterizado porque todas las partes de sy cigiefial
ampliable son desmontables v susceptibles de configuracianes

distintas.

15.~ Sistema Integral para Aprovechamiento del Trafico
Rodado, de acuverdo con las reivindicaciones anteriores,
caractarizado porgue su olgiefial ampliable permite dotaxrlo de
cojinetes o rodamientos en todas sus partes sujstas &

fricoién.

16.~ Sistema Integral para Aprovechamiento del Trafico
Rodado, de acuerdo con las reivindicaciones anteriores,
paracterizado porque su cighefal ampliable permite cambiar la
altura de =zus extensores (8.6) para ajustar sus codos (8.4)

a carreras de distinta longltud.
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