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DESCRIPCION
Asiento-cama para vehiculos furgon.
Sector de la técnica

El presente modelo de utilidad pertenece al campo del acondicionamiento interior de furgones
de la automocion (mas concretamente al de las transformaciones en vehiculos industriales).

El objeto del presente modelo de utilidad es un asiento-cama de 2,3 o 3 plazas reducido de
sistema de reclinamiento hasta la posicion de 180° grados mediante cufias para las furgonetas.

Antecedentes de lainvencion

Los asientos-cama en vehiculos (furgonetas) desde hace muchos anos han estado a la orden
del dia, por las comodidades que da al viajar, es cierto que diversas marcas como VW,
MERCEDES BENZ ya tienen los suyos propios y hay algun modelo de utilidad:

1. ASIENTO ABATIBLE PARA VEHICULOS, N° de publicacién, ES1016896 U
(01.12.1991), también publicado como ES1016896 Y (01.06.1992) solicitante:
INDUSAUTO HERNANDEZ, S.L. (ES).

2. DISPOSITIVO DE CAMA PARA AUTOCARAVANAS, N° de publicacion, ES2004917 A6
(16.02.1989), solicitante JUNQUE CASAJUANA, JUAN (ES)

3. ASIENTO TRASERO REGULABLE PARA VEHICULOS, N° de publicacién, ES0286808
U (16.11.1985), también publicado como ES0286808 Y (01.06.1986), solicitante VW DO
BRASIL, S.A. (BR)

Actualmente existen asiento-cama para vehiculos en el mercado los cuales podrian montarse
en cualquier vehiculo, pero no con esta facilidad y con los ensayos pertinentes en EL IDIADA y
su consiguiente homologacién y reglamentacion para poder legalizarlos sin problemas en
cualquier vehiculo a nivel europeo.

Explicacién de lainvencién

El inventor del presente modelo de utilidad ha disefiado un asiento-cama con un sistema de
cunas , que consiste en que mediante una tira de nylon de sale entre la banqueta y el respaldo,
tiramos de ella y a su vez acciona un mecanismo que hace moverse unas pletinas que giran
sobre un taladro y pletinas transversales situadas en el respaldo, estas pletinas enganchan con
una varilla acerada que pasa por el interior de los transversales principales del respaldo y que
en su extremo final se une a unas cunas que son las que encajan en las varillas de posicidon
para asi su reclinamiento, para su vuelta a la posicién de viaje tan solo hay que volver a estirar
de la tira de nylon que desbloqueara de nuevo las cufias de la varilla de posicion y mediante
unos amortiguadores situados en el respaldo (los cuales un extremo va sujeto en el respaldo y
otro extremo en la base del vehiculo) hacen que el asiento vuelva solo a su posicion original.

Este asiento-cama a su vez monta en la base del mismo unos patines con un sistema de
bloqueo automatico y otro manual para poder deslizado por el suelo del vehiculo a lo largo del
mismo sobre unas guias encastradas que se instalan (atornilladas) en el suelo del vehiculo y
poder ubicar el asiento donde mejor nos convenga y también poder montarlo y desmontarlo del
vehiculo sin complicaciones.
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El asiento-cama es para todos los vehiculos caracter M1, N1 y N2 con todos sus reglamentos
segun la ONU (14.06, 16.06 y 17.08) y con sus sistemas de seguridad, todo ello ensayado en
EL IDIADA (Santa Oliva, Tarragona).

Breve descripcion de los dibujos

La fig. 1 muestra el asiento en 3D ya guarnecido y sus partes que luego se detallan (cabeceros,
respaldo, hebillas, banqueta,...etc.).

La fig.2 muestra la estructura del respaldo vista de frente.

La fig.3 muestra la estructura del respaldo vista desde arriba.

La fig.4 muestra la estructura del respaldo vista de perfil.

La fig.5 muestra la estructura de la base.

La fig.6 muestra la banqueta vista desde arriba.

La fig.7 muestra la banqueta vista de perfil.

La fig.8 muestra el mecanismo de cufias mediante el cual se reclina el asiento.

La fig.9 muestra la pata de la base (sea izq. o dcha.) y sus parillas de posicionamiento en | cual
encaja la cunfa.

La fig. 10 muestra la guia vista de perfil.

La fig. 11 muestra la guia desde su frente.

La fig. 12 muestra la guia vista desde arriba.
La fig. 13 muestra el patin visto desde el frente.
La fig. 14 muestra el patin visto de perfil.

La fig. 15 muestra el patin visto desde arriba.
Realizacion preferente de la invencion

A continuacién, se describe un asiento cama (fig. 1) de acuerdo con la presente invencion
haciendo referencia a las figuras adjuntas.

Concretamente la fig. 1 muestra el asiento completo ya guarnecido en el cual podemos
apreciar los cabeceros (1), el respaldo (2) ya guarnecido y con su tejido original segun el
modelo del vehiculo a su vez se distinguen los cinturones de seguridad (16) y sus hebillas (17),
también la banqueta ya guarnecida (6) de tejido original ya montada en la base (5) y la pata (9)
donde van el tope y las varillas de posicion.

La pata y posiciones de reclinacion (fig.9) son idénticas sean la derecha o la izquierda se
aprecia la cufa (9.2) en su varilla en posicion de viaje (9.3) y la varilla de tope (9.1)
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En la base (fig.5) se distinguen los sistemas de seguridad (5.2) para “top theter” segun la
reglamentaciéon vigente de nov/2014 para sillitas de nifios y la caja donde van ubicadas las
bobinas de los cinturones (5.1), la estructura esta compuesta de hierro y acero.

El respaldo es una estructura de hierro y acero en la que podemos distinguir la planta (fig.2), el
alzado (fig.4) y el perfil (fig.3) en el cual apreciamos el sistema de seguridad “isofix” (2.1), los
soportes de las hebillas de los cinturones (2.2), los transversales (2.3) por el cual pasan las
varillas (8.3) y las cuias (9.2), la pletina (8.2) en la cual esta el taladro (8.1) del eje de giro de la
pletina de accionamiento (8.2).

En la fig.8 es el asiento completo desguarnecido visto desde el frente para ver el sistema de
funcionamiento y reclinacion, se muestran las varillas (9.3) de reclinacion, con la cufia (9.2) y
su movimiento, el trasversal del respaldo (2.3), la banqueta (fig.6), el respaldo (fig.2) ademas
de la tira de nailon (8.4) de la cual se estira para accionar el movimiento de la pletina (8.2) que
a su vez mueve la varilla (8.3) que hace levantar la cufia (9.2) y cambiar la posicién de
reclinacion del asiento.

El patin (fig.14) va atornillado a la base (fig.5) y apreciamos el alzado (14.1) con el sistema de
bloqueo automatico (14.2) y el manual (14.3), la planta (fig.15) y el perfil (fig.13), este patin
desliza sobre unas guias encastradas (fig.12) de aluminio anodizado en las cuales mostramos
su planta (fig.12) con los taladros (12.1) donde entran los tornillos que fijaremos al suelo de la
carroceria del vehiculo, el alzado (fig. 10) y su perfil (fig.11), estas guias (fig.12) se cortaran
segun la batalla del vehiculo para que el asiento (fig. 1) deslice sobre los patines (fig.14) a lo
largo del vehiculo, pudiendo asi fijarlo en el lugar que queramos segun nuestras necesidades.

La banqueta (fig.6) la mostramos en su planta (fig.6) y su perfil (fig.7) indicando los taladros
(7.2) donde se sujetan a la base (fig.5).

Este asiento (fig.1) facilita mucho tanto las posibilidades de concepto de utilidad de los
furgones, como su facil montaje y desmontaje.
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REIVINDICACIONES

1. Asiento-cama para vehiculos furgdn caracterizado por un sistema de cufas que, mediante
un tiro de una cinta de nylon, accionan unas pletinas que estan sujetas a una varilla que hace
mover la cufiia en sentido ascendente y descendente a las varillas de posicion.

2. Asiento-cama para vehiculos furgén de acuerdo a la reivindicacion 1, caracterizado porque,
el respaldo esta fabricado en hierro y acero el cual mediante el tiro de la tira de nylon reclina a
la posicion de 180 grados.

3. Asiento-cama para vehiculos furgén de acuerdo a la reivindicacion 2, caracterizado por que
con el mismo gesto de tiro de la cinta de nylon y mediante unos amortiguadores colocados en
los trasversales del respaldo, hacen que el respaldo vuelva a su posicién original o de viaje.

4. Asiento cama para vehiculos furgén caracterizado por que, de acuerdo con todas las
reivindicaciones anteriores, instala unos patines en la base, que deslizan sobre unas guias de
aluminio anodizado.
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