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DESCRIPCION

Dispositivo reductor de velocidad para vehiculos

La presente invencion se refiere a un dispositivo reductor de velocidad para vehiculos, que
comprende una superficie abatible que se abate cuando la velocidad del vehiculo es inferior
a una velocidad predeterminada o se mantiene en su posicién elevada cuando dicha
velocidad es superior a la velocidad predeterminada, formando un obstaculo para el

vehiculo.

Antecedentes de lainvencion

En la actualidad existen diferentes disefios de badenes colocados en las vias publicas
destinados a regular la velocidad del trafico rodado. Estos badenes modifican la superficie
de la calzada instigando a los conductores a reducir la velocidad a causa de las sacudidas

gue transmiten a los vehiculos cuando éstos las sobrepasan.

En contrapartida, tienen el inconveniente de seguir provocando sacudidas considerables en
los vehiculos, aunque respeten la velocidad de la via en que se encuentran, con el
consiguiente deterioro de diversos componentes de los vehiculos, principalmente la

suspension.

En el documento ES 1048038 U se describen unos badenes que incluyen un mecanismo
para la reduccién de la velocidad del trafico rodado que varia en su comportamiento en

funcion de la velocidad del vehiculo que se les aproxima.

Estos mecanismos pueden ser disefiados de manera que sean totalmente mecanicos, en el
sentido que no necesitan ninguna fuente de energia eléctrica y, ademas, la superficie
abatible se encuentra visible cuando se aproxima el vehiculo, por lo que el conductor puede

ver la superficie abatible y ajustar la velocidad en consecuencia.
La instalacién de este tipo de badenes es cada vez mas habitual, por lo que existe una
necesidad de mejorarlos, reducir sus costes, simplificar su complejidad mecanica, asi como

aumentar su fiabilidad.

El inventor de la presente solicitud es también el inventor del mecanismo descrito en el
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documento ES 2388019 Al. Este documento describe un mecanismo para la reduccion de
la velocidad del tréfico rodado en vias publicas que comprende una superficie abatible apta
para desplazarse reversiblemente entre una primera posicion elevada y una segunda
posicion abatida, donde la superficie abatible estd normalmente en la primera posicion
levantada, de manera que es visible para el trafico rodado, y unos medios de retencion

aptos para retener la superficie abatible en la posicion elevada.

En este documento se describe la utilizacion de una vélvula para bloquear el sistema en
caso de que el vehiculo que sobrepasa el obstaculo vaya a una velocidad mas elevada de la
programada.

Aungue este mecanismo cumple con su funcién de reduccién de la velocidad, un objetivo de
la presente invencion es proporcionar un dispositivo reductor de velocidad para vehiculos

gue proporcione mejoras respecto al mismo.

Descripcién de lainvencion

Con el dispositivo reductor de velocidad de la invencidon se consiguen resolver los

inconvenientes citados, presentando otras ventajas que se describiran a continuacion.

El dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la presente invencién
comprende:

una superficie abatible, que es desplazable entre una posicién elevada y una posicién
abatida, y

un elemento de bloqueo, que permite el desplazamiento de la superficie abatible a la
posicion abatida cuando la velocidad de un vehiculo que pasa por encima de dicha
superficie abatible es inferior a una velocidad predeterminada, o que bloquea el
desplazamiento de la superficie abatible a la posiciéon abatida cuando la velocidad de un
vehiculo que pasa por encima de dicha superficie abatible es inferior a una velocidad
predeterminada,

en el que dicho elemento de bloqueo comprende:

un eje articulado a dicha superficie abatible por un primer extremo,

un émbolo colocado en el eje en un segundo extremo,

una camisa en cuyo interior se desplaza dicho émbolo, definiendo dicho émbolo en el
interior de la camisa una camara de alta presion y una cdmara de baja presion, y

una tapa en dicho émbolo, siendo desplazable dicha tapa entre una posicion de
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comunicacion, en la que se permite la comunicacion entre las camaras de alta y baja
presion, y una posicion de cierre, en la que se cierra la comunicacion entre las cAmaras de
alta y baja presién, colocandose la tapa en la posicion de comunicacién cuando la velocidad
del vehiculo es inferior a la velocidad predeterminada o en la posicién de cierre cuando la

velocidad del vehiculo es superior a la velocidad predeterminada.

Ventajosamente, dicha tapa comprende un eje, estando dispuesto alrededor de dicho eje un

muelle que empuja la tapa hacia su posicion de comunicacion.

Ademas, dicho elemento de bloqueo comprende ventajosamente un muelle de retorno que

empuja dicha superficie abatible hacia su posicién elevada.

El dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la presente invencion
también comprende preferentemente una estructura exterior en la que esté articulada dicha
superficie abatible, estando articulada dicha superficie abatible por su extremo posterior o de
salida en relacién con la direccién de avance del vehiculo, mostrada por la flecha V en la

figura 2.

De acuerdo con una realizacion preferida, dicha superficie abatible esta formada por una

pluralidad de laminas.

Dichas laminas pueden estar colocadas longitudinalmente respecto a la direccién de avance
del vehiculo, o transversalmente de manera alterna respecto a la direccién de avance del

vehiculo.

Alternativamente, dichas laminas tienen un perfil superior curvado o parcialmente curvado

con una porcion recta.

Ademas, el dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la presente
invencion también comprende preferentemente una reja complementaria con las laminas de

la superficie abatible.

El dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la presente invencion
también comprende preferentemente una tapa provista de una cubierta que cubre

exteriormente dicha superficie abatible.
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Ademads, dicha cdmara de baja presiébn est4d en comunicaciéon con un acumulador, que

puede alojar el fluido procedente de dicha cdmara de baja presién.

El dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la presente invencién
también puede comprender una envoltura que envuelve completamente el dispositivo

excepto la superficie abatible y la cubierta.

Ademas, dicha tapa tiene preferentemente una forma de flecha u ovalada.

Con el dispositivo de acuerdo con la presente invencion, todos los elementos de anclaje
(tornillos, etc.) son inaccesibles al estar soterrados bajo el asfalto o cemento de la via

publica, gracias a la envoltura.

Ademas, la estructura puede ser prefabricada en hormigdén, cemento o metal; o bien puede
ser creada con cemento o hormigén en el momento de su colocacion, pasando la envoltura

y la estructura a formar parte de un mismo elemento.

Como la superficie abatible esta recubierta por una cubierta, preferentemente de caucho o

poliuretano, se sella el dispositivo y se convierte en un conjunto cerrado y estanco.

En los laterales del dispositivo se pueden colocar unos elementos protectores de maquinas
quitanieves para proteger la cubierta y el resto de los elementos de vehiculos que pudieran

rascar la calzada para limpiarla, tal como, por ejemplo, las maquinas quitanieves.

La superficie abatible es susceptible de ser abatida por el paso de un vehiculo si el elemento
de bloqueo no estd bloqueado. La superficie abatible esta articulada mediante una
articulacion en el extremo alejado o de salida del paso de vehiculos por dos razones
fundamentales: la primera, porque el esfuerzo de bajar los elementos de bloqueo es menor
por la ley de la palanca que si estuviera la articulacion en el lado de la entrada de vehiculos,
y la segunda porque la velocidad transmitida al elemento de bloqueo con la articulacién a

este lado es menor que si estuviera en el lado opuesto.

De esta forma, si un vehiculo sobrepasa el obstaculo en direccion contraria, la velocidad
transmitida al elemento de bloqueo sera superior a si lo hiciera en direccion correcta y, por lo
tanto, el obstaculo constituido por la superficie abatible se bloqueard a una velocidad

inferior, resultando un inconveniente para el vehiculo que lo haya sobrepasado en direccion



10

15

20

25

30

35

ES1231685U

contraria.

La superficie abatible tiene las laminas en forma de peine, que pasan a través de la reja, de
manera que cuando la superficie abatible se abate, llega un instante en que las laminas del
peine quedan por debajo de la posicion de la reja y la rueda del vehiculo se apoya

directamente sobre la reja.

Mientras, la superficie abatible puede seguir bajando, desacelerando hasta velocidad cero y
volviendo a la posicién elevada mediante la accion del muelle del elemento elastico y sin
haber impactado contra ningun elemento para frenarse, eliminando asi la posibilidad de que

haga ningun ruido.

Si se desea, también se puede afiadir algun amortiguador extra para ayudar a disipar
energia, ya sea durante el proceso de bajada de la superficie abatible, durante su retorno a

la posicion inicial elevada o ambos.

Las laminas de la superficie abatible pueden tener una porcién plana en el lado de la salida
de los vehiculos para facilitar que el escondido completo de la superficie abatible se

produzca antes.

La superficie abatible se puede fabricar mediante el empaquetado de diferentes elementos.

La tapa del émbolo tiene forma de punta u ovalada para disminuir las pérdidas por friccién

del fluido al pasar a través del émbolo.

En caso de cerrarse la comunicacion entre las camaras, la camara de alta presion es una

camara sin ninguna salida.

El acumulador tiene la funcién de acoger el fluido sobrante por la entrada del eje en la

camisa y estd en comunicacién con la cAmara de baja presion.

Debe indicarse que en un dispositivo reductor puede colocarse un solo elemento de bloqueo
o varios. Si se utilizan varios, para un mejor funcionamiento (conseguir que todos los
elementos de bloqueo se bloquearan a la vez) se conectarian las camaras de alta presion

de todas las camisas entre si.
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La cubierta de la superficie abatible es preferentemente de goma, formada, por ejemplo, con
caucho o poliuretano, puede contener elementos abrasivos como por ejemplo granos de

corinddn, para mejorar las propiedades antideslizantes de la superficie.

La cubierta puede contener una cota de malla, por ejemplo, de acero, para dificultar que

elementos punzantes o cortantes pudieran atravesarla.

La cubierta también puede contener unas laminas de un material resistente, transversales a
la direccién de circulacion, para dificultar que elementos punzantes o cortantes pudieran

atravesarla.

La cubierta también puede contener unas varillas de un material resistente, transversales a
la direccién de circulacién, para evitar la deformacién de la cubierta entre las laminas de la

superficie abatible.

La cubierta esta unida a un marco de la tapa por adherencia y por un sistema de cosido a

través de unos orificios practicados en el marco por los que pasa la cubierta.

El dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la presente invencion
también puede comprender al menos un protector lateral, por ejemplo, para maquinas
quitanieves. Preferentemente, habrd un protector lateral a cada lado de la superficie
abatible.

Breve descripcién de los dibujos
Para mejor comprension de cuanto se ha expuesto, se acompafian unos dibujos en los que,
esquematicamente y tan soélo a titulo de ejemplo no limitativo, se representa un caso

practico de realizacion.

La figura 1 es una vista en perspectiva del dispositivo reductor de velocidad de acuerdo con

la presente invencion utilizado en un badén;

La figura 2 es una vista en alzado en seccion del dispositivo reductor de velocidad de

acuerdo con la presente invencion;

La figura 3 es una vista en alzado en seccién del elemento de bloqueo del dispositivo
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reductor de velocidad de acuerdo con la presente invencion; y

Las figuras 4 a 6 son vistas en perspectiva en seccién del dispositivo reductor de velocidad
de acuerdo con la presente invencion de acuerdo con tres posibles realizaciones de la

superficie abatible.

Descripcién de realizaciones preferidas

En la figura 1 se muestra un badén que comprende dos dispositivos reductores de velocidad
de acuerdo con la presente invencion, identificados en general con el nimero de referencia
10, unos reductores de velocidad fijos 11 entre los dos dispositivos reductores 10 de cada
carril y otros reductores de velocidad fijos 11 en los extremos hasta llegar a los limites del

carril.

Ademas, en los extremos de cada dispositivo reductor 10 se colocan unos protectores 6

para maguinas quitanieves.

En la figura 2 se muestra en una vista en seccion los componentes del dispositivo reductor

de velocidad de acuerdo con la presente invencion.

Este dispositivo reductor comprende una estructura exterior 1 a la que esta articulada una
superficie abatible 2 mediante una articulacibn 22. Dicha superficie abatible 2 esta
preferiblemente formado por ldminas orientadas longitudinalmente respecto a la direccion de
avance del vehiculo, que son de perfil superior curvado, como se muestra en la figura 4,
aunque también puede estar formada por una pluralidad de ldminas orientadas
transversalmente respecto a la direccién de avance del vehiculo y colocadas de manera
alterna (figura 5), o por una pluralidad de laminas orientadas longitudinalmente respecto a la

direccion de avance del vehiculo con un perfil superior con una parte plana (figura 6).

Dicha superficie abatible 2 bascula respecto a la articulacion 22 cuando la velocidad del
vehiculo que pasa por encima es inferior a una velocidad predeterminada, tal como se

describira posteriormente.

Colocada por debajo de la superficie abatible 2 hay una reja 3, cuya funcién es soportar el

peso de los vehiculos cuando la superficie abatible 2 esta en su posicion abatida.
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El movimiento de basculacion de dicha superficie abatible 2 viene determinado por un
elemento de bloqueo 4, que comprende una camisa 41 en cuyo interior se desplaza un
émbolo 43 que define una cdmara de alta presion 49 y una camara de baja presién 48, que

alojan un fluido.

Dicho émbolo 43 esta unido a un extremo de un eje 42, en particular al extremo inferior,
cuyo eje 42 comprende en su extremo opuesto, en particular el extremo superior, una

articulacion 46 que esta articulada con dicha superficie abatible 2.

Ademas, el elemento de bloqueo 4 esta articulado en su extremo inferior a la estructura 1

mediante una articulacion 47.

El elemento de blogueo 4 también comprende una tapa 432 montada en el émbolo 43, que
es desplazable entre una posicion de comunicacién y una posicion de cierre. En la posiciéon
de comunicacion, las cdmaras de alta y baja presion 49 y 48 estan comunicadas entre si,
mientras que, en la posicién de cierre, las camaras de alta y baja presion 49 y 48 estan
aisladas entre si. Debe indicarse que la camara de alta presion 49 no dispone de ninguna

salida.

Dicho elemento de bloqueo 4 actia como una valvula paracaidas, que funciona cerrando o
dejando abierto el paso del fluido en funcion de la velocidad a la que pase el fluido a través
del mismo, que es directamente el émbolo 43 del cilindro, simplificando la construccion del

elemento de bloqueo 4.

Dicha tapa 432 comprende un eje 433, alrededor del cual esta colocado un muelle 434, que

empuja la tapa hacia su posicién de comunicacion.

Dicho elemento de blogueo 4 también comprende un muelle de retorno 45, que empuja la
superficie abatible 2 a su posicién elevada, es decir, a su posicion no abatida mostrada en la

figura 2.

Ademas, dicha camara de baja presion 48 estd comunicada con un acumulador 44, que

aloja el fluido a presién, tal como se explicara posteriormente.

Cubriendo la superficie abatible 2 hay una tapa 5, formada por un marco 51 y una cubierta

52, siendo dicha cubierta de goma, que cubre exteriormente dicha superficie abatible 2.
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Ademas, en la figura 1 puede apreciarse que alrededor de la estructura 1 y de la tapa 5 se
coloca una envoltura 7 de asfalto o cemento, de manera que, una vez instalado el
dispositivo reductor de velocidad de la presente invencién en la via publica, lo Gnico que se
ve sobresalir del asfalto es la cubierta de goma 52 y los protectores de maquina quitanieves
6. Todas las otras partes del mecanismo, incluidos los tornillos de fijacion quedan enterrados

bajo la envoltura 7 de asfalto o cemento.

Al impactar la rueda de un vehiculo contra la cubierta de goma 52 que recubre la superficie
abatible 2, se transmite el movimiento a la superficie abatible 2 y ésta a los elementos de
bloqueo 4 mediante las articulaciones 23 y 46.

Si la velocidad transmitida a los elementos de bloqueo 4 es inferior a la velocidad de
bloqueo del émbolo 43, la comunicacién entre la cAmara de alta presién 49 y la camara de
baja presion 48 queda abierta, y el eje 42 se deslizara sin practicamente resistencia dentro
de la camisa 41, ya que el fluido pasara de la cAmara de alta presion 49 a la cAmara de baja
presion 48 a través del émbolo 43, el muelle 434 se comprimird y la superficie abatible 2 se

escondera debajo de la reja 3.

Entonces el vehiculo pasara por encima de la reja 3 sin recibir ningan impacto. Mientras, la
superficie abatible 2 seguird bajando, desacelerando hasta llegar a velocidad cero. En ese
momento, el muelle 434 extendera el eje 42 fuera de la camisa 41 hasta llevar la superficie

abatible 2 a su posicion inicial.

Durante la compresién de los elementos de bloqueo 4, el fluido desplazado por la entrada

del eje 42 en la camisa 41 se almacena en el acumulador 44.

Si la velocidad transmitida al elemento de bloqueo 4 es superior a la velocidad de bloqueo
del elemento de bloqueo 4, la comunicacién entre las camaras de alta y baja presién 49, 48
se cerrara mediante el desplazamiento de la tapa 432 por diferencia de presién entre sus
caras, venciendo el muelle 434 hasta llegar a cerrar el paso del fluido a través del émbolo
431.

Consecuentemente el eje 42 no podra deslizarse dentro de la camisa 41, quedando el
elemento de bloqueo 4 bloqueado, por lo que la superficie abatible 2 se mantendrd en su

posicion inicial. Entonces el vehiculo recibira un impacto, lo que incita al vehiculo a reducir

10
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su velocidad.

A pesar de que se ha hecho referencia a una realizacidbn concreta de la invencion, es
evidente para un experto en la materia que el mecanismo reductor de velocidad descrito es
susceptible de numerosas variaciones y modificaciones, y que todos los detalles
mencionados pueden ser sustituidos por otros técnicamente equivalentes, sin apartarse del

ambito de proteccién definido por las reivindicaciones adjuntas.

11
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo reductor de velocidad para vehiculos, que comprende:

una superficie abatible (2), que es desplazable entre una posicidn elevada y una posicién
abatida, y

un elemento de bloqueo (4), que permite el desplazamiento de la superficie abatible (2) a la
posicion abatida cuando la velocidad de un vehiculo que pasa por encima de dicha
superficie abatible (2) es inferior a una velocidad predeterminada, o que blogquea el
desplazamiento de la superficie abatible (2) a la posicién abatida cuando la velocidad de un
vehiculo que pasa por encima de dicha superficie abatible (2) es inferior a una velocidad
predeterminada,

caracterizado porque dicho elemento de bloqueo (4) comprende:

un eje (42) articulado a dicha superficie abatible (2) por un primer extremo,

un émbolo (43) colocado en el eje (42) en un segundo extremo,

una camisa (41) en cuyo interior se desplaza dicho émbolo (43), definiendo dicho émbolo
(43) en el interior de la camisa (41) una camara de alta presion (49) y una camara de baja
presion (48), y

una tapa (432) en dicho émbolo (43), siendo desplazable dicha tapa (432) entre una
posicién de comunicacion, en la que se permite la comunicacion entre las cAmaras de alta 'y
baja presion (49, 48), y una posicion de cierre, en la que se cierra la comunicacion entre las
camaras de alta y baja presiéon (49, 48), colocandose la tapa (432) en la posicion de
comunicacion cuando la velocidad del vehiculo es inferior a la velocidad predeterminada o
en la posicion de cierre cuando la velocidad del vehiculo es superior a la velocidad

predeterminada.

2. Dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la reivindicacion 1, en el
que dicha tapa (432) comprende un eje (433), estando dispuesto alrededor de dicho eje

(433) un muelle (434) que empuja la tapa (432) hacia su posicion de comunicacion.

3. Dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la reivindicacion 1, en el
gue dicho elemento de bloqueo (4) comprende un muelle de retorno (45) que empuja dicha

superficie abatible (2) hacia su posicion elevada.

4. Dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la reivindicaciéon 1, que
comprende una estructura exterior (1) en la que esta articulada dicha superficie abatible (2),

estando articulada dicha superficie abatible por su extremo posterior en relacion con la

12
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direccion de avance del vehiculo.

5. Dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la reivindicacién 1 o 4,

en el que dicha superficie abatible (2) esta formada por una pluralidad de laminas.

6. Dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la reivindicacion 5, en el
que dichas ldminas estan colocadas longitudinalmente respecto a la direccién de avance del

vehiculo.

7. Dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la reivindicacion 5, en el
que dichas ldminas estan colocadas transversalmente de manera alterna respecto a la

direccién de avance del vehiculo.

8. Dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la reivindicacion 6, en el

que dichas laminas tienen un perfil superior curvado.

9. Dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la reivindicacion 6, en el

que dichas laminas tienen un perfil superior parcialmente curvado con una porcion recta.

10. Dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la reivindicacién 5, que

también comprende una reja (3) complementaria con las laminas de la superficie abatible

2).

11. Dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la reivindicacion 1, que
también comprende una tapa (5) provista de una cubierta (52) que cubre exteriormente

dicha superficie abatible (2).

12. Dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la reivindicacion 1, en

el que dicha camara de baja presion (49) esta en comunicacién con un acumulador (44).

13. Dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la reivindicacion 1, que
comprende una envoltura (7) que envuelve completamente el dispositivo excepto la

superficie abatible (2) y la cubierta (52).

14. Dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la reivindicaciéon 1, en

el que dicha tapa (432) tiene una forma de flecha u ovalada.

13
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15. Dispositivo reductor de velocidad para vehiculos de acuerdo con la reivindicacién 1, que

comprende al menos un protector lateral (6).

14
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