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DESCRIPCION

La presente invencion se refiere a una carro-
ceria para automéviles en la que los marcos de las
puertas y las puertas propiamente dichas tienen
una estructura tal que permite fabricar tanto las
soluciones tradicionales, con puertas encajadas en
el interior de los marcos, como las soluciones me-
nos usuales, con puertas del tipo conocido con la
denominacién de “envolvente”.

Una carroceria de estas caracteristicas ya fue
propuesta en la solicitud de patente europea EP-
A-0193499. En la cual, para los marcos de las
puertas, se proponia la adopcién de un elemento
longitudinal que es apto para los dos tipos de
puertas, es decir, el tipo de puertas tradicional
y el “envolvente”. De hecho, el elemento longitu-
dinal del marco se suministra con un ala superior,
esencialmente horizontal, en la cual puede mon-
tarse una junta en forma de “L” que desempena
la funcién de canal de drenaje del agua y que es
adecuada para encajar en la puerta del tipo tra-
dicional; pero también puede montarse una junta
de forma de “V” que es adecuada para encajar en
una puerta del tipo “envolvente” y puede formar
un canal de drenaje de agua cuando dicha puerta
estd abierta.

En este caso, se utiliza un cerco especifico para
cada tipo de puerta y las soluciones propuestas no
presentan elementos comunes.

Ademés, con puertas del tipo tradicional, en
las zonas de los bordes laterales del comparti-
miento de los pasajeros, no se consigue una linea
del perfil exterior que sea bonita y redondeada,
tal como ocurre en el caso de las puertas del tipo
“envolvente”; consecuentemente, la solucién ob-
tenida es menos favorable bajo el punto de vista
del coeficiente de resistencia aerodindmica (Cx) y
de la rumorosidad del coche.

Finalmente, todavia en el caso de puertas del
tipo tradicional, queda mas reducida la anchura
del espacio disponible en el compartimiento de los
pasajeros.

El objetivo de la presente invencién es sumi-
nistrar una carroceria para automoéviles que no
esté sujeta a estas limitaciones y que, por el con-
trario, resulte 6ptima bajo los puntos de vista de
la flexibilidad de fabricacién y de las prestaciones
del coche.

Estos resultados se obtienen por medio de una
carroceria en la que los marcos de las puertas y
los correspondientes cercos presentan una estruc-
tura bésica comun, que pueda ser utilizada tanto
con las puertas del tipo tradicional como con las
puertas del tipo “envolvente”.

Segin la presente invencién, una carroceria
para automdviles, en la que la parte superior de
los marcos de las puertas estd formada por ele-
mentos longitudinales provistos de, por lo menos,
un ala superior, esencialmente horizontal, y en
la parte superior de las mencionadas puertas se
encuentra un conjunto de piezas transversal for-
mado, por lo menos, por una barra con un canal
cuya seccién recta tiene esencialmente forma de C
y los bordes superiores de las puertas se extien-
den sobre, o por debajo, de la mencionada ala (ver
EP-A-0193499), la cual carrocerfa estd caracteri-
zada porque una barra suplementaria es adecuada
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para ser fijada a los citados elementos longitu-
dinales, de forma que dicha barra suplementaria
estd formada, por lo menos, por un elemento de
separacion cuya seccion recta es arqueada y esta
adecuada para ajustarse con las lineas exteriores
de los mencionados elementos longitudinales y del
elemento transversal formado por un conjunto de
piezas.

Segin una solucién preferente, los cercos de
las puertas antes mencionadas, en su parte supe-
rior, estdn equipados con un elemento transver-
sal formado por un conjunto de piezas entre las
que también se incluye una barra cuya seccién
recta tiene esencialmente la forma de “U” barra
estd fabricada integralmente con la anteriormente
mencionada barra cuya seccién recta tiene esen-
cialmente forma de “C”.

La solucién propuesta posee el méaximo
numero posible de elementos comunes, puesto que
facilita una solucién béasica que puede ser utili-
zada independientemente del tipo de la puerta y,
por consiguiente, es adaptable a diferentes mode-
los de automoviles.

Ademi4s, hace que sea posible obtener un perfil
exterior “suave” en las zonas de los bordes latera-
les del compartimiento de pasajeros del coche, no
solamente con las puertas del tipo “envolvente®
sino que también con las del tipo tradicional.

Finalmente, incluso con las puertas tradicio-
nales, hace posible pueda conseguirse que el com-
partimiento de pasajeros sea tan ancho como en
una carroceria con puertas “envolventes®.

Se describiran ahora algunas caracteristicas y
ventajas de la invencion, haciendo referencia a las
figuras 1 y 2, en las que, a modo de ejemplo y
sin propésito limitativo, se representa una forma
préactica de ejecucién de esta invencion.

La figura 1 muestra una vista parcial de un co-
che equipado con una carroceria segin la presente
invencion;

La figura 2 muestra una seccién parcial segin
la linea II-II de la figura 1.

En la figura 1 se muestran parcialmente las
puertas, indicadas generalmente con los nimeros
de referencia 10 y 11, del coche. En el caso re-
presentado, las puertas son del tipo tradicional,
encajadas en el interior de sus respectivos mar-
cos, indicados generalmente con los nimeros de
referencia 12 y 13.

Con los ntimeros de referencia 14 y 15 se re-
presentan los cristales deslizantes montados en las
puertas 10 y 11; el parabrisas y la ventana trasera
estdn indicados con los nimeros de referencia 16
y 17, y el compartimiento de pasajeros del coche
estd indicado con el nimero de referencia 18.

El montante delantero y el montante trasero
de la carroceria de la figura 1, estan generalmente
indicados con los nimeros de referencia 19 y 20.

Con el numero de referencia 21 se indica un
elemento longitudinal del marco, visible en la fi-
gura 2, que conecta los montantes 19 y 20 y une
los marcos 12 y 13 con el techo.

El elemento longitudinal 21 del marco es una
viga en forma de caja de seccién cerrada, la cual
viga estd formada por tres paredes de fleje de
acero laminado, indicadas respectivamente con
los nuimeros de referencia 22, 23 y 24, las cuales
estdn soldadas entre si a lo largo de sus bordes
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para formar un ala esencialmente horizontal 25 y
otra ala esencialmente vertical 26.

En la pared de fleje de acero 24 se ha fijado
una barra suplementaria por medio de remaches,
tal como el que estd indicado con el niimero de
referencia 27. Esta barra estd indicada general
mente con el nimero de referencia 28 y estéd for-
mada por dos paredes, es decir, una exterior y
otra interior cuya seccién recta es arqueada.

La seccién de la pared exterior 29 de la ba-
rra 28 forma de un gancho 30 y un resalte 31,
los cuales retienen una junta 32 situada entre la
mencionada barra 28 y el compartimiento de pa-
sajeros 18 del coche.

En la figura 2, es visible la pieza transversal
superior del marco de la puerta 10. Esta pieza
transversal es un conjunto de piezas indicado ge-
neralmente con el nimero de referencia 33. El
conjunto 33 estd formado por las barras de fleje
de acero 34, 35, 36.

La barra 34 tiene una seccién recta esencial-
mente en forma de “C”, con el canal dirigido hacia
abajo y aloja el cristal 14 (15) por medio de una
junta 37 interpuesta.

La barra 35 tiene una seccién recta esencial-
mente en forma de “U” con el canal dirigido hacia
el interior del automévil y estd provista de una
pequena ala 36 redondeada y forma una misma
pieza con la barra 34.

La barra 38, cuya seccién recta tiene esencial-
mente forma de “L” invertida, estd soldada a las
barras 34 y 35 y actia a modo de un panel de
acabado exterior que sirve de refuerzo.

La barra 38 retiene una junta, generalmente
indicada con el ntimero de referencia 39, la cual
junta estd provista de una lengiieta 40, que esta
interpuesta entre la pieza transversal 33 y la barra
suplementaria 28, y de una parte tubular 41 que
entra en contacto con una protuberancia longitu-
dinal 42 de la pared 24 del elemento longitudinal
21 del marco.
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En el ala 26 estd montada una junta, indicada
generalmente con el nimero de referencia 43, que
estd provista de un elemento tubular 44 adecuado
para establecer contacto con la pieza transversal
33 de la puerta 10.

La barra suplementaria 28 y la junta 32 sellan
la camara longitudinal 45 comprendida entre el
elemento longitudinal 21 del compartimiento de
pasajeros y la pieza transversal superior 33 de la
puerta, ocultando el ala 25 y formando una pared
(29) que se ajusta a la linea exterior del elemento
longitudinal 21 y a la linea exterior de la pieza
transversal 33.

De esta manera, en la zona del borde lateral
del compartimiento de pasajeros 18, se obtiene
un perfil exterior continuo que evita la formaciéon
de torbellinos de aire, mejorando de esta forma
las caracteristicas aerodinamicas y la ausencia de
rumorosidad del coche.

De la estructura anterior resulta también un
posicionado de las puertas 10 y 11 en el interior de
sus marcos 12 y 13 que es especialmente favorable
para el confort del vehiculo, ya que la anchura
del compartimiento de pasajeros puede ser tan
grande como puede conseguirse con las puertas
de tipo denominado “envolvente”.

Del ejemplo expuesto se deduce que la carro-
ceria de la figura 1, tanto si estd provista de puer-
tas del tipo tradicional como de puertas del tipo
“envolvente”, estd realizada partiendo de una es-
tructura bésica comun, que es la misma en los dos
casos y que esta formada por un elemento longitu-
dinal (21) del compartimiento de pasajeros y por
el conjunto (34, 35, 36) de la pieza transversal
superior de las puertas (10 y 11).

De esto se deducen considerables ventajas,
permitiendo la simplificacién y la reduccién en
los costes del proyecto y de la fabricacién, lo cual
puede alcanzarse cuando tienen que fabricarse di-
ferentes modelos de coches.
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REIVINDICACIONES

1. Carroceria para automdviles en la que la
parte superior de los marcos (12, 13) de las puer-
tas (10, 11) estd formada por elementos longitudi-
nales (21) provistos de, por lo menos, un ala supe-
rior (25), esencial mente horizontal, y en la parte
superior de las mencionadas puertas se encuen-
tra un conjunto de piezas transversal formado,
por lo menos, por una barra con un canal cuya
seccion recta tiene esencialmente forma de una C
que mira hacia abajo y los bordes superiores de
las puertas se extienden por encima, o por debajo,
de la citada ala (25), caracterizada porque una
barra suplementaria (28) es adecuada para ser fi-
jada a los mencionados elementos longitudinales
(21), de forma que dicha barra suplementaria (28)
esta formada, por lo menos, por un elemento de
separacién (29) cuya seccién recta es arqueada y
estd adecuada para ajustarse con las lineas exte-
riores de los mencionados elementos longitudina-
les (21) y del elemento transversal formado por
un conjunto de piezas (33).

2. Carroceria segun la reivindicacién 1, ca-
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racterizada porque los cercos de las puertas (10,
11), en su parte superior, estdn equipados con
un elemento transversal formado por un conjunto
(33) de piezas entre las que también se incluye
una barra cuya seccién recta tiene esencialmente
forma de “U” (35), la cual barra estd fabricada
integralmente formando una sola pieza con la an-
teriormente mencionada barra cuya seccién recta
tiene esencialmente forma de “C” (34).

3. Carroceria segin la reivindicacién 1, ca-
racterizada porque los elementos longitudinales
(21) del marco estdn formados por tres paredes
(22, 23, 24) de fleje de acero laminado, soldadas
entre si a lo largo de sus bordes, para formar las
anteriormente mencionadas alas, o sea, el ala (25),
esencialmente horizontal, y el ala (26), esencial-
mente vertical.

4. Carroceria segin la reivindicacién 3, ca-
racterizada porque la pared exterior (24) del ci-
tado elemento longitudinal (21), que estd unida a
las otras paredes (22, 23) por medio de las ante-
riormente mencionadas alas (25 y 26), posee una
protuberancia longitudinal (42).
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Fig.1
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