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@ Resumen:

Faro (1) para vehiculos, en el que hay un reflector
(4) montado dentro de una cubierta (2) para girar
respecto a dicha cubierta (2) sobre por lo menos
un eje (5) bajo el empuje de un dispositivo ac-
cionador (8) provisto cﬁ: un érgano de salida (9),
el cual estd acoplado mediante una junta desaco-
plable (24) a un dérgano de entrada (22) de un
dispositivo corrector (20) de la posicién angular
del reflector (4) respecto a la cubierta (2).
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DESCRIPCION

La presente invencién se refiere a un faro
orientable para vehiculos, en particular vehiculos
automoviles.

Es ya conocido el montar faros para vehiculos
automoviles cuyo haz luminoso de salida es regu-
lable al menos en elevacién, es decir, por lo me-
nos en un plano vertical, con el fin de evitar peli-
grosos fenémenos de deslumbramiento. A tal fin,
es conocido el realizar faros que comprenden una
cubierta exterior que puede unirse solidariamente
al correspondiente vehiculo automévil y que aloja
un faro, el cual es orientable respecto a la cubierta
exterior en torno a por lo menos un eje horizontal
bajo el empuje de una unidad de regulacién.

En general, las unidades de regulacién normal-
mente utilizadas en los faros conocidos del tipo
arriba descrito comprende dos distintos disposi-
tivos reguladores, uno de los cuales es un dispo-
sitivo regulador “inicial”, que normalmente com-
prende uno o mas tornillos micrométricos, que se
interponen entre la cubierta exterior y el reflec-
tor, y son accionados en el momento del montaje
inicial del faro sobre el correspondiente vehiculo
automovil, con el fin de orientar el reflector de
modo tal que se confiera al haz luminoso emitido
una direccién “normalizada’, es decir, conforme
a las normas vigentes; mientras que el otro es un
dispositivo regulador “de uso”, apto para deter-
minar una rotacién sobre un eje horizontal del
faro respecto a la cubierta en torno a una po-
sicién “inicial”, y en respuesta a un mando im-
partido por el usuario o por un érgano corrector
de la disposicién asumida de tanto en tanto por
el vehiculo automévil.

Los dispositivos reguladores “de uso” conoci-
dos comprenden normalmente un accionador re-
versible montado sobre la cubierta y provisto de
un érgano movil de salida, cuyos desplazamientos,
dentro de un campo determinado de variacién y
respecto a una posicion de cero correspondiente a
la citada posicién “inicial” del reflector respecto
a la cubierta son regulados por un corrector de
posicién asociado a dicho érgano movil.

Dicho en otras palabras, en los faros conoci-
dos, el dispositivo regulador inicial permite esta-
blecer, para el reflector una posicién inicial o de
cero, en torno a la cual se hace oscilar el reflector,
respecto a la cubierta exterior, por el dispositivo
regulador de uso.

Los faros conocidos que quedan descritos, si
bien satisfacen desde el punto de vista funcional,
presentan desde el punto de vista estructural, no-
tables complicaciones derivadas de la duplicacion
de los mandos, es decir, de la presencia de dos
distintos dispositivos aptos para impartir al re-
flector rotaciones respecto a la cubierta exterior,
en torno a un mismo eje.

Es obvio que tal inconveniente podria ser
facilmente eliminable mediante la supresién del
dispositivo de regulacién inicial, desde el mo-
mento en que el dispositivo regulador de uso esta
en disposicion de sustentar el reflector en su po-
sicién inicial normalizada. En la practica, sin em-
bargo, tal solucién no es adoptable con los fa-
ros conocidos del tipo que queda descrito, desde
el momento en que la colocacién del reflector en
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su posicién inicial normalizada mediante el dis-
positivo regulador de uso no puede producirse
sin que el corrector de posiciéon precedentemente
citado revele un desplazamiento correspondiente
respecto a la posicién cero, y, por tanto, sin una
correspondiente reduccién, por lo menos en un
sentido, de la cabeza de regulacién durante el uso.

Una finalidad de la presente invencién es la de
realizar un faro en el que un solo dispositivo de
regulacién permita, sin por ello introducir limi-
taciones funcionales, realizar tanto la regulacion
inicial como la regulacién de uso de la posiciéon
angular del reflector respecto a la cubierta exte-
rior en torno a un eje horizontal.

Segun la presente invencion, se realiza un faro
orientable para vehiculos, en particular vehiculos
automoviles, que comprende una cubierta exte-
rior que puede montarse en posicién fija sobre
el correspondiente vehiculo, un reflector montado
dentro de la cubierta para girar respecto a di-
cha cubierta por lo menos alrededor de un eje,
unos medios accionadores para hacer girar al re-
flector en torno a la cubierta sobre dicho eje, y
unos medios detectores de la posicién del reflector
en torno a la cubierta en torno a dicho eje; com-
prendiendo dichos medios accionadores un érgano
de salida mévil respecto a la cubierta y acoplado
al reflector; caracterizado por el hecho de que di-
chos medios accionadores comprenden un tinico
dispositivo accionador para dicho érgano de sa-
lida; y porque los citados medios correctores com-
prenden un 6rgano movil de entrada, y medios
de junta desacoplables interpuestos entre dicho
organo de salida y dicho érgano de entrada.

En el faro arriba definido resulta, por tanto,
posible montar inicialmente el érgano de entrada
de los citados medios correctores en una posiciéon
cero, desacoplar el correspondiente 6rgano de en-
trada del citado 6rgano de salida durante la regu-
lacién inicial de la posiciéon angular del reflector
respecto a la cubierta mediante el inico disposi-
tivo accionador presente, y reacoplar los citados
organos de entrada y de salida entre si una vez
que se ha dispuesto el reflector en su posicién ini-
cial normalizada, de modo tal que sélo eventuales
regulaciones durante el uso impliquen un despla-
zamiento del citado 6rgano de entrada respecto a
la citada posicién cero.

De preferencia, en el faro arriba definido, los
mencionados medios de junta comprenden una
junta de friccién o bien, alternativamente, una
junta frontal desinsertable.

Describiremos a continuacion la invencién con
referencia a los planos adjuntos, que ilustran al-
gunos ejemplos de realizacién no limitativos, en
los cuales:

La figura 1 representa esquemadticamente y en
corte axial segin un plano vertical una forma pre-
ferida de ejecuciéon del faro segun la presente in-
vencion;

La figura 2 es una vista en perspectiva es-
quemética que representa, a mayor escala, una
primera forma de realizaciéon de un detalle de la
figura 1;

La figura 3 es una vista en perspectiva es-
quemética que representa, a mayor escala, una
segunda forma de realizacién de un detalle de la
figura 1; y
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La figura 4 representa, en vista en perspectiva
esquematica, una variante de la figura 2;

En la figura 1, se ha indicado en 1, en su con-
junto, un faro para vehiculos que comprende una
cubierta 2 exterior, la cual estd cerrada por de-
lante por un elemento transparente 3 y que aloja
a un reflector 4 movil respecto a la cubierta 2
en torno a un gozne 5 perpendicular al plano de
la figura 1 y definido por dos juntas esféricas 6
dispuestas alineadas y de la que solo una se ha
representado en la figura 1.

Un punto del reflector 4 situado por encima
del gozne 5 esta unido a un érgano mévil de salida
7, en el caso que nos ocupa una espiga axialmente
movil, de un accionador 8 lineal electromecénico
mediante una unién que se ha representado es-
quematicamente en la figura 1 como otra junta
esférica 9, pero que comprende, en la realidad, en
forma conocida, una transmisién articulada no re-
presentada.

El accionador 8 estd sustentado por la cu-
bierta 2 y es apto para imprimir a la espiga 7 un
movimiento de traslacién axial que se transmite a
través de la junta 9 al reflector 4, para hacer girar
al reflector 4 sobre el eje del gozne cilindrico 5.

El accionador 8, comprende un cérter exterior
10, el cual es solidario de la cubierta 2 y aloja un
motor eléctrico 11 (figs. 2, 3 y 4) reversible, de
corriente continua, capaz de imprimir a la espiga
7 un movimiento axial alternativo.

Segun la forma de realizacién representada en
la figura 2, el motor 11 es solidario del carter 10, y
presenta un arbol 12 de salida paralelo a la espiga
7 y que lleva unido en su extremo un tornillo sin
fin 13. La espiga 7 presenta en la parte opuesta a
la que se une a la junta 9, un segmento de extremo
14 montado en disposicién deslizante dentro de
un manguito 15 solidario del cérter 10, y lleva
unida a un sector intermedio una cremallera 16
acoplada a una rueda dentada 17 de salida de un
dispositivo reductor 18 sustentado, en forma no
representada por el carter 10 y que comprende
una rueda dentada 19 acoplada al tornillo 13.

De este modo, a una rotacién del arbol 12 en
uno u otro sentido le corresponde una traslacién
axial, en un sentido o en el otro, de la espiga 7,
y, por tanto, una oscilacién en uno u otro sentido
del reflector 4 en torno al gozne 5.

El accionador 8 comprende, ademds, un dis-
positivo corrector 20, de la posicién axial de la
espiga 7 solidariamente unido, en forma no repre-
sentada al carter 10.

El dispositivo corrector 20 comprende un
transductor 21 provisto de un 6rgano de entrada
22 acoplado a la espiga 7 mediante una trans-
misién 23 que comprende una junta desinsertable
24. El transductor 21 puede estar constituido por
cualquier dispositivo electromecanico, eléctrico o
electrénico de tipo conocido que presente finas ca-
rreras que definan un campo posible de variacio-
nes en torno a una posicién cero, y apto para
emitir una senal logica indicativa de la posiciéon
asumida, en cada instante, por la espiga 7 dentro
del citado campo de variaciones.

En la forma de realizacién representada en la
figura 2, el transductor 21 estd constituido por
un potenciémetro rotativo 25 de tipo conocido y
que se encuentra en el mercado, el cual estd pro-
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visto en forma conocida, de un dérgano giratorio
(no representado) y es apto para emitir una sefial
de una tension en funcion de la posicién angular
asumida por el citado érgano giratorio (no repre-
sentado) respecto a una referencia fija y dentro de
una campo de variacion, el cual estd definido por
dos finas carreras (no representadas), interiores,
aptas para cooperar con el citado 6rgano giratorio
(no representado) y presenta una posicién inter-
media de cero.

En la forma de ejecucion representada en la
figura 2, el 6rgano de entrada 22 estd constituido
por un arbol 26 solidario del citado 6rgano girato-
rio (no representado), y provisto de una superficie
de acoplamiento lateral 27 para un utensilio (no
representado), por ejemplo una llave inglesa. La
transmisién 23 comprende un arbol 28 coaxial al
arbol 26 y que lleva montada en un extremo una
rueda dentada 29 acoplada a la rueda dentada 17.
El arbol 28 esta sustentado en disposicién girato-
ria, en forma no representada, por el carter 10 en
posicién perpendicular a la espiga 7, y estd aco-
plado al arbol 26 mediante la junta desinsertable
24 que en el caso presente estd constituida por
una junta de friccion 30 que comprende dos pla-
tinas 31 y 32 encaradas entre si y acopladas en
friccién, la primera de las cuales es solidaria del
arbol 26, mientras que la segunda es solidaria del
extremo del arbol 28 opuesto al que sustenta la
rueda dentada 29.

En la préctica, la regulacién inicial de la po-
sicién angular del reflector 4 en torno al eje del
gozne 5 se efectiia por un operador accionando el
motor 11 y, por tanto, la espiga 7 hasta llevar al
reflector 4 a la posicién deseada. Es evidente que,
dada la presencia de la transmisién 23, a un des-
plazamiento de la espiga 7 le corresponde, a través
de la junta 30 y del arbol 26, una rotacién del
érgano giratorio (no representado) dentro del po-
tenciémetro 25. En el caso de que el citado érgano
giratorio (no representado) pase como consecuen-
cia de la rotacion debida a la regulacién inicial, a
establecer contacto con una de las finas carreras
(no representadas) el citado érgano interno (no
representado) se detiene, determinando un des-
plazamiento de la platina 32 respecto a la platina
31.

Una vez lograda la regulacion inicial, el usua-
rio detiene el motor 11, bloqueando de este modo
la posicién tanto de la espiga 7 como de la platina
32 a través de la transmisién 23 y hace girar el
arbol 26 y la platina 31 por medio de una llave (no
representada) ajustada sobre la zona receptora 27
de dicho arbol 26, hasta llevar el citado érgano gi-
ratorio (no representado) que se encuentra dentro
del potenciémetro 25 a su posiciéon cero. En con-
secuencia, cualquier sucesivo accionamiento del
motor 11 se traduce en una oscilacién, detectada
por el potenciémetro 25, del reflector 4 en torno al
eje del gozne 5 sobre la posicién inicial, y dentro
de un campo de variacién determinado.

Segun la forma en la cual el dispositivo correc-
tor 20 y el motor 11 estén unidos entre si (en anillo
abierto que cierra el usuario o en anillo cerrado),
el dispositivo corrector 20 facilitara una lectura
directa de la inclinacién del reflector 4 respecto
a su posicién inicial, o bien detendra el motor 11
cuando el reflector 4 alcance una posicién deter-
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minada respecto a su posicién inicial.

En la forma de realizacién representada en la
figura 3, el transductor 21 estd siempre consti-
tuido por el potenciémetro 25, mientras que el
arbol 26 de la figura 2 es sustituido por un arbol
33, el cual estd acoplado al citado érgano gira-
torio (no representado) dentro del potenciémetro
25 a través de una junta acanalada 34, y se ex-
tiende a través del potenciémetro 25 para definir
un elemento pulsante 35.

En la forma de ejecucion de la figura 3,
ademsds, la junta 24 estd constituida por una zona
de embrague frontal 36 que comprende, en lugar
de las platinas 31 y 32, dos platinas 37 y 38 de
endentado frontal, de las cuales la platina 37 es
mévil, actuando sobre el elemento pulsante 35,
entre una posicién desinsertada (representada en
la figura 2, en la cual dicha platina 37 queda dis-
puesta a una distancia determinada de la platina
38, y una posicién insertada, en la cual la platina
37 queda dispuesta en contacto con la platina 38,
acoplandose a la misma para hacerse entre ellas
angularmente solidarias de los arboles 33 y 28.

En el dispositivo corrector 20 de la figura
3, antes de efectuarse la regulacién inicial, el
elemento pulsante 35 es levantado para desaco-
plar las platinas 37 y 38, girando pues para lle-
var el érgano giratorio (no representado) del po-
tenciémetro 25 a su posicién cero. Una vez efec-
tuada la regulacién inicial mediante el motor 11,
se hace bajar el elemento pulsante 35 para situar
la platina 37 en su posicion de acoplamiento con
la platina 38.
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En la variante representada en la figura 4,
el transductor 21 estd representado por un po-
tenciémetro 39 de carro que se extiende paralela-
mente a la espiga 7 y esta sustentado por el carter
10 mediante un bastidor 40. En el potenciémetro
39, el 6rgano de entrada 22 estd constituido por
un primer carro 41 montado en disposicién des-
lizante a lo largo de una ventana 42 de dicho
potenciémetro 39, extendiéndose paralelamente a
la espiga 7, y por un segundo carro 43 solidario
del carro 41 mediante un apéndice 44 solidario
de dicho carro 41. Finalmente, la transmisién 23
esta sustancialmente constituida por una junta de
friccién 45 interpuesta entre la espiga 7 y el carro
43 y definida por un orificio traspasante 46 dis-
puesto a través del carro 43 y ajustado a friccién
con la espiga 7 y por un tornillo 47 de bloqueo
sustentado por el carro 43 para bloquear en po-
sicion la espiga 7 dentro del orificio 46.

En la préctica, la regulacion inicial se efectia
después de haberse desbloqueado el tornillo 47.
De este modo la espiga 7 se desplaza del motor 11
y arrastra al carro 43 hasta que, eventualmente,
uno de los extremos del carro 41 no queda en con-
tacto con uno de los extremos de la ventana 42,
determinando un desplazamiento a friccién de la
espiga 7 respecto al carro 43.

Una vez efectuada la regulacion inicial, se des-
plaza el carro 41 manualmente, junto con el carro
43, hasta alcanzar una posicién cero centrada res-
pecto a la ventana 42, y se bloquea el tornillo 47
para hacer que la espiga 7 y el carro 43, y por
tanto, el carro 41 queden solidarios entre si.
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REIVINDICACIONES

1. Faro (1) orientable para vehiculos, en parti-
cular vehiculos automoviles, que comprende una
cubierta exterior (2) montable en posicién fija so-
bre el correspondiente vehiculo, un reflector (4)
montado dentro de la cubierta (2) para girar res-
pecto a dicha cubierta (2) por lo menos en torno
a un eje (5), medios accionadores (8) para hacer
girar el reflector (4) con respecto a la cubierta
(2) en torno a dicho eje (5), y unos medios co-
rrectores (20) de la posicion del reflector (4) res-
pecto a la cubierta (2) en torno a dicho eje (5);
comprendiendo dichos medios accionadores (8) un
érgano de salida (7) mévil respecto a la cubierta
(2) y acoplado al reflector (4); caracterizado por
el hecho de que los citados medios accionadores
(8) comprenden un tnico dispositivo accionador
(11) para dicho érgano de salida (7); y porque los
citados medios correctores (20) comprenden un
6rgano movil de entrada (22) y unos medios de
junta (24) desacoplables interpuestos entre dicho
c(')rg?no de salida (7) y dicho érgano de entrada

22).

2. Faro segun la reivindicaciéon 2 caracte-
rizado por el hecho de que los citados medios
de junta (24) comprenden una junta de friccién
(30)(45).

3. Faro segun la reivindicacién 2, caracteri-
zado por el hecho de que dicha junta de fricciéon
(30) comprende dos platinas (31, 32) dispuestas
frontalmente en contacto entre si; estando una
primera (31) de dichas platinas acoplada al citado
6rgano de entrada (22) y estando una segunda
(32) de dichas platinas acoplada al mencionado
organo de salida (7).

4. Faro segun la reivindicacién 2, caracteri-
zado por el hecho de que dicha junta de fricciéon
45 comprende un carro 43 acoplado en disposicién
deslizante a friccién al citado érgano de salida (7).

5. Faro segin la reivindicacién 4, caracte-
rizado por el hecho de que existen unos medios
desinsertables de bloqueo (47) sustentados por di-
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cho carro (43) para bloquear este carro (43) en
una posicion determinada sobre dicho érgano de
salida (7).

6. Faro segun la reivindicacién 1, caracteri-
zado por el hecho de que los citados medios de
junta (24) comprenden una junta frontal (36) de-
sinsertable.

7. Faro segun la reivindicacién 6, caracteri-
zado por el hecho de que la citada junta frontal
(36) comprende dos platinas (37, 38) dispuestas
encaradas entre si y provistas de unos respectivos
endentados frontales; estando acoplada una pri-
mera (37) de dichas platinas al citado érgano de
entrada (22), estando acoplada una segunda (38)
de dichas platinas al citado 6rgano de salida (7),
y habiéndose previsto medios de desplazamiento
(34, 35) para desplazar axialmente las dos citadas
platinas (37, 38) la una respecto a la otra entre
una posicién de ajuste reciproco y una posiciéon
de desajuste de dichos endentados frontales.

8. Faro segun la reivindicacién 7, caracteri-
zado por el hecho de que los citados medios de
desplazamiento (34, 35) comprenden un elemento
pulsante (35) acoplado al citado érgano de en-
trada (22) y accionable para desplazar dicha pri-
mera platina (37) con respecto a dicha segunda
platina (38).

9. Faro segun la reivindicaciéon 1, caracte-
rizado por el hecho de que dichos medios co-
rrectores (20) comprenden un transductor elec-
tromecdnico (25, 39) acoplado a dicho érgano de
entrada (22).

10. Faro segun la reivindicacion 9, caracteri-
zado por el hecho de que dicho transductor es un
potenciémetro rotativo (25); estando constituido
dicho érgano de entrada (22) por un &rbol gira-
torio (26, 33).

11. Faro segun la reivindicacion 9, caracteri-
zado por el hecho de que dicho transductor es un
potenciémetro de carro (39); estando constituido
el mencionado 6rgano de entrada (22) por un ca-
rro (43).
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