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DESCRIPCION

Campo de la invencién

La presente Patente de Invencion se refiere a
un sistema auténomo de regeneracién energética,
que aporta a la funcién a la que se destina, varias
ventajas que se consignaran mas adelante, aparte
de otras inherentes a su organizacién y consti-
tucion.

Antecedentes de la invencién

Son conocidos desde antiguo las maquinas des-
tinadas para generar corriente eléctrica, conoci-
das con el nombre genérico de generadores de co-
rriente eléctrica, consistentes en maquina rotati-
vas que transforman la potencia mecanica en po-
tencia eléctrica a consecuencia de la accién alter-
nativa entre un campo magnético y un conductor
movil.

Sin embargo, los diversos tipo de generado-
res que componen el actual estado de la técnica,
requieren el auxilio de un motor, cuya poten-
cia mecanica transforman en energia eléctrica,
precisando dicho motor un consumo o fuente de
energia independiente que debe ser suministrada
de manera continuada.

Asi pues, no es conocido en el actual estado de
la técnica un sistema capaz de generar su propia
energia de funcionamiento, ademds de proporcio-
nar un suministro extra aplicable para otros fines.
Sumario de la invencién

El peticionario de la presente Patente de In-
vencion ha concebido un sistema auténomo de re-
generacién energética, capaz de producir su pro-
pia energia de funcionamiento, generando ademas
un excedente para su aplicacién en redes eléctri-
cas, que mediante convertidores de tensién sumi-
nistrada a la requerida por cualquier instalacién
eléctrica, ya sea en viviendas, oficinas, almace-
nes, etc., siendo posible alcanzar lugares donde la
red eléctrica resulta dificil de llever, lo que per-
mite su uso como fuente de energia alternativa, al
igual que la solar, o edlica.

Otras explicaciones seria en el campo de la
automocién, como propulsor de motos, vehiculos,
etc. conectando el sistema a unos medios motrices
y asi conseguir el movimiento.

En lineas generales, el sistema comprende lo
siguientes componentes basicos:

1.- Un motor eléctrico de tracciom.
2.- Un generador principal.

3.- Varios generadores auxiliares.
4.- Una bateria o acumulador.

5.- Un regulador de carga y distribuidor de po-
tencia.

6.- Un regulador de velocidad.

El motor eléctrico de traccién es el compo-
nente encargado de suministrar al sistema la
fuerza electromotriz necesaria para su funciona-
miento; el generador, es el encargado del suminis-
tro de energia al sistema, siendo su misién la de
efectuar la recarga de la bateria y la alimentacién
directa del motor de traccién en el caso de ser
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requerida por el mismo, o cuando la bateria esté
cargada, se encontrara en funcionamiento siempre
que lo esté el motor de traccién, y podré ir conec-
tado directamente mediante poleas y correas de
transmisién, engranajes o cualquier otros medios.
Este generador principal se encontrara conectado
eléctricamente a la bateria y al motor de traccién,
y de forma mecanica al motor de traccién.

Los generadores auxiliares son los encargados
de suministrar la energia de reserva, y pueden es-
tar constituidos por hélices o en forma de turbina,
funcionando por la accién del viento o mediante
engranajes unidos a un volante de inercia colo-
cado en el motor de traccién.

La bateria tiene como misién la de propor-
cionar la potencia necesaria para que le motor
arranque y ademas suministrar la demanda extra
de energia que el motor pueda solicitar durante
su funcionamiento, y serd recargada directamente
por el generador principal, estando conectada al
motor para su alimentacion.

El regulador de carga tiene como mision la de
regular la carga de la bateria, para evitar sobre-
cargas.

El regulador de velocidad es el componente
encargado de regular la velocidad del motor de
traccién.

La presente Patente de Invencién ofrece las
ventajas que se han descrito anteriormente, ade-
mas de otras que se deducirdan facilmente del
ejemplo de realizacion del sistema que se describe
mas detallandamente a continuacién, para facili-
tar la comprension de las caracteristicas expues-
tas precedentemente, dando a conocer al mismo
tiempo diversos detalles y acompandndose a la
presente memoria, a tal fin, unos dibujos en los
que, tan solo a titulo de ejemplo y no limitativo
del alcance de la presente invencion, se representa,
un caso practico de la misma.

Breve descripcion de los dibujos

En los dibujos:

Lafigura 1, representa un esquema del sistema
conforme un caso practico de realizacién.

La figura 2, muestra una alternativa de reali-
zacion del sistema.

Descripciéon de una realizacion preferente
segun la invencién

De acuerdo con lo representado en los dibujos,
el sistema auténomo de regeneracién energética,
segun la patente y de acuerdo con una realizaciéon
de la misma, comprende un motor eléctrico de
traccién, designado por (1); un generador princi-
pal, designado por (2); varios generadores auxi-
liares, designados por (3); una baterfa o acumu-
lador, designado por (4); un regulador de carga y
distribuidor de potencia, designado por (5); y un
regulador de velocidad, designado por (6).

El motor eléctrico de traccién (1), es el com-
ponente encargado de suministrar al equipo la
fuerza electromotriz necesaria para el funciona-
miento del mismo; la potencia y tensién estard
determinada por su utilidad en el sistema al que
se desee aplicar.

El generador principal (2), es el componente
encargado de suministro de energia al sistema,
siendo su misién la de efectuar la recarga de la
bateria (4), y la alimentacién directa del motor
de traccién (1), en el caso de ser requerida por
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el mismo. Cuando la baterfa (4), se encuentre
cargada, su funcionamiento se mantendrd siempre
que el motor de traccién funcione, pudiendo ir
conectado directamente mediante poleas y medios
de transmisién adecuados.

Siempre ha de tenerse en cuenta al adaptar o
ajustar las maximas y minimas revoluciones por
minuto del motor y el generador con el fin de
que cuando el motor se encuentre girando a las
maximas revoluciones y por lo tanto requiera el
mayor consumo, el generador esté en condiciones
de poder suministrarlo.

Dicho generador principal (2) se encontrard
conectado por lo tanto, eléctricamente a la ba-
terfa (4) y al motor de traccién (1), y de forma
mecéanica al motor de traccién (1).

Los generadores auxiliares (3), en forma de
turbina, funcionando por la accién del viento o
mediante engranajes unidos a un volante de iner-
cia (7), colocado en el motor de traccién (1), con-
forme se ilustra en la figura 2.

Dichos generadores auxiliares (3) son los en-
cargados de suministrar la energia de reserva o
tuilidad del equipo.

La bateria (4), debe ser de una capacidad,
como minimo, superior a la potencia maxima del
motor, y su funcién en el sistema es la de pro-
porcionar la potencia necesaria para el arranque
del motor (1), y ademds suministrar la demanda
extra de energia que el motor (1), pueda solicitar
durante su funcionamiento. Su recarga se reali-
zard directamente por el generador principal (2),
y estard conectada el motor (1), para su alimen-
tacion.

El regulador de carga y distribuidor de po-
tencia (5), se encuentra intercalado entre el ge-
nerador principal (2), los generadores auxiliares
(3), y la baterfa (4). Su misién es la de regular
la carga de la bateria (4), para evitar sobrecar-
gas. También serd utilizado como distribuidor
de la potencia sobrante para alimentar directa-
mente del generador (2), al motor de traccién (1),
cuando éste lo solicite, y de los generadores auxi-
liares (3), a la utilizacién que se desee dar, bien
sea apoyo del motor (1), o suministro eléctrico
para otros fines.

El regulador de velocidad (6), se destina para
regular la velocidad del motor (1); esta regulacién
es progresiva, y se adapta a la aplicacién para la
que esté destinado el sistema de la invencién.

Las aplicaciones del sistema puede ser diversas
y multiples, siendo de destacar las del campo de
la automocion, donde se puede utilizar como me-
dio propulsor de motor, coches y demés vehiculos,
concectando el motor (1), a una rueda motriz (8),
y asi conseguir el movimiento. En estos casos,
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los generadores auxiliares (3), se montardan con
hélices o en forma de turbina, para que por la
acciéon del viento conseguir un extra de energia
en el sistema eléctrico.

En maquinas de traccién eléctrica solo se uti-
lizara el generador principal, conectado a una de
las ruedas motrices, con lo que se aumentara la
autonomia, y por lo tanto, un mayor rendimiento
en horas de trabajo de la maquina.

Otras aplicaciones son extensivas al campo de
suministro energético, para su aplicacion en redes
eléctricas.

Las ventajas derivadas de la utilizacion del sis-
tema objeto de la presente Patente de Invencién,
es que el suminitro de energia es practicamente
inagotable y limpio, supeditado tnicamente al
desgaste de sus componente por el funcionamien-
to.

Su funcionamiento es como sigue:

La bateria (4), proporciona la energia necesa-
ria para el arranque del motor (1), y la posibilidad
de una mayor demanda en determinados momen-
tos durante el funcionamiento del sistema. La ba-
terfa (4), se encuentra conectada eléctricamente
al motor (1), a través del regulador de velocidad
(6), y se alimenta del generador principal §2
mediante el regulador distribuidor de carga (5
El generador (2), recibe el movimiento para la
produccién de energia del motor de traccién (1),
realizandose la transmisién de movimiento de un
componente a otro a través de engranajes, poleas
y correas, u otros medios convencionales.

Los generadores auxiliares (3), se encuentran
conectados eléctricamente al regulador de carga
(5), de la bateria (4), y reciben el movimiento
para generar su propia energia, por la accién del
viento, colocandose unas hélices o bien en forma
de turbina, o mediante volante de inercia (7), co-
nectado directamente al motor (1). La energia
producida por estos generadores auxiliares (3), se
podré destinar para la carga de otro acumula-
dores para posterior utilizaciéon, o directamente
para alimentar a otros equipos eléctricos o redes
eléctricas en instalaciones. Mediante convertido-
res de tensién es posible adaptar la tensién su-
ministrada por el sistema descrito a las tensiones
que se deseen utilizar en otros equipos.

La invencién dentro de su esencialidad, puede
ser llevada a la practica en otras formas de re-
lizacién que difieran en detalle de la indicada a
titulo de ejemplo en la descripcion, y a las cua-
les alcanzard igualmente la proteccién que se re-
caba. Podrd, pues, construirse en cualquier forma
y tamano con los materiles mas adecuados por
quedar todo ello comprendido en el espiritu de
las reivincaciones.

)
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REIVINDICACIONES

1. Sistema auténomo de regeneracion energé-
tica, caracterizado esencialmente por compren-
der un motor eléctrico de traccién (1), conectado
a una bateria (4) de alimentacién, a través de un
regulador de velocidad (6); por comprender un
generador principal (2), conectado a la bateria
(4), a través de un regulador de carga y distribui-
dor de potencia (5); porque dicho motor (1) y ge-
nerador (2) se encuentran conectados eléctrica y
mecédnicamente entre si; por comprender unos se-
gundos generadores auxiliares (3), conectados con
el generador principal (2) y baterfa (4), a través
del regulador (5); porque el motor de traccién (1)
incluye medios de transmisién adecuados para su
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conexién mecanica a los medios motrices de un
vehiculo o similar; y porque el generador principal
(2), dispone de medios para su conexién a redes
de distribucion eléctrica.

2. Sistema auténomo de regeneracién energé-
tica, conforme la reivindicacién 1, caracterizado
porque los generadores auxiliares (3), disponen de
hélices o turbinas, para generar su propia energia
por la accién del viento.

3. Sistema auténomo de regeneracién energé-
tica, conforme la reivindicacién 1, caracterizado
porque los generadores auxiliares (3), disponen
de un volante de inercia (7), conectado directa-
mente al motor (1), a efectos de generar su propia
energia.
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