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DESCRIPCION

Reactor de induccién, aplicable en motores de
combustién interna y externa.
Objeto de la invencién

La presente memoria descriptiva se refiere a
una solicitud de Patente de Invencién, relativo a
un reactor de induccién, aplicable en motores de
combustién interna y externa, que tiene como fi-
nalidad la de incrementar la potencia del motor
sobre el cual se instala, economizando combusti-
ble en una proporcién que oscila entre un 22,25 %
y un 58,35 %, presentando un promedio armdnico
establecido en el 38,5%, eliminando las emana-
ciones de monéxido de carbono y reduciendo las
emanaciones del diéxido de carbono hasta 96 %,
efectuando igualmente la reduccién hasta niveles
despreciables las emanaciones de hidrocarburos
(HC) no quemados.

También el reactor de induccién reduce las
emanaciones de la cadena de oxidacién del nitré-
geno (NOx), despegando la capa de carbén ado-
sada a las paredes de la cdmara de combustién y
en las cabezas de los cilindros, realizando el lu-
bricado con el carbén o remanente en forma de
grafito de las paredes de los cilindros y las guias
de las vélvulas, a la vez que consigue aumentar
sustancialmente la vida de las bujias de ignicién,
creando una pelicula de grafito refractaria al agua
en la pared interior del sistema de escape confi-
gurando una prevencién de la corrosién, lo que
redunda en un aumento de su vida 1til, teniendo
al mismo tiempo la particularidad de reducir el
consumo de aceite en los motores que incorporan
este reactor de induccién.

Campo de la invencion

Esta invencién tiene su aplicacion dentro de la
industria dedicada a la fabricacién de aparatos,
dispositivos y elementos auxiliares para motores
de combustién interna y externa.
Antecedentes de la invencion

Durante la desaceleracion de un motor de
combustién interna, la valvula de mariposa en el
acceso del aire al colector multiple de admisién,
estd totalmente cerrada y debido a la velocidad
de rotacién del motor, el valor del vacio entre esa
valvula y las cdmaras de combustién se eleva ex-
tremadamente, constatdndose como consecuencia
la aparicién de una serie de eventos no deseados.

Un ejemplo valido se constata en el hecho de
que la succién de aire por las guias de valvu-
las y aros de barrido aumenta considerablemen-
te, y consecuentemente se quema aceite, lo que
conlleva adicionalmente a que el combustible ato-
mizado aumente su rango de vaporizacién y la
mezcla se desequilibra en las cAmaras de combus-
tién, produciendo caidas de potencia y otros fallos
en el motor, debido a que la vaporizacion es in-
versamente proporcional a la presion.

Otro ejemplo asociado a los periodos de de-
saceleracién, sucede en la seccién de venturi de
los carburadores, que también se constata en los
periodos de marcha al ralenti, en los cuales la ve-
locidad del flujo del aire se incrementa en forma
inesperada, y aumenta el consumo de combusti-
ble porque aumenta la succién en la seccién del
venturi, generando una succién sustancialmente
mayor del combustible en relacién al requerido
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para esa velocidad de rotacién del motor, siendo
esta la razén que determina la disminucién en la
eficiencia del motor.

Comenzando con los primitivos motores de
combustién interna, se procurd encontrar un mé-
todo para formar una mezcla homogénea y 6p-
tima en el colector multiple de admisién, con la
intencién de mejorar la eficiencia, siendo primero
el goteo sobre almohadilla de la bencina o de los
alcoholes, para posteriormente utilizar la succién
sobre vaso cerrado, pasando a continuacién a em-
plear los carburadores hasta la actualidad, en la
cual se emplean sistemas de inyeccién o dosifica-
dores tnicos o multiples.

Las vélvulas de los sistemas de control del aire
por induccién, se utilizan para prevenir condicio-
nes extremas de vacio que se presentan en las
camaras de combustién durante los periodos de
desaceleracion, tal y como se describe y reivin-
dica en la Patente de Estados Unidos de América,
nimero 4.237.842, relativa a una valvula accio-
nada por un resorte, que comunica con dos tubos
el flujo del aire antes y después de la valvula mari-
posa de control de aceleracién y cuando el vacio en
la admisién alcanza un valor predeterminado en el
tubo ubicado entre la vélvula de control de acele-
racion y las caAmaras de combustién, una valvula
accionada por un resorte, se abre para comuni-
car la parte anterior de la valvula de control de
aceleracion con la parte posterior de la misma, y
asi se reduce el valor del vacio, sucediendo lo an-
teriormente indicado cuando actua sobre la cara
del cuerpo de la vdlvula, una presiéon que produce
una fuerza y vence el resorte.

Cuando el vacio en la seccién de entrada al
multiple colector de vacio disminuye, la valvula
se cierra nuevamente, sucediendo esta accién a
un valor predeterminado del vacio, debiendo in-
dicarse que cuando estd cerrada, se bloquea la co-
municacién de los tubos, lo que genera la consta-
tacion de que este sistema solamente funciona en-
tre dos valores especificos de vacio, no haciéndolo
en todos los regimenes del motor y no controlando
la mezcla, ya que solamente reduce el vacio extre-
madamente alto.

Por la Patente de Estados Unidos de Norte
América, nimero 4.303.047, se conoce un método
que controla el vacio en un motor mediante un
bypass que dispone de una valvula que responde
a las presiones diferenciales a ambos lados de
la valvula de mariposa -control de aceleracién,
siendo esas presiones, la presién atmosférica y el
vacio del motor, configurandose la valvula como
una valvula de mariposa propiamente dicha, y
siendo accionada por una varilla que se conecta de
forma general a la varilla de control de aceleracion
provista de apertura proporcional al recorrido de
la valvula primaria de control de aceleracién.

Por la Patente de Invencion niimero 4.434.778
depositada en los Estados Unidos de Norte Amé-
rica, se conoce una valvula que colocada en una
conduccién que comunica los lados anterior y pos-
terior de una vélvula de control de aceleracién,
actuando cuando la valvula estd abierta, dejando
pasar el aire desde el filtro de aire a través de
la valvula hasta la zona opuesta o zona poste-
rior del flujo del aire, incorporando un resorte en
la valvula que es accionado por un diafragma, el
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cual controla la posicién de la valvula abierta o
cerrada.

El diafragma se configura a partir de dos
camaras, una de las cuales estd en comunicacién
directa con la parte posterior del colector multiple
de admisién, por lo cual reaccionada segun los va-
lores del vacio del motor, mientras que la otra
cadmara se comunica con la primera cdmara a
través de bellotas ligadas al vastago de la valvula
y al resorte, presentando esta invencién dos posi-
ciones y no incidiendo en las proporciones de la
mezcla, controlando solamente las posiciones de
abierta o cerrada como control del vacio extremo.

En los primeros motores de combustién in-
terna para uso aeronautico, se utilizaba un control
manual para regular la mezcla aire/combustible,
realizandose el control manual de acuerdo con las
variaciones de la temperatura en los cilindros, es
decir si ésta subia la mezcla era pobre y si bajaba
la mezcla era muy rica segin lo indicaban los ins-
trumentos de medicién de la misma, realizandose
los ajustes adecuados con una palanca de control.

En los motores de combustién interna mas
avanzados, se incorporaran servomecanismos que
actuaban en base a las variaciones de tempera-
tura, los cuales respondian efectuando la apertura
o cierre de unas aletas de enfriamiento que logra-
ban estabilizar la temperatura del motor dentro
de cierto rango de variacién, y como consecuen-
cia, se estabilizaba el flujo de aire en la mezcla
que ingresaba al motor para una apertura fijada
de aire, regulable para diferentes regimenes ope-
racionales del motor.

Las Patentes anteriormente descritas, presen-
tan algunas ventajas operativas a los motores en
el control del excesivo vacio que se produce en
los periodos de desaceleraciones, pero ninguna de
ellas contempla la incorporacién de un elemento
calibrado que efectiie una restriccién y un con-
trol del flujo del aire para incrementar la efi-
ciencia del combustible bajo todo rango de ope-
raciéon del motor, pudiendo indicarse que adicio-
nalmente ninguna otra invencién contempla la
posibilidad de incorporar en un catalizador de
precombustién para acondicionar las asociacio-
nes moleculares, no conociéndose en la actualidad
ningun otro aparato o dispositivo que contemple
la polarizacién de las moléculas de oxigeno para
crear un efecto por induccién, logrando optimizar
la asociacién de aire y combustible en las asocia-
ciones moleculares de forma tal que se obtenga
la méaxima eficiencia del combustible en un mo-
tor de combustién interna, y que se controle al
mismo tiempo de una forma préacticamente per-
fecta, consiguiendo una combustién que no pro-
duce residuos nocivos que contaminan letalmente
la atmésfera, tal y como puede ser el mondxido de
carbono, diéxido de carbono y la cadena de oxi-
dacién del nitrégeno, debido a la modificacién de
la velocidad en la cual se forman las cadenas en
la reaccién, controlando y eliminando las mezclas
explosivas y utilizando la propiedad equivalente
del carbono para controlar sus asociaciones, eli-
minando las no deseadas.

Sin embargo, por parte del solicitante no se
tiene conocimiento en la actualidad de la existen-
cia de una invencién que esté dotada de las carac-
teristicas senaladas anteriormente como idéneas.
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Descripcion de la invenciéon

El reactor de induccién, aplicable en motores
de combustién interna y externa que la invencién
propone se configura en si mismo como una evi-
dente novedad dentro de su campo especifico de
aplicacién, consiguiendo la introducciéon de aire
adicional en los motores de combustién interna,
presentando un control permanente, realizando
una optimizaciéon de la proporciéon de la mez-
cla aire/combustible para las cdmaras de com-
bustién, en una proporcién continua de 14 partes
con 7 décimas de aire por cada parte de combus-
tible en forma de vapor, porque en proporciones
volumeétricas, el nimero de moléculas de oxigeno
que pueden ingresar al motor en condiciones nor-
males de una atmosfera, es decir 1.033,6 miliba-
res y 20°C de temperatura, para lograr enlaces
6ptimos con los atomos de hidrégeno que pueden
aportar cada molécula disociada por “cracking”
de las gasolinas, relacién constatada como exacta,
justificando el razonamiento anterior que la me-
jor gasolina, por ser la que aporta mas dtomos de
hidrégeno, es la de més bajo indice de octanos,
por ser la que contiene menor agregados antide-
tonantes y por tanto mas gasolina.

Debe tenerse en cuenta que los altos indices
de compresion en la mayoria de los motores, que
obligan al uso de altos indices de octanos por las
detonaciones, ya no seran utilizados debido al au-
mento de produccién de agua, el cual cumple la
funcién de antidetonante, realizdndose el control
sobre las asociaciones quimicas, e.induciendo a
una combustién practicamente completa al pro-
ducirse una elevacién de agua tres veces superior
a la producida en el proceso regular de la com-
bustién en los motores de combustion interna, en
la cual el agua acerca las cadenas y no se presenta
la condicién de mezcla explosiva.

El reactor de induccién, aplicable en motores
de combustion interna y externa objeto de la in-
vencion, presenta un proceso de combustion bajo
las condiciones especiales de volumen constante y
presién igualmente constante, alterando las cade-
nas de una forma especial cuando se incrementa
el valor energético de las moléculas de oxigeno,
no produciéndose un hidrégeno por regeneracién,
sino un atomo de oxigeno, debiendo indicarse que
al margen el oxigeno se hace refractario al carbono
y al nitrégeno, lo que trae como consecuencia que
los compuestos entre estos elementos se minimi-
cen tanto que desaparece totalmente el monéxido
de carbono, mientras que el diéxido de carbono
se reduce entre un 50 % y un 92 %, al igual que
la cadena de oxidacién del nitrégeno, segun sea el
indice de octanos de la gasolina utilizada.

Las consecuencias finales de utilizar el reac-
tor de induccién redundan en un incremento de
la potencia relativa del motor, es decir poten-
cia real, hasta aproximarlo a su potencia nomi-
nal, es decir potencia de diseno, incrementandose
el rendimiento del combustible de un minimo
de 22,5 décimas por ciento y un maximo de
58,35 centésimas por ciento, al margen de eli-
minar y reducir los contaminantes residuos de
la combustioén, configurdndose como un elemento
ecolégico.

En la invencién, la mezcla aire/combustible
siempre estd bajo control, ya que el control se ob-
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tiene utilizando las propiedades termodindmicas
de las mezclas de los gases, y un contaje mole-
cular en funcién de la estimacion del nimero de
Avogadro, es decir 6,02 x 10 y las proporciones
que deben existir entre el nimero de hidrégenos
posibles de obtener a partir del aporte en forma
de hidrocarburos que genera el anillo bencénico y
el oxigeno que aporta el aire, considerando que en
el aire, se encuentra en una proporcién del 21 %
y que debe de estar presente en 3,087 partes del
aire que ingresa.

La presion atmosférica varia con la altura, por
lo que la proporcién de oxigeno también lo hace,
siempre para el volumen de desplazamiento del
motor las proporciones deben mantenerse y en
esta invencién se logra mediante una valvula ac-
cionada por un resorte que aplica una fuerza por
una cara, la que esta en conexién con el conjunto
de camaras asociadas al sistema de admisién o
vacio del motor, variando esta fuerza proporcio-
nalmente al vacio y en la otra cara actuard la
presién atmostérica.

Si la temperatura de mezcla se incrementa,
también se incrementard la presiéon respecto al
valor correspondiente en relaciéon a la mezcla es-
tequiométrica y la véalvula se desplaza hacia el
exterior reduciendo el volumen de aire en deri-
vacién para que la mezcla se enriquezca propor-
cionalmente.

Si la mezcla se enfria, disminuye la presién
de mezcla y la presién atmosférica desplaza a la
valvula permitiendo pasar mayor volumen de aire
en derivacion, con objeto de empobrecer la mez-
cla.

Como los valores de la presiéon atmosférica,
de la depresion en el multiple de admisién y de
la composicién del aire, es decir proporcién de
oxigeno son proporcionales, las correcciones de la
mezcla siempre se logran en el mismo instante
en el cual se produzca alguna variacién, y esto
se realiza bajo todo régimen de operaciones del
motor.

Alternativamente, el mismo control de la mez-
cla puede emplearse empleando propiedades eléc-
tricas, variando la conductividad del sensor en
funcién de la temperatura, y esas variaciones de
conductividad seran utilizadas para el acciona-
miento de un solenoide, el cual variaria su inten-
sidad de campo en funcién de la intensidad de
corriente dejada pasar por el sensor ubicado en
la parte interior del multiple de admisién, des-
plazandose el cuerpo de la vélvula proporcional-
mente al campo magnético generado y éste a su
vez seria funcién de la corriente, y ésta estaria en
funcién de la temperatura de mezcla.

Debe senalarse que el resorte de recuperacién
tendrd un valor de carga para el equilibrio, de-
terminado por el area de cuerpo de vélvula y la
temperatura correspondiente al valor calérico de
la mezcla estequiométrica, es decir (L = Mo X
Mr X N X A X h), siendo Mr la permeabilidad
real, “n” el nimero de vueltas/unidad de longi-
tud, “A” el drea de la seccién transversal, “h” la
longitud y “L” la inductancia en el solenoide.

La invencién puede presentar un circuito elec-
trénico con alimentacién primaria del circuito
general del automévil, el cual puede asumir la
funcién de control mediante un sensor térmico en
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la mezcla y un generador de impulsos que tendria
un valor para mezcla estequiométrica y que va-
riaria segun varie la temperatura, disponiendo de
un microprocesador que controlarad las variacio-
nes con 6rdenes de aumentar o disminuir la in-
tensidad de la corriente en el solenoide, lo que
haria abrir o cerrar la valvula proporcionalmente
al valor calérico de la mezcla, es decir fria rela-
tivamente cuando la mezcla estd rica y caliente
relativamente cuando la mezcla estd pobre.

El control también puede obtenerse utilizando
la propiedad de variacién de las presiones de un
gas prisionero, con un bulbo sensor de calor, un
pistén actuador y un resorte recuperador, o bien
las dilataciones de los liquidos en funcién del ca-
lor, siendo el mercurio por su sensibilidad uno de
los més adecuados para tener mas alta velocidad
de dilatacién.

Descripcién de los dibujos

Para complementar la descripcién que se estéa
realizando y con objeto de ayudar a una me-
jor comprension de las caracteristicas del invento,
se acompana a la presente memoria descriptiva,
como parte integrante de la misma, un juego de
planos en el cual con caracter ilustrativo y no li-
mitativo, se ha representado lo siguiente:

La figura ndimero 1.- Muestra una vista en
perspectiva del despiece general del objeto de la
invencion, relativo a un reactor de induccién apli-
cable en motores de combustion interna y externa.

La figura nimero 2.- Representa el esquema
general del objeto de la invencién mostrado en la
figura nimero 1.

La figura nimero 3.- Corresponde a una vista
ilustrativa de la invencién, concretamente de la
forma de desplazamiento de la valvula.

La figura nimero 4.- Representa un cuadro
indicativo de la actuacién de la invencién.

La figura nimero 5.- Muestra de forma es-
quematica la actuacién de la invencién de forma
electrénica.

La figura ndimero 6.- Representa igualmente
de forma esquematica un funcionamiento eléctrico
de la invencién.

La figura niimero 7.- Responde a una repre-
sentacion esquemaética de la actuacién de la in-
vencion por la presién de un gas.

La figura nimero 8.- Muestra una nueva vista
esquematica de la actuacion de la invencién por
la presién de un liquido.

La figura nimero 9.- Al iguales que las figu-
ras anteriores representa de forma esquemadtica la
actuacién por presion de mercurio.

La figura nimero 10.- Muestra unas perspec-
tivas del orificio adoptando la configuracién de un
cono truncado o en generatriz cilindrica.

La figura nimero 11.- Representa elementos
de actuacion directa sobre la superficie de la
valvula de la invencion.

La figura nimero 12.- Representa una vista en
perspectiva del catalizador portador de un disco
perforado.

La figura niimero 13.- Corresponde a una vista
del quemador con corona circular y catalizador,
visto desde diferentes dngulos.

La figura nimero 14.- Representa una vista
esquematizada de las posibles formas que pueden
presentar los orificios con banos de plata.
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La figura nimero 15.- Muestra de forma es-
quematica la actuacién de la invencién.

La figura nimero 16, 17 y 18.- Representan de
forma esquematizada la actuacién de la invencién
en distintas aplicaciones.

La figura nimero 19.- Representa por ultimo
a la invencion vista de forma esquematica, mos-
trando las diferentes zonas que incorpora.
Realizacién preferente de la invencion

Siguiendo la figura ntmero 1, puede obser-
varse como el reactor de induccién, aplicable en
motores de combustién interna y externa (200),
estd constituido por un cuerpo que presenta una
tapa (1) aplicable sobre el filtro de aire, provista
de un tornillo calibrador (2), presentando a con-
tinuacién un resorte calibrador (3) que se acopla
sobre la cubierta gufa y protectora (4), contando
con una gradilla (5), a continuacién de la cual se
encuentra situado un filtro de esponja (6) y poste-
riormente una segunda gradilla (7), disponiendo
de un envase (8) contenedor del filtro de aire y que
actua como base con asiento de valvula, la cual
presenta un cuerpo de vélvula (9) que efectia el
control automatico del flujo de aire, disponiendo
de un resorte de calibrado para responder al con-
trol de flujo de aire entre valores de presion exte-
rior o atmosférica de 1.033,6 milibares (nivel del
mar) y 516,8 milibares que responden a una altura
aproximada de 5.763 metros, habiéndose referen-
ciado con (11) el disco con corona circular que
actia como excitador molecular y comunicacion
entre las cAmaras primarias y secundarias.

La referencia (12) se refiere a un tambor
separador y excitador molecular entre las dos
subcamaras primarias, mientras que con la refe-
rencia (13) se refleja el tambor separador y exci-
tador molecular situado entre las dos subcamaras
secundarias.

La referencia (14) refleja el contenedor del
conjunto, pudiendo construirse la cubierta ex-
terna como parte integral de la tapa superior o
tapa inferior, l6gicamente de acuerdo al método
de manufactura seleccionada.

También la tapa superior puede formar parte
integral de un filtro de aire, pero el filtro de aire
en si puede ser un elemento separado del reactor
o conectarse directamente a algin filtro de aire
existente en el motor.

En la figura nimero 2, se observa un filtro de
aire (21), una véalvula de control (22), un resorte
de calibrado (23), un tambor de transferencia en
la cAmara primaria (24), el orificio de calibrado
con aro activador (25), una subcdmara de trans-
ferencia (26), la gufa de vélvula (27) y base del
resorte, una corona o disco excitador (28), un ori-
ficio de calibrado en la cdmara secundaria (29),
un tambor de transferencia en la cAmara secunda-
ria (30), la subcdmara de transferencia (31), asf
como la primera y segunda cédmara (32) y (33)
respectivamente.

Siguiendo la figura numero 3, se contempla
referenciadas con (41) la fuerza que incide so-
bre la superficie de la cara superior de la valvula
(47), que adopta la configuracién de un tronco
de cono, habiéndose referenciado con (45) el re-
sorte, mientras que con (43) se indica la superficie
de la seccién del véstago y con (44) la superficie
de la corona circular inferior, la referencia (46)
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indica el espacio de movilizacién de la superfi-
cie de la valvula, debiéndose tener en cuenta que
la fuerza (41) aumenta al desplazarse la valvula,
porque aumenta la superficie de la cara superior,
convirtiéndose en un cono truncado, lo cual incre-
menta la fuerza de apertura, y cuando la valvula
se desplaza lo realiza por impulso pero no hay
aceleracion, porque simultdneamente el resorte
se amortigua y la fuerza descendente disminuya
al establecerse el flujo, por lo que el desplaza-
miento es progresivo y limitado hasta una carrera
donde la corona circular formada por la ventolera
y el asiento de valvula presentan una superficie
idéntica.

Debe indicarse que la presion y el flujo son
inversamente proporcionales.

En la figura nimero 4, se indica con PO
la presién de la mezcla a volumen constante
para Lambda=1 -o- 14,7:1, mientras que con
P2>P1>P0 = mezcla pobre =Lambda>1.

P<Po = mezcla rica Lambda > 1.

Indicdndose con To = la mezcla estequiomé-
trica (14,7:1).

Tb, T2 = indica temperaturas de mezcla
limites de combustién, mientras que T>T2 = in-
dica la mezcla explosiva, indicandose la mezcla no
combustible a volumen constante con T < Tb.

Por tltimo en la figura nimero 4 se indica la
mezcla a combustion lenta con Tb.

En la figura niimero 5 correspondiente a una
realizacién electrénica se indica con (51) el so-
lenoide, mientras que el regulador se ha referen-
ciado con (52), correspondiendo la referencia (53)
a la cAmara de admisién y deformacién de mezcla
provista de un bulbo termosensible (54), incor-
porando un microprocesador (55), un interruptor
(56) y un circuito general del automévil (57).

En la figura niimero 6, se representa de forma
esquematica una realizacién eléctrica.

En la figura niimero 7, se refleja de forma es-
quematica una actuaciéon por presiéon de un gas,
en la cual puede observarse como la valvula pre-
senta en la parte inferior un pistén actuador con
resorte recuperador (48), contando con un con-
ducto de gas a presion de equilibrio (59), y una
cubierta aislante del calor (58) del conducto pro-
piamente dicho, presentando un bulbo sensor de
temperatura (54’) en la cdmara de admisién y de-
formacién de mezcla (53).

Siguiendo la figura numero 8, se observa que a
diferencia de la representacién de la figura niimero
7, en esta figura que refleja la actuacién por
presiéon de un liquido se incorpora un conducto
de liquido (59’) con incremento del volumen en
funcién de la temperatura.

En la figura niimero 9 se refleja el conducto
(59”) a través del cual se moviliza el mercurio.

En la figura nimero 10, se observa los orificios
que pueden adoptar la forma de un cono truncado
(61) o de un orificio en generatriz cilindrica (61°),
por los cuales pasan las moléculas de oxigeno
(60) entre caminos libres de moléculas (62), sa-
liendo por la zona opuesta a la de entrada el
oxigeno monoatémico por catélisis (60°), obvia-
mente moléculas (60”).

Siguiendo la figura niimero 11, se constata la
tapa del filtro, el tornillo regulador (2), el resor-

5
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te compensador (3), la superficie (42) de la val-
vula (47), el resorte (49) y el piston (48), incor-
porandose una guia (15).

En la figura nimero 12 se ha representado en
perspectiva el disco horadado (17) asf como el ca-
talizador (16).

En la figura ndmero 13, se refleja la corona
circular con catalizador (71) en el interior de un
quemador normal (70) disponiendo de perforacio-
nes (72), mientras que. en la figura 14, se reflejan
las diferentes formas que pueden adoptar los ori-
ficios con bafio de plata (72).

En la figura ndmero 15, se ha referenciado
con (81) la admisién de aire, mientras que con
(82) se reflejan los filtros de aire, disponiendo de
retardadores de flujo (83), asi como de un filtro
electrostético (84), un soplador eléctrico (85), los
catalizadores (86), el generador eléctrico (87), el
esquema eléctrico (88), el generador principal (89)
y el rectificador de corriente (90).

En la figura ntimero 16 se ha referenciado con
(100) el venturi, mientras que el flujo de admisién
de aire al motor se ha sefialado con (101) corres-
pondiendo la referencia (102) a la admisién de
aire al reactor de induccién (200).

En la figura nimero 17 se implementan las
referencias de la figura niimero 16 con dos cargas
de aire (104) y (104’), una polea de engranaje
(105) y el soplador (106).

En la figura niimero 18 se observa que la polea
de engranaje (105) se encuentra situada a conti-
nuacién de la zona de admisién de aire (102) fijada
al reactor de induccién (200).

Por dltimo en la figura nimero 19, se cons-
tata que el reactor de induccién (200) presenta
un campo de carga (201) configurado como la
zona de entrada y una zona de salida (206)
a través de la cual sale el oxigeno polarizado,
presentando una desviacién primaria (202), una
cdmara primaria (203), un catalizador y disco
excitador (204) y una cdmara secundaria (205),
habiéndose referenciado con (207) la cdmara de
estabilizacion.

Igualmente en esta figura se observa que se
ha referenciado con (210) el aire del entorno,
mientras que la carga de alta velocidad ha sido
senalada con (211) y con (212) la zona de estabi-
lizacién, mientras que la primera etapa de electri-
zacién ha sido referenciada con (213) y el oxigeno
polarizado con (214) y las moléculas finales de
oxigeno con (215).

A tenor de lo anteriormente citado la in-
vencion se sitia en la zona multiple de admisién
de los motores de combustién interna, concre-
tamente entre la valvula de control de acele-
racion y las cdmaras de combustion en todo
tipo de motores de combustién interna, cual-
quiera que sea el tipo de alimentacién que uti-
lice, tal y como pueden ser carburadores verti-
cales, horizontales, invertidos de tiro forzado o
con cualquier nimero de entradas, al igual que
puede incorporarse sobre motores que presen-
ten sistema de inyeccién de punto unico, multi-
punto, de precdmaras, etc., o bien con controles
presostaticos, térmicos, eléctricos o electrénicos,
mezclas controladas por dilatacién, por sensores
de presién barométrica y temperatura o mezcla
controlada por sonda Lambda, la cual seria total-
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mente innecesaria.

Bésicamente el reactor de induccién (200) es
un elemento que actia en derivacién del flujo de
aire en el conducto de alimentacion de los motores
de combustién interna para mantener un control
permanente de la mezcla a todo régimen opera-
cional del motor, al mismo tiempo que condiciona
esa mezcla mediante una acciéon catalitica para
facilitar las asociaciones posteriores en la camara
de combustién, acercando las cadenas para evitar
las mezclas explosivas y crear una accion refrac-
taria de los dtomos de oxigeno, a los dtomos de
carbono, nitrégeno y azufre cuando las gasolinas
estdn contaminadas con éste ultimo.

La accién catalizadora més importante con-
siste en la transformacién del oxigeno molecular
en oxigeno monoatémico, utilizando la plata como
catalizador y la variacion del nivel energético me-
diante carga por friccidn, ya que la utilizacion de
estos principios en cualquier modalidad genera la
poliaplicacién del reactor de induccién (200) para
ser utilizado en todo tipo de combustion interna
o externa, asi como alternativa o continua.

Para lograr el efecto energizador y de transfor-
macion del oxigeno, el aire acelerado por la acciéon
de la presién atmosférica y el vacio producido por
el motor o por cualquier otro método, como un
soplador, un succionador de pistones o turbina,
una toma en la zona mas estrecha de un sistema
isentrépico o venturi, etc., es forzado a pasar de
una manera uniforme por uno o mas orificios, tan-
tos como el volumen de aire requerido y la seccién
de los orificios calibrados y de generatriz en forma
de cono truncado, tal y como se muestra en la fi-
gura numero 10.

Los orificios (72) deben tener la cara interior
de plata ley mil (1.000), lo cual se logra por un
tratamiento galvanico, y los orificios (72) repre-
sentados en las figuras 13 y 14 se disponen uni-
formemente sobre una base, la cual sirve ademas
como separador entre dos cdmaras, una de las
cuales estd accionada a la presiéon atmosférica am-
biental y se subdivide en dos cdmaras concéntri-
cas interconectadas con un conjunto de orificios,
cuyas superficies sumadas corresponden exacta-
mente a la superficie de la admisién donde actia
la valvula de control de mezcla, equivaliendo esta
superficie a su vez de forma exacta a la superficie
del cilindro de ventolera, formado por el maximo
desplazamiento de la valvula.

La disposicién de los orificios (72) puede ser
cualquiera, pero uniformemente distribuidos a
los efectos de obtener flujo homogéneo, man-
teniéndose fija la presiéon por el lado de la cara
mayor y variando la depresiéon o vacio por el lado
de la cara menor, que es la parte superior del
conjunto de camaras secundarias conectadas a la
admisién del motor, bien sea directamente o me-
diante un conducto de tubo o manguera de cual-
quier material indeformable para los valores de
presién diferencial interna y externa al mismo.

Cuando el aire es forzado a pasar por los orifi-
cios (72), se producen varias situaciones de forma
simultdnea, en primer lugar la velocidad del flujo
aumenta progresivamente por disminuciéon pro-
gresiva de la seccién, disminuyendo el espacio li-
bre intermolecular y por ser el aire una mezcla
de gases donde el nitrégeno mayoritario (78 %)
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es inerte, el oxigeno molecular en las paredes del
orificio se deslizara y la friccién incrementara su
nivel energético.

Debe indicarse que como las paredes son de
plata, se producird oxigeno monoatémico, y am-
bos efectos son exotérmicos, es decir se cede ca-
lor, pero también para la reaccién quimica de
la combustién, existird una reaccién previa me-
nos la transformaciéon Oz en 2 O, lo que significa
que para asociaciones tipo HC4+0Oy => H+C+20
=> OH+CO seran posteriormente HC+20 =>
OH+C+O0, porque el CO se forma cuando el O se
disocia, y esa situaciéon no existe en la invencién,
debiendo tenerse en cuenta que el oxigeno ante
un carbono que estd actuando monovalente se
hace refractario, dando como resultado la no for-
macién de monéxido de carbono, y el incremento
en la producciéon de agua en la forma OH+OH
=> H20 + O, lo que significa una mejor com-
bustién y por lo tanto un mejor rendimiento ter-
modindmico, asi como un aumento del oxigeno
remanente como producto de la combustién, lo
que redunda en una mejor combustion y sensible-
mente limpia en residuos nocivos.

El control del aire por induccién en este dis-
positivo, se realiza mediante una derivaciéon que
comunica el aire a presiéon atmosféricamente con
el flujo y vacio en el multiple de admisién, més
alla de la valvula de control de aceleracion.

Una valvula se encuentra a la entrada del reac-
tor, la cual puede desplazarse en un sentido que
serd el mismo del flujo cuando abre, pero contra-
rio a él cuando cierra, estando esos movimientos
en funcién de los diferenciales entre el valor de
la presion atmosférica y la presién del vacio del
motor, asi como de la temperatura del aire que
ingresa del medio ambiente, la temperatura rela-
tiva de la mezcla tomando como referencia valida
el nivel de la mezcla éptima (14,7:1) y las varia-
ciones de mayor valor para las mezclas pobres, es
decir mas calientes y menos calor para las mezclas
ricas, es decir mas frias, tal y como se muestra en
la figura niimero 4.

El area del cuerpo de valvula y la tensién per-
manente de un resorte que actiia en sentido con-
trario al flujo y que produce un control propor-
cional del desplazamiento de la valvula, segtin los
valores de las variables consideradas, genera que
todo esto se resuma en que cuando la mezcla se
enriquece, la tendencia del cuerpo de vélvula es
desplazarse aumentando el flujo del aire, y cuando
la mezcla se empobrece, el cuerpo de valvula se
desplaza para que enriquezca, pero como todas
las variables actiian asociadas, el reactor de in-
duccién realiza instantdneamente las correccio-
nes, debido a que el diferencial del tiempo tiende
a 0.

El cuerpo de véalvula ubicado en la parte su-
perior de un vastago cilindrico se configura como
un elemento geométrico compuesto por una base
cilindrica y un tronco de cono con generatriz de
45°, ubicdndose el asiento de esta valvula en la
tapa anterior, y cuando se desplaza el cuerpo
de valvula en sentido contrario al flujo, se pro-
duce un cierre hermético que estd garantizado
por la presion del resorte, cuya tensién se ha de-
terminado cientificamente como un elemento ci-
bernético de memoria mecéanica, que actia segin
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como se comporten los pardmetros fisicos direc-
tos o indirectos, y en este caso se considera como
pardametro directo a la presidon atmosférica con
sus naturales variaciones, como consecuencia de
la altura y de la temperatura, cuyos valores se
han acotado entre 1.033,6 milibares y 516,8 mili-
bares, es decir al nivel del mar y a 5.763 metros
de altura respectivamente.

Como parametro indirecto se considera a las
variaciones de la presién en el interior del reac-
tor, que por funcionar conectado directamente
al multiple de admisién, tiene el mismo valor
de presion y esta presién presenta variaciones en
funcién de las revoluciones del motor y del ni-
vel proporcional de la mezcla, la cual tiene un
valor calérico que se ha definido para las propor-
ciones de mezcla ideal y fundamentandose en las
propiedades fisicas de la oclusién de gases de di-
ferentes caracteristicas, las cuales cuando el so-
luto supera al solvente o mezcla rica, se presenta
una situaciéon endotérmica, es decir se enfria, y
cuando el solvente supera al soluto, es decir mez-
cla pobre, se presenta una condicién exotérmica,
es decir se calienta, lo que conlleva en el pri-
mer caso a que la mezcla absorba el calor el me-
dio y en el segundo caso ceder calor al medio, y
como el medio es gaseoso, entonces responde ab-
solutamente a las leyes de la teoria cinética de
los gases, y por lo tanto como consecuencia de
los niveles térmicos, esa masa gaseosa incremente
su presion cuando la temperatura sube, disminu-
yendo la presién cuando la temperatura baja.

Los principios anteriores se utilizan para regu-
lar de una manera instantanea el nivel de mezcla
ideal, y como las variaciones se presenta al ini-
ciarse el desequilibrio, las variaciones de fuerza en
la contracdmara del cuerpo de la véalvula aumen-
tan o disminuyen también de forma instantdnea,
determindndose como consecuencia que la valvula
se abra o cierre proporcionalmente, dejando pa-
sar mds aire para empobrecer las mezclas ricas,
0 menos aire para que se enriquezcan las mezclas
pobres.

El cuerpo de la valvula presenta un vastago
cilindrico y el resorte se encuentra situado en
su entorno, asentandose en la parte inferior del
cuerpo de la valvula sobre un surco, situado en
la parte superior de un cilindro que es parte inte-
gral del elemento que restringe y controla el flujo,
presentando el vastago del cuerpo de valvula una
guia en la parte interior del cilindro donde asienta
el resorte, tal y como se ha reflejado en las figuras
1y 2.

Por la cara externa del cuerpo de la valvula
actia un resorte, cuya funcién es aplicar una
fuerza en el mismo sentido en que actia la presién
atmosférica, siendo la tensién de este resorte va-
riable desde el exterior por un tornillo roscado a
la tapa del filtro de aire, disponiendo el tornillo
en su parte inferior de un véastago liso que sirva
de guia del resorte, el cual se apoya en la parte in-
ferior de la seccién roscada, presentando la parte
que actia sobre el cuerpo de la valvula una cu-
bierta cerrada por la zona extrema sirviendo el
fuste como guia y soporte del resorte para impe-
dir un pandeo al aplicarle fuerza.

El elemento de restriccién del flujo o disco
con corona circular (11) consiste en un elemento
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compuesto donde existe un cilindro vertical con
un surco en su parte superior donde se asienta
el resorte de control, configurandose como un
disco con altura calibrada que presenta en am-
bas caras surcos donde asientas los tambores de
transferencia de las subcdmaras primaria y secun-
daria, existiendo alrededor del disco una corona
de orificios calibrados dispuestos a distancias si-
milares en nimero de treinta y dos, adoptando
cada uno de los orificios la configuracién de un
cono truncado calibrado o bien de un cilindro
cuya altura corresponde al grueso del disco, te-
niendo estos pequenios conos o cilindros consti-
tutivos de las perforaciones, la superficie interna
cubierta por platino, rodio, oro, iridio o plata,
cuando el aire es empujado hacia el motor, la
velocidad del flujo varia con el valor del vacio,
desplazandose las moléculas de oxigeno, girando
y arrastrandose en la superficie del cilindro, lo
que genera su polarizacion y elevaciéon de su ni-
vel energético, efecto que es transferido por sim-
patia a las moléculas que ingresan al motor por
la zona normal de acceso al mismo, pudiendo ser
cuantificable el nimero de moléculas tratadas en
la unidad de tiempo, utilizando métodos fisicos
sencillos, tal y como puede ser el nimero de Avo-
gadro y las ecuaciones de flujo de D. Juan Ja-
cobo de Bernouilli, conocidos como son los va-
lores de las presiones y el volumen que desplaza
el motor, todo calculado entre rangos operacio-
nales normales y presiones atmosféricas arbitra-
riamente seleccionadas, debiendo indicarse que el
nimero de moléculas tratadas estd en funcién di-
recta con las revoluciones del motor, por lo que
varian desde marcha al ralenti con minima aper-
tura de la vélvula de control de mezcla hasta
maxima revoluciones con apertura maxima de la
valvula de control de mezcla.

La cdmara primaria se divide en dos subca-
maras de diferentes volimenes, que tienen doble
propésito, siendo el primero el de crear un caos
del flujo de aire que ingresa al reactor, lo que su-
cede en la primera subcamara, induciendo a un
ordenamiento molecular por afinidad el desorden
molecular y la excitacién por choques, siendo pos-
teriormente forzado el flujo a un cambio direccio-
nal de 90°, y a convertirse en un flujo laminar
instantaneo en 32 secciones en 8 direcciones dife-
rentes, ya que por inercia las moléculas de mayor
masa chocan contra las paredes externas de la co-
rona cilindrica que forma la segunda subcadmara
primaria, y en esta subcamara el flujo es reor-
denado y reorientado con un cambio direcciones
de 90° hacia la corona circular, formandose una
especie de paraguas, donde se presenta una sepa-
racién del flujo entre treinta y dos conos o cilin-
dros, quedando los espacios entre ellos para acu-
mular el excedente de flujo, con independencia de
que la velocidad del flujo entre las subcamaras,
siendo ésta practicamente del mismo valor, exis-
tiendo en todo momento la diferencia dimanada
de las variaciones de volumen.

Cuando se produce la transferencia entre las
subcamaras, se electriza un numero significativo
de moléculas de oxigeno, proceso que se acentia
en la corona circular del disco excitador y regu-
lador del flujo, tal y como se observa en la figura
19.
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Cuando pasa el flujo hacia la subcamara de
transferencia secundaria, referenciada con (12) en
la figura nimero 1, lo hace a velocidad constante
y en ocho direcciones, lo que obliga a unificar el
flujo en subconjuntos crecientes de cuatro elemen-
tos, los cuales descienden disminuyendo progresi-
vamente en cuatro etapas, para posteriormente al
estar el flujo ordenado pasar a través del tam-
bor de transferencia secundario (13), donde se
produce un caos por choques moleculares al ser
treinta y dos flujos acelerados y convergentes que
se unificaran progresivamente en la medida que
disminuya la velocidad del flujo final, siendo el
flujo obligado a cambios de direccién y de volu-
men, lo que se manifiesta en ciclos endotérmicos
y exotérmicos alternativos, que dotan al flujo de
un equilibrio térmico.

De la cdmara secundaria, el flujo del aire se
estabiliza para pasar a través de una manguera o
un tubo de presién hacia el flujo que ingresa al
motor regularmente, y se mezcla con él, y asi por
simpatia las moléculas, cuyo nivel energético ha
sido elevado por la invencién, compartiendo con
las moléculas de nivel energético normal la carga
diferenciada, cuyo valor y nimero se ha cuantifi-
cado para motores hasta de 7.5 litros de despla-
zamiento y 7.000 revoluciones por minuto, pero
cuantificable para cualquier desplazamiento o re-
voluciones por minuto.

Para valores superiores se aplicaran las pro-
porciones correspondiente, pero todos los princi-
pios y valores, por ser proporcionales son vélidos
para cualquier régimen operaciones, es decir cual-
quier desplazamiento y nimero de revoluciones.

El reactor de induccién objeto de esta in-
vencion, se fundamenta en su concepcién en las
condiciones que se realiza la combustién en los
motores de combustién interna, que es absolu-
tamente diferente a la combustién en atmosfera
abierta, donde la combustién genera la expansién
del aire circundante y una conveccién que produce
una columna de vapor ascendente, tal y como
se muestra en las figuras nimeros 13 y 14, de-
biendo indicarse que las asociaciones y reasocia-
ciones quimicas sin control, como no sean las del
flujo de combustible, generalmente para produ-
cir agua generan una toma de hidrégeno por re-
generacién y si el combustible es fésil, produce
también monéxido de carbono, diéxido de car-
bono y una cadena de oxidacién de nitrégeno.

El reactor de induccién objeto de la pre-
senta memoria descriptiva cumple la funcién au-
tomaticamente para la que estd disenado, utili-
zando las propiedades fisicas de las mezclas de los
gases y la conversién de esas propiedades en ac-
ciones controlables, ya que en este caso, la teoria
cinética de los gases y las variaciones de presién,
como una fuerza que se manifiesta en la con-
tracdmara de la valvula de control de flujo, tal
y como se muestra en la figura nimero 3, regula
sus desplazamientos automéaticamente.

La combustién propiamente dicha sufre cam-
bios radicales como consecuencia del condicio-
namiento fisico molecular, que a los efectos de
las reacciones quimicas, resulta tanto més impor-
tante que éstas, ya que durante catorce reacciones
consecutivas se llega al objeto final de la com-
bustién que es producir agua.
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El reactor de induccién guia por condicio-
namiento las asociaciones entre el oxigeno y el
hidrégeno para producir radicales de oxidrilo,
reacciones que deben ser cuantificables en funcién
del volumen que desplaza el motor y la proporcién
de mezcla ideal.

En cada extensién en cadena que se forma
el anillo bencénico, se producen en secuencia los
radicales de oxidrilo y cada parte produce una
molécula de agua sobrando un dtomo de oxigeno,
el cual sirve de enlace con la cadena siguiente,
y de esa manera queda eliminada la condicién
de mezcla explosiva que en los motores de com-
bustién interna se conoce con el nombre de pis-
toneo o cascabeleo, consiguiendo de esta forma
enlazar las cadenas que es lo que hace innecesario
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o menor uso de los retardadores de combustion o
catalizadores para aumentar el indice de octano
de las gasolinas y el motor como consecuencia al
disponer de mayor numero de hidrégenos, pro-
duce un mayor ntimero de enlaces y por lo tanto
mayor cantidad de calor en la unidad de tiempo
y por unidad de volumen de la gasolina, lo que
se manifiesta como mayor potencia de salida o
potencia real, la cual se aproxima a la potencia
termodindmica de disefio, pero con un volumen
menor de combustible para las demandas de po-
tencia, reduciendo estos modos de enlace la nece-
sidad de combustible en un minimo de 22,5% y
un méximo de 58,35 % para una demanda de po-
tencia similar, siendo esta la razén de la economia
de combustible.
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REIVINDICACIONES

1. Reactor de induccién, aplicable en motores
de combustién interna y externa, caracterizado
por estar constituido a partir de un cuerpo (200)
dotado de una tapa (1) aplicable sobre el filtro
de aire, disponiendo de un tornillo calibrador (2)
a continuacién del cual se incorpora un resorte
calibrador (3) acoplado sobre la cubierta guia y
protectora (4), contando con una gradilla (5), a
continuacién de la cual se sitda un filtro de es-
ponja (6) y una segunda gradilla (7), disponiendo
de un envase o recipiente (8) contenedor del fil-
tro de aire constitutivo de la base con asiento de
la valvula, presentando esta valvula un cuerpo
(9), y disponiendo de un resorte de calibrado que
controla el flujo del aire entre valores de presién
externa o atmosférica de 1.033,6 milibares y 516,8
milibares, presentando un disco (11) con corona
circular constitutivo de un excitador molecular y
comunicacién entre las cdmaras primarias y se-
cundarias.

2. Reactor de induccién aplicable en motores
de combustién interna y externa, segun la pri-
mera reivindicacién, caracterizado por dispo-
ner de un tambor separador y excitador molecular
(12) posicionado entre las dos subcdmaras prima-
rias, disponiendo de un segundo tambor separa-
dor y excitador molecular (13) posicionado entre
las dos subcdmaras secundarias, incorporandose
estos elementos en un contenedor (14).

3. Reactor de induccién aplicable en motores
de combustién interna y externa, segun las an-
teriores reivindicaciones, caracterizado por dis-
poner de un filtro de aire (21), una valvula de
control (22), un resorte de calibrado (23), un tam-
bor de transferencia en la cAmara primaria (24),
el orificio de calibrado con aro activador (25),
una subcédmara de transferencia (26), una guia de
vélvula (27) aplicable como base del resorte, con-
tando con una corona o disco excitador (28), un
orificio de calibrado en la cdmara secundaria (29),
un tambor de transferencia en la cdmara secun-
daria (30), una subcdmara de transferencia (31),
as{ como una primera v segunda cdmara (32) y
(33) respectivamente.

4. Reactor de induccién aplicable en motores
de combustion interna y externa, segin las ante-
riores reivindicaciones, caracterizado por dispo-
ner de una védlvula (47), sobre cuya cara superior
incide la fuerza (41), adoptando la vdlvula (47) la
configuraciéon de un tronco de cono, disponiendo
de un resorte (45), un véstago con una superficie
(43) y una corona circular inferior provista de una
superficie (44), presentando un espacio de movi-
lizacién (46) de la superficie de la valvula (47),
contando con una presién y un flujo inversamente
proporcionales.

5. Reactor de induccién aplicable en motores
de combustién interna y externa, segun las an-
teriores reivindicaciones, caracterizado porque
el reactor de induccién puede presentar una reali-
zacién electrénica contando con un solenoide (51),
un regulador (52), una cdmara de admisién (53) y
deformacién de mezcla provista de un bulbo ter-
mosensible (54), incorporando un microprocesa-
dor (55), un interruptor (56) y un circuito general
del automévil (57).
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6. Reactor de induccién aplicable en motores
de combustién interna y externa, segun las an-
teriores reivindicaciones, caracterizado porque
el reactor de induccién puede actuar por presién
de un gas, disponiendo de una vélvula que en la
parte inferior presenta un pistén actuador con re-
sorte recuperador (48), contando con un conducto
de gas a presién de equilibrio (59), y una cubierta
aislante del calor (58), contando con un bulbo sen-
sor de temperatura (54’) situado en la cdmara de
admisién y deformacién de mezcla (53).

7. Reactor de induccién aplicable en motores
de combustién interna y externa, segun las an-
teriores reivindicaciones, caracterizado porque
opcionalmente el reactor de induccién puede ac-
tuar por presiéon de un liquido, incorporando un
conducto de liquido (59’) con incremento del vo-
lumen en funcién de la temperatura, disponiendo
de un conducto (59”) a través del cual se moviliza
el mercurio, incorporando orificios que pueden
adoptar la forma de un cono truncado (61) o de
un orificio en generatriz cilindrica (61’), a través
de los cuales pasan las moléculas de oxigeno (60)
entre caminos libres de moléculas (62), saliendo
por la zona opuesta a la de entrada el oxigeno
monoatémico por catdlisis (60’) en moléculas.

8. Reactor de induccién aplicable en motores
de combustién interna y externa, segun las an-
teriores reivindicaciones, caracterizado por dis-
poner de una corona circular con catalizador (71)
situada en el interior de un quemador convencio-
nal (70) provisto de perforaciones (72), que pue-
den presentar formas diversas y contando con un
bafio de plata los orificios (72).

9. Reactor de induccién aplicable en motores
de combustién interna y externa, segun las an-
teriores reivindicaciones, caracterizado por dis-
poner de una admisién de aire (81), filtros de
aire (82), retardadores de flujo (83), filtro elec-
trostatico (84), soplador eléctrico (85), cataliza-
dores (86) generador eléctrico (87), y un genera-
dor principal (89) con un rectificador de corriente

10. Reactor de induccién aplicable en motores
de combustién interna y externa, segun las ante-
riores reivindicaciones, caracterizado por estar
dotado de un venturi, teniendo dos cargas de aire
(104) y (104’), una polea de engranaje (105) y un
soplador (106), estando situada la polea de engra-
naje (105) a continuacién de la zona de admisién
de aire (102) fijada al reactor de induccién (200),
provisto de un campo de carga (201) configurado
como la zona de entrada y una zona de salida
(206) a través de la cual sale el oxigeno polari-
zado.

11. Reactor de induccién aplicable en motores
de combustién interna y externa, segun la décima
reivindicacién, caracterizado porque el reactor
de induccién (200) presenta una desviacién pri-
maria (202) en la zona de salida (206), asi como
una cdmara primaria (203), un catalizador y disco
excitador (204) y una cdmara secundaria (205),
contando con una cadmara de estabilizacion (207

12. Reactor de induccién aplicable en motores
de combustion interna y externa, segun las ante-
riores reivindicaciones, caracterizado porque los
orificios (72) disponen en su cara interna de un
bano de plata ley mil, obtenida por tratamiento
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galvénico, estando situados los orificios (72) uni-
formemente sobre una base, que actia como se-
parador entre dos caAmaras, una de las cuales esta
accionada a la presién atmosférica ambiental sub-
dividida en dos camaras concéntricas interconec-
tadas con un conjunto de orificios, cuyas super-
ficies sumadas corresponden a la superficie de la
admisiéon donde actia la valvula de control de
mezcla, equivaliendo esta superficie a su vez de
forma similar a la superficie del cilindro de ven-
tolera, formado por el méaximo desplazamiento de
la valvula.

13. Reactor de induccién aplicable en motores
de combustién interna y externa, segin la doceava
reivindicacion, caracterizado porque los orifi-
cios (72) pueden presentar cualquier disposicién,
estando uniformemente distribuidos, produciendo
sus paredes de plata oxigeno monoatémico, siendo
exotérmicos, realizindose el control del aire por
induccién mediante una derivacién que comunica
el aire a presién atmosféricamente con el flujo y
vacio en el multiple de admisién, en un punto ul-
terior a la valvula de control de aceleracion.

14. Reactor de induccién aplicable en motores
de combustién interna y externa, segin las ante-
riores reivindicaciones, caracterizado por dispo-
ner de una vélvula situada a la entrada del reac-
tor, capacitada para desplazarse en el mismo sen-
tido que el flujo cuando abre la véalvula, pero en
sentido contrario al de cuando cierra, estando es-
tos movimientos en funcién de los diferenciales en-
tre el valor de la presién atmosférica y la presion
del vacio del motor.

15. Reactor de induccién aplicable en motores
de combustion interna y externa, segin las ante-
riores reivindicaciones, caracterizado porque el
cuerpo de la véalvula ubicado en la parte supe-
rior de un vastago cilindrico, se configura como
un elemento geométrico formado por una base
cilindrica y un tronco de cono con generatriz de
45°, ubicandose el asiento de esta valvula en la
tapa anterior, y cuando se desplaza el cuerpo de
valvula en sentido contrario al flujo, se produce
un cierre hermético garantizado por la presion del
resorte.

16. Reactor de induccién aplicable en moto-
res de combustion interna y externa, segun las
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anteriores reivindicaciones, caracterizado por
presentar un cuerpo de valvula provisto de un
vastago cilindrico y un resorte situado en su en-
torno, asentandose en la parte inferior del cuerpo
de la valvula sobre un surco, situado en la parte
superior de un cilindro que forma parte integral
del elemento que restringe y controla el flujo, pre-
sentando el véastago del cuerpo de valvula una
guia en la parte interna del cilindro donde asienta
el resorte.

17. Reactor de induccién aplicable en motores
de combustion interna y externa, segin las ante-
riores reivindicaciones, caracterizado porque en
la cara externa del cuerpo de la valvula existe un
resorte que aplica fuerza en la misma direccién en
la cual actia la presién atmosférica, teniendo el
resorte una tensién variable desde el exterior me-
diante un tornillo roscado a la tapa del filtro de
aire, disponiendo el tornillo en su parte inferior
de un vastago liso que actia de guia del resorte,
que se apoya en la parte inferior de la seccién
roscada, presentando la parte que actia sobre el
cuerpo de la véalvula una cubierta cerrada por la
zona extrema, que sirve el fuste como guia y so-
porte del resorte, impidiendo un pandeo al recibir
fuerza.

18. Reactor de induccién aplicable en moto-
res de combustion interna y externa, segun las
anteriores reivindicaciones, caracterizado por-
que el elemento de restricciéon del flujo o disco
con corona circular (11) se configura como un ele-
mento compuesto provisto de un cilindro vertical
con un surco en su parte superior, en el que se aco-
pla y asienta el resorte de control, formando un
disco con altura calibrada provisto en ambas ca-
ras surcos donde asientan los tambores de trans-
ferencia de las subcdmaras primaria y secunda-
ria, teniendo alrededor del disco una corona de
orificios calibrados situados a distancias similares
en numero de treinta y dos, pudiendo presentar
al margen de la configuracién de un cono trun-
cado calibrado la forma de un cilindro cuya altura
corresponda al grueso del disco, cuya superficie
interna puede estar opcionalmente recubierta en
sustitucién de la plata por platino, rodio, oro, e
iridio.
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