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@ Resumen:

Disposicién de traccién diseminada aplicada a roda-
duras ferroviarias monoeje equipadas con ruedas in-
dependientes, que comprende, por cada rueda (7), un
motor de traccién (8), un drbol extensible (9) que,
en uno de dichos extremos, se conecta al eje del mo-
tor de traccién (8) y, en su otro extremo, termina en
un pifién (5), y una corona dentada (6) conectada al
eje (15) de la'rueda (7) y que engrana con el pifién
(5) montado en el 4rbol (9), con lo que a través del
grupo pifién-corona (5, 6) asi formado se transmite
a la rueda (7) la fuerza de traccién desarrollada por
el motor (8). La invencién es aplicable a rodaduras
incorporadas en la zona de unién entre dos coches
ferroviarios contiguos.
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DESCRIPCION

Disposicién de traccién diseminada aplicada
a rodaduras ferroviarias monoeje equipadas con
ruedas independientes.

Campo de la invenciéon

Esta invencién se refiere a una disposicién de
traccién diseminada aplicada a rodaduras ferro-
viarias monoeje equipadas con ruedas indepen-
dientes. Especificamente, la invencién es aplica-
ble a rodaduras TALGO® u otras de disefo simi-
lar.

Como es sabido, las rodaduras TALGO® con-
sisten en una rueda calada a un eje corto alojado
por sus extremos en sendas cajas de cojinetes,
una interior y otra exterior. Estas rodaduras van
incorporadas en la unién entre dos coches ferro-
viarios.

Antecedentes de la invencién

Para alcanzar velocidades altas de 300-350
km/h, es necesario disponer de potencias eleva-
das. Igualmente, para que los vehiculos que cir-
culan a esas velocidades no produzcan agresivida-
des inaceptables sobre la via, es necesario que su
peso por eje no sobrepase las 17 Tm. Por esta cir-
cunstancia, no es facilmente posible que sean ejes
motores inicamente los correspondientes a las ca-
bezas tractoras, puesto que no se dispone de sufi-
ciente peso adherente, lo que hace que se recurra
a lo que se conoce con el nombre de “traccién di-
seminada”, es decir, a que la totalidad o una gran
parte de los ejes sean motores.

Con esta solucién se consigue que todo o casi
todo el peso que gravita sobre las ruedas del
vehiculo sea peso adherente, lo cual permitird que
se pueda disponer no solamente de una potencia
notablemente mayor, sino también de un esfuerzo
total notable en las llantas de las ruedas, sin co-
rrer el riesgo de que se produzcan patinajes.

Se han hecho ya intentos en la técnica para
conseguir que la tracciéon aplicada a un tren
no provenga solamente de la locomotora, sino
también de ejes motores incorporados en los co-
ches del tren. Un ejemplo de esto se describe en
EP-A-0 825 085, que se refiere a un bogie trac-
tor equipado con un eje extensible dentado que
va montado entre cada par de ruedas opuestas y
al que se transmite el par de traccién generado
por un motor para hacer asi girar a las ruedas.
Sumario de la invencién

Partiendo del estado conocido de la técnica,
la solicitante ha desarrollado una disposicién de
traccion diseminada aplicada a rodaduras ferro-
viarias monoeje equipadas con ruedas indepen-
dientes que se caracteriza porque comprende, por
cada rueda:

un motor de traccidn;

un arbol extensible que lleva una junta de tipo
homocinético o similar cerca de cada uno de sus
extremos y que, en uno de dichos extremos, se
conecta al eje del motor de traccién y, en su otro
extremo, termina en un pinoén; y

una corona dentada conectada al eje de la
rueda y que engrana, directamente o a través de
una rueda dentada intermedia, con el pinén mon-
tado en el arbol que viene del motor de traccién,

con lo que a través del grupo pinén-corona
asi formado se transmite a la rueda la fuerza de
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traccion desarrollada por el motor.

Segun una realizacién de la invencién, el pinén
citado es un pinén cénico y la corona citada es
una corona cénica que engrana directamente con
el pinén y que va montada por la cara de dentro
de la rueda, con lo que la traccién desarrollada
por el motor se aplica al extremo interior del eje
de la rueda.

Segin otra realizacion de la invencién, el
pinodn citado es un pindn recto y la corona citada
es una corona recta que engrana con el pinén a
través de una rueda dentada intermedia recta y
que va montada por la cara de fuera de la rueda,
con lo que la traccién desarrollada por el motor
se aplica al extremo exterior del eje de la rueda.

En ambas realizaciones de la invencién, el mo-
tor de traccion va colgado de la caja de un coche
ferroviario, permitiendo esta medida que no se
produzca un incremento de la masa no suspen-
dida.

Breve descripciéon de los dibujos

Las anteriores y otras caracteristicas esencia-
les de la invencién resultardan maés evidentes por la
lectura de la descripcién siguiente con referencia
a los dibujos adjuntos, en los que:

- lafigura 1 es una vista esquemaética en alzado
lateral ilustrando el montaje de una rodadura mo-
noeje de ruedas independientes en la unién entre
dos coches ferroviarios,

- la figura 2 es una vista esquematica de una
primera realizacién de la disposicién de traccién
diseminada desarrollada por la invencién, y

- la figura 3 es una vista esquematica de una
segunda realizacién de la disposicién de traccion
diseminada desarrollada por la invencion.
Descripcién detallada de la invencion

Haciendo referencia a los dibujos, en los que se
han referenciado solamente los elementos necesa-
rios para comprender la invencién, se aprecia en
la figura 1 el montaje de una rodadura monoeje
1 de ruedas independientes en la zona de unién 2
entre dos coches ferroviarios contiguos 3 y 4.

Segun la invencién, la rodadura 1 estd equi-
pada con una disposicién de tracciéon propia que
puede pertenecer a uno de los dos tipos siguientes:
un primer tipo, denominado tipo I, en el que la
traccién se aplica sobre los extremos interiores de
los ejes de las ruedas, y un segundo tipo, denomi-
nado tipo II, en el que la traccién se aplica sobre
los extremos exteriores de los ejes de las ruedas.

Se describiran ahora los dos tipos de traccién
I y II haciendo referencia a las figuras 2 y 3, res-
pectivamente.

En el tipo de traccién I, ilustrado en la figura
2, un grupo cénico de pindén-corona 5, 6 transmite
a cada una de las ruedas 7 de la rodadura 1 el par
de traccién desarrollado por un motor 8 y provoca
asi la rotacion de las ruedas 7.

La transmisién del par de tracciéon del motor
8 se efectia a través de un arbol intermedio ex-
tensible 9 incorporado entre el pinén 5 del grupo
cénico de pinén-corona y el eje del motor 8. Di-
cho drbol 9 estd equipado con dos juntas 10, 11
de tipo homocinético o similar.

El arbol intermedio 9 citado sirve para absor-
ber los movimientos relativos de las cajas de los
coches ferroviarios 3 y 4 con respecto a la roda-
dura 1, originados por inscripcién en curva, por
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oscilacién vertical de la suspensién de los coches
3, 4 y por deformacién transversal de esta ultima.

La traccién diseminada de tipo II, ilustrada en
la figura 3, es equivalente a la traccion de tipo I
descrita con referencia a la figura 2, por lo cual se
han utilizado en la figura 3 los mismos nimeros
de referencia para identificar componentes que ya
aparecen ilustrados en la figura 2. La traccién
de tipo II ofrece, frente la traccién de tipo I, la
Unica particularidad de que el grupo de pinén-
corona no es cénico, sino de ejes paralelos. Este
grupo estd constituido por un pinén recto 12 y
una corona recta 13 que engranan con una rueda
dentada intermedia recta 14.

Como podra apreciarse en las representacio-
nes esquemdticas de las figuras 2 y 3, el par de
traccién de los motores 8 se transmite por los
arboles intermedios 9 a los pifiones 5 (figura 2)
0 12 (figura 3) y de aqui a las coronas 6 (figura 2)
o 13 (figura 3), las cuales a su vez hace que giren
los ejes cortos 15 en los que van caladas las ruedas
7. En el caso de la figura 2, la transmisién de la
fuerza de traccion se efectiia por la actuacién di-
recta del pinén 5 sobre la corona 6, mientras que
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en el caso de la figura 3 se ha considerado prefe-
rible intercalar una rueda dentada intermedia 14
entre el pinén 12 y la corona 13.

La disposicion de traccién de la presente in-
vencion representa un medio sencillo y eficaz para
repartir el esfuerzo de traccidon entre multiples
ejes ferroviarios, consiguiendo una gran adheren-
cia de las ruedas de los vehiculos ferroviarios sobre
las vias sin rebasar el limite de peso establecido de
17 Tm por eje y permitiendo que puedan alcan-
zarse velocidades de 300 km/h o més con roda-
duras equipadas con tal disposicién de traccién,
especialmente con rodaduras TALGO® o simila-
res.

Aunque la descripcién anterior se ha hecho
con referencia a dos realizaciones preferidas de la
invencion, es evidente que la idea inventiva béasica
podria materializarse también en otras realizacio-
nes. Por este motivo, la invencién no deberd con-
siderarse limitada a las dos realizaciones descritas
en esta memoria e ilustradas en los dibujos, sino
que su alcance debera quedar definido tinicamente
por el contenido de las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES

1. Disposiciéon de tracciéon diseminada apli-
cada a rodaduras ferroviarias monoeje equipadas
con ruedas independientes, en donde cada roda-
dura (1) consiste en una rueda (7) calada a un
eje corto (15) alojado por sus extremos en sendas
cajas de cojinetes, una interior y otra exterior,
estando destinada cada rodadura (1) a incorpo-
rarse en la zona (2) de unién entre dos coches
ferroviarios (3, 4) contiguos, caracterizada por-
que comprende, por cada rueda (7):

un motor de traccién (8);

un 4rbol extensible (9) que lleva una junta (10,
11) de tipo homocinética o similar cerca de cada
uno de sus extremos y que, en uno de dichos ex-
tremos, se conecta al eje del motor de la traccién
(8) y, en su otro extremo, termina en un pinén
(5;12); y

una corona dentada (6; 13) conectada al eje
(15) de la rueda (7) y que engrana, directamente
o0 a través de una rueda dentada intermedia (14),
con el pifién (5; 12) montado en el drbol (9) que
viene del motor de traccién (8),
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con lo que a través del grupo pifién-corona (5,
6; 12, 13, 14) asf formado se transmite a la rueda
(7) la fuerza de traccién desarrollada por el motor
(8).
2. Disposicién segun la reivindicacién 1, ca-
racterizada porque el pifién (5) es un pindén
cbnico y la corona (6) es una corona cénica que
engrana directamente con el pifién (5) y que va
montada por la cara de dentro de la rueda (7),
con lo que la tracciéon desarrollada por el motor
(8) se aplica al extremo interior del eje (15) de la
rueda (7).

3. Disposicién segun la reivindicacién 1, ca-
racterizada porque el pifién (12) es un pindén
recto y la corona (13) es una corona recta que
engrana con el pifion (12) a través de una rueda
dentada intermedia recta (14) y que va montada
por la cara de fuera de la rueda (7), con lo que la
traccién desarrollada por el motor (8) se aplica al
extremo exterior del eje (15) de la rueda (7).

4. Disposicién segin una o mas de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizada porque el
motor de traccién (8) va colgado de la caja de un
coche ferroviario (3; 4).
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