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@ Resumen:

Sistema de eje ferroviario con ruedas desplazables
que comprende un eje cuyos cuellos donde se po-
sicionan las ruedas estan provistos de un dentado
de dientes rectos con generatrices axiales, teniendo
la parte interior del cubo de las ruedas un dentado
similar para que la rueda en rotacién sea solidaria
del eje cuando ocupa posiciones correspondientes a
dos anchos de via, realizindose el bloqueo axial de
la rueda mediante un cerrojo de enclavamiento ex-
terior, estando calado sobre la mangueta del eje un
rodamiento exterior (1) que soporta la carga verti-
cal a través de una pieza soporte, teniendo el cubo
de la rueda (R) una prolongacién tubular con un ro-
damiento central de rodillos (3) y dos rodamientos
axiales (4), estando calada sobre el rodamiento cen-
tral (3) una pieza (5) con protuberancias (6) que
ayudan a inmovilizar a la rueda en cada ancho de
Via.

FIG. 1B
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DESCRIPCION

Sistema de eje ferroviario con ruedas despla-
zables.

Campo de la invencion

La invencién se refiere a un nuevo sistema de
eje ferroviario con ruedas desplazables utilizable
en vias de anchos diferentes.

Antecedentes de la invencion

El presente sistema es un desarrollo adicional
de los trabajos realizados por la solicitante en el
campo de la construcciéon de vehiculos ferrovia-
rios con ruedas desplazables para adaptarse a di-
ferentes anchos de via. Asi, la patente FR-A-1
558 329 describe un bogie monoeje con separacién
variable entre las ruedas que permite resolver el
problema de que un mismo bogie pueda utilizarse
para circular por dos anchos de via diferentes, por
ejemplo el habitual en Espana y el habitual en
Francia y otros paises europeos.

Por otra parte, en EP-A-0 802 101 se describe
un conjunto de eje ferroviario que estd provisto de
cambio automatico de ancho de via y que puede
adaptarse a bogies convencionales de distancia
fija entre sus ruedas, con lo que un vehiculo ferro-
viario convencional, apto para circular por un solo
ancho de via, pasa a ser capaz, después de adap-
tarle dicho conjunto de eje ferroviario, de transi-
tar por otro ancho de via diferente, por ejemplo
pasando de la red ferroviaria espafiola a la fran-
cesa, y viceversa.

Sumario de la invencion

El sistema de la presente invencién tiene tres
versiones y estd constituido basicamente por un
eje cuyos cuellos donde se posicionan las ruedas
estdn provistos de un dentado de dientes rectos y
cuyas generatrices siguen la direccion axial.

La parte interior del cubo de las ruedas tiene
también un dentado similar que va a permitir que
la rueda en rotacion sea solidaria con el eje cuando
ésta ocupa las dos posiciones correspondientes a
los anchos de via.

El bloqueo axial de la rueda se realiza me-
diante uno o dos cerrojos de enclavamiento de
forma similar a como se realiza en el sistema Talgo
de ruedas independientes desplazables.

Breve descripcién de los dibujos

La invencién aparece ilustrada en los dibujos
adjuntos en los que:

- las figuras 1A-C muestran tres vistas de un
sistema de eje ferroviario con arreglo a una pri-
mera variante de la invencién,

- las figuras 2A-C muestran tres vistas de un
sistema de eje ferroviario con arreglo a una se-
gunda variante de la invencién, y

- las figuras 3A-C muestran tres vistas de un
sistema de eje ferroviario con arreglo a una tercera
variante de la invencién.

Descripcion de la invencién

Se presenta seguidamente una descripcion de
cada una de las tres versiones de la invencién con
referencia a las correspondientes figuras de los di-
bujos.

Primera variante

Incluye un cerrojo de enclavamiento situado
en posicién exterior.

Tal como se observa en las figuras 1A-C, sobre
la mangueta del eje estd calado un rodamiento
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exterior 1 que es el que soporta la carga vertical
a través de una pieza soporte 2.

El cubo de la rueda R tiene una prolongacion
tubular en su lado exterior, sobre la cual, externa-
mente, estan incorporados un rodamiento central
de rodillos 3 y, en sus costados, dos rodamientos
axiales 4.

Sobre el rodamiento central va calada externa-
mente una pieza 5 que, en su parte exterior, tiene
por cada lado sendas protuberancias 6 que son
las que, estando en contacto con los vastagos del
cerrojo de enclavamiento de la rueda, inmovilizan
a ésta en cada uno de los anchos de via.

El proceso de paso de la rueda de un ancho
de via a otro se realizaria sobre un cambiador
de los actualmente existentes y comprenderia las
siguientes operaciones:

e Descarga de las ruedas apoyandose el eje
sobre los patines de deslizamiento.

e Bajada de los cerrojos y desbloqueo axial
de las ruedas.

e Traslacion de las ruedas al otro ancho.

e Bloqueo axial de las ruedas mediante la su-
bida de los cerrojos.

e Apoyo de las ruedas sobre los carriles de
rodadura.

Segunda variante

Esta variante, ilustrada en las figuras 2A-C,
incluye un cerrojo de enclavamiento situado en
posicién interior.

En este caso, el montaje del cojinete exterior
1 sobre la mangueta del eje es similar a la version
anterior.

El cubo de la rueda R se prolonga hacia el in-
terior y sobre su parte externa estan calados un
rodamiento central de rodillos 3 y dos rodamien-
tos laterales de empuje axial 4.

De forma similar a la primera variante, existe
una pieza 5 que va calada a la parte externa del
rodamiento central y que, por ambas partes, tiene
unas protuberancias 6 que son las que inmovilizan
la rueda al estar en contacto con los vastagos del
cerrojo de enclavamiento.

En este caso, la pieza 2 de soporte de la carga
vertical se prolonga hacia el interior, ya que en
esta parte queda ahora montado el cerrojo de en-
clavamiento.

El proceso de paso de la rueda de un ancho
de via a otro se realizaria como en la primera
variante.

Tercera variante

Esta variante, ilustrada en las figuras 3A-C,
incorpora doble encerrojamiento, es decir, por
ambas partes interior y exterior. Por tanto, es
un compendio de las dos variantes anteriores en
el que el soporte de carga 2 es similar a la segunda
variante, el cubo de la rueda R se prolonga por
el interior y el exterior, y en cada una de estas
prolongaciones estan calados sendos rodamientos
centrales de rodillos 3 y dos parejas de rodamien-
tos de empuje axial 4.

Esta variante presenta la ventaja de que el
encerrojamiento estd duplicado.
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El proceso de paso de la rueda de un ancho
de via a otro se realizaria como en las versiones
anteriores.

Los expertos en la materia comprenderan que
en la descripcién anterior de las realizaciones ac-
tualmente preferidas de la invencidn, facilitadas
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Unicamente con fines ilustrativos, podran llevarse
a cabo modificaciones que no dejaran de estar
dentro del alcance de la presente invencién, segiin
queda definido por el contenido de las reivindica-
ciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES

1. Sistema de eje ferroviario con ruedas des-
plazables que comprende un eje cuyos cuellos
donde se posicionan las ruedas estan provistos de
un dentado de dientes rectos y cuyas generatrices
siguen la direccién axial, teniendo la parte inte-
rior del cubo de las ruedas un dentado similar
para que la rueda en rotacién sea solidaria con el
eje cuando ésta ocupa posiciones correspondien-
tes a dos anchos de via, en donde el bloqueo axial
de la rueda se realiza mediante un cerrojo de en-
clavamiento situado en posicién exterior de forma
similar a como se realiza en el sistema Talgo de
ruedas independientes desplazables, estando ca-
lado sobre la mangueta del eje un rodamiento ex-
terior (1) que soporta la carga vertical a través
de una pieza soporte (2), teniendo el cubo de la
rueda (R) una prolongacién tubular en su lado
exterior, sobre la cual, externamente, estdn in-
corporados un rodamiento central de rodillos (3)
y, en sus costados, dos rodamientos axiales (4),
estando calada externamente sobre el rodamiento
central (3) una pieza (S) que, en su parte exte-
rior, tiene por cada lado sendas protuberancias
(6) que, estando en contacto con los vdstagos del
cerrojo de enclavamiento de la rueda, inmovilizan
a ésta en cada uno de los anchos de via.

2. Sistema de eje ferroviario con ruedas des-
plazables que comprende un eje cuyos cuellos
donde se posicionan las ruedas estan provistos de
un dentado de dientes rectos y cuyas generatrices
siguen la direccién axial, teniendo la parte inte-
rior del cubo de las ruedas un dentado similar
para que la rueda en rotacién sea solidaria con el
eje cuando ésta ocupa posiciones correspondien-
tes a dos anchos de via, en donde el bloqueo axial
de la rueda se realiza mediante un cerrojo de en-
clavamiento situado en posicién interior de forma
similar a como se realiza en el sistema Talgo de
ruedas independientes desplazables, estando ca-
lado sobre la mangueta del eje un rodamiento ex-
terior (1) que soporta la carga vertical a través de
una pieza soporte (2), prolongdndose el cubo de
la rueda (R) hacia el interior y estando calados,
sobre su parte externa, un rodamiento central de
rodillos (3) y, en sus costados, dos rodamientos
laterales de empuje axial (4), estando calada a
la parte externa del rodamiento central (3) una
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pieza (5) que, por ambas partes, tiene unas pro-
tuberancias (6) que, estando en contacto con los
vastagos del cerrojo de enclavamiento, inmovili-
zan a la rueda, y prolongandose hacia el interior
la pieza (2) de soporte de la carga vertical para
que pueda montarse en ella el cerrojo de enclava-
miento interior.

3. Sistema de eje ferroviario con ruedas des-
plazables que comprende un eje cuyos cuellos
donde se posicionan las ruedas estdn provistos de
un dentado de dientes rectos y cuyas generatrices
siguen la direccién axial, teniendo la parte inte-
rior del cubo de las ruedas un dentado similar
para que la rueda en rotaciéon sea solidaria con el
eje cuando ésta ocupa posiciones correspondien-
tes a dos anchos de via, en donde el bloqueo axial
de la rueda se realiza mediante dos cerrojos de en-
clavamiento, situados uno en posicién exterior y
otro en posicidn interior, de forma similar a como
se realiza en el sistema Talgo de ruedas indepen-
dientes desplazables, en donde, en posicién ex-
terior, estd calado sobre la mangueta del eje un
rodamiento exterior (1) que soporta la carga ver-
tical a través de una pieza soporte (2), teniendo
el cubo de la rueda (R) una prolongacién tubular
en su lado exterior sobre la cual, externamente,
estan incorporados un primer rodamiento central
de rodillos (3) y, en sus costados, dos, primeros
rodamientos axiales (4), estando calada externa-
mente sobre el primer rodamiento central (3) una
primera pieza (5) que, en su parte exterior, tiene
por cada lado sendas primeras protuberancias (6)
que, estando en contacto con los vastagos del ce-
rrojo de enclavamiento exterior, inmovilizan a la
rueda en cada uno de los anchos de via; y en
donde el cubo de la rueda se prolonga también
hacia el interior y lleva calados, sobre su parte ex-
terna, un segundo rodamiento central de rodillos
(3) v, en sus costados, dos segundos rodamientos
laterales de empuje axial (4), estando calada a
la parte externa del segundo rodamiento central
(3) una segunda pieza (5) que, por ambas par-
tes, tiene unas segundas protuberancias (6) que,
estando en contacto con los vastagos del cerrojo
de enclavamiento interior, inmovilizan a la rueda,
y prolongdndose hacia el interior la pieza (2) de
soporte de la carga vertical para que pueda mon-
tarse en ella el cerrojo de enclavamiento interior.
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