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DESCRIPCION

Bogie tractor con sistema incorporado de cam-
bio de ancho de via.
Campo de la invencién

La presente invencién se refiere a un bogie
tractor que incorpora un sistema de cambio de
ancho de via, concretamente el sistema Talgo. El
bogie incluye conjuntos de rodadura que, como es
habitual en el sistema Talgo de cambio de ancho,
estdn equipados cada uno de ellos con una rueda
calada a un eje corto, en cuyas manguetas van
calados sendos rodamientos y cuyas cajas de coji-
netes tienen incorporadas externamente unas ore-
jetas mediante las cuales, en cooperacién con los
vastagos de cerrojos de enclavamiento, estos con-
juntos de rodadura quedan posicionados en cada
uno de los dos anchos de via.

Antecedentes de la invencién

En la patente ES-A-2 078 137 se detalla un sis-
tema de enclavamiento de los conjuntos de roda-
dura de un bogie, asi como el sistema que permite
la traslacién de dichos conjuntos cuando las rue-
das estan descargadas a su paso por un cambia-
dor de ancho de via. No obstante, dicha patente
espanola se aplica solamente al caso de bogies re-
molcados, pero no contempla el cambio de ancho
de via en relacién con bogies tractores.

Tratandose de ejes para material remolcado,
las ruedas pueden ser independientes, lo que pre-
senta la ventaja fundamental de que se elimina la
tendencia al movimiento de lazo del eje montado,
aunque para evitar los desgastes es necesario que
los ejes o los bogies donde se montan éstos vayan
dotados del correspondiente sistema de guiado.
Con el guiado se consigue también disminuir e
incluso eliminar el dngulo positivo de ataque de
las ruedas en la inscripcién en curva. Un sistema
de guiado de esta clase se describe en la patente
ES-A-2 084 551.

Sumario de la invencién

Partiendo del sistema Talgo de cambio de an-
cho de via, la invencién ha creado un nuevo bogie
tractor cuyos conjuntos de rodadura pueden ser
desplazados para adaptarlos al correspondiente
ancho de via. A este fin, el bogie comprende dos o
mas bastidores que soportan cada uno de ellos dos
de dichos conjuntos de rodadura y van unidos al
bastidor propiamente dicho del bogie a través de
elementos eldsticos constitutivos de la suspensién
primaria del bogie, estando equipado cada basti-
dor de soporte de los conjuntos de rodadura con
patines de deslizamiento y centrado destinados a
soportar el bogie y descargar las ruedas a su paso
por el cambiador de ancho de via.

Los bastidores de soporte de los conjuntos de
rodadura garantizan la invariabilidad de la sepa-
racién entre ambas ruedas de los conjuntos de ro-
dadura, asi como el paralelismo de las mismas,
cuando las ruedas estdn posicionadas en cada uno
de los dos anchos de via. Por su parte, los patines
de deslizamiento y centrado garantizan la inmovi-
lidad transversal del bastidor en el cambiador de
ancho de via, lo cual es necesario para conseguir el
desenclavamiento y posterior enclavamiento de los
cerrojos de los conjuntos de rodadura y también
la correcta traslacion de estos ultimos.

Con objeto de conseguir la caracteristica in-
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herente a un eje montado ferroviario de autocen-
trarse en la via, lo que disminuye notablemente
el desgaste de las pestanas de sus ruedas y me-
jora ademas su agresividad sobre la via, se ha in-
corporado entre los conjuntos de rodadura un eje
extensible estriado que permite el desplazamiento
axial de estos conjuntos entre si, pero impide la
rotacion relativa entre las ruedas, lo que presenta
también la ventaja -en este caso en que ademas se
aplica traccion a las ruedas- de que dicha traccién
se aplique a ambas ruedas con la consiguiente ven-
taja de aprovechar al méximo el peso adherente.

Segin una realizacién de la invencién, el eje
extensible estriado mencionado consta de una
pieza de unién en cada extremo, solidaria de la
prolongaciéon de la mangueta del respectivo eje
de rueda, que transmite la rotacién de ésta a un
tubo protector y a un tubo externamente estriado
solidario del tubo anterior. Entre dicha pieza de
union y el tubo protector esta dispuesto, en cada
extremo del eje extensible, un disco flexible que
solidariza en rotacién la rueda con dicho eje y
tiene ademads la misién de absorber las pequenas
desalineaciones que puedan existir entre los ejes
de ambas ruedas, haciendo asi la funcién de una
junta cardan.

El eje extensible se completa con un tubo in-
ternamente estriado que impide la rotacién rela-
tiva entre dicha pieza de unién y dicho tubo pro-
tector de ambas ruedas, siendo este tubo interna-
mente estriado el que, en definitiva, hace solida-
rias en rotacion ambas ruedas.

En una segunda variante de realizacién el eje
extensible estriado mencionado incluye también
piezas de unién y discos flexibles idénticos a los
de la primera forma de realizacién, e igualmente
hay un tubo protector solidario con un tubo ex-
ternamente estriado. En esta segunda forma de
realizacién esta presente ademds un segundo tubo
protector internamente estriado.

La diferencia entre ambas formas de reali-
zacion radica en que en la primera existen dos
tubos externamente estriados solidarios de los tu-
bos protectores, mientras que en la primera se
utiliza un solo tubo externamente estriado.

En ambas formas de realizacién, el bastidor
del bogie lleva montados grupos de transmision
pinén-corona, uno por cada bastidor portador de
los conjuntos de rodadura.

En la primera forma de realizacién de la in-
vencion, la corona de cada grupo de transmision
transmite el par de traccion al tubo internamente
estriado a través de un mecanismo de transmision
de eje hueco, el cual permitird el descentramiento
entre ambas piezas originado por la deformacion
de la suspensién primaria.

En la segunda forma de realizacién de la in-
vencion, la corona de dicho grupo de transmisiéon
transmite el par de traccion al tubo internamente
estriado a través también de un mecanismo de
eje hueco. Cuando se varie la separacion entre
las ruedas, al desplazarse este eje en una medida
igual a la mitad de la diferencia entre los anchos
de via, se desplazara también todo el conjunto del
grupo pinén-corona, aun cuando éste podria po-
sicionarse de forma que quedara simétricamente
descentrado en ambos anchos de via.

La reivindicacién 1 principal recoge las carac-
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teristicas esenciales de la invencién, en tanto que
las reivindicaciones subordinadas contienen per-
feccionamientos de la misma.

Breve descripcion de los dibujos

La invencién se comprendera mas facilmente
con ayuda de la descripcién siguiente referida a
los dibujos adjuntos, en los que:

Las figuras 1 y 2 muestran una vista de con-
junto de la primera y la segunda formas de reali-
zacién de la invencién, respectivamente,

las figuras 3 y 4 ilustran con mas detalle la
forma de realizacion de la figura 1, y

la figura 5 es una vista de detalle de la forma
de realizacién de la figura 2.

Descripcion detallada de la invencion

Tal como se ha representado en las figuras 1
y 2, dos conjuntos de rodadura 1 y 1’ estan inte-
grados en un bastidor 2. Por razones de simplifi-
cacion, se ha representado en los dibujos un bas-
tidor 2 tipo marco con travesanos, pero los requi-
sitos de la invencién podrian cumplirse también
integrando los conjuntos de rodadura en un en-
tramado diferente al bastidor 2 ilustrado.

El bogie ilustrado incorpora dos bastidores 2,
cada uno de los cuales va unido al bastidor pro-
piamente dicho del bogie a través de elementos
elasticos constitutivos de la suspensién primaria
del bogie. Ademds, cada uno de dichos bastido-
res 2 estd equipado con patines de deslizamiento
y centrado 3, disenados para que permitan des-
cargar las ruedas a su paso por un cambiador de
ancho de via, siendo necesaria esta situacién para
poder trasladar las ruedas de un ancho de via al
otro.

Para impedir la rotacién relativa entre las rue-
das de ambos conjuntos de rodadura 1, 1’ de cada
bastidor 2, se incorpora entre éstos un sistema de
eje extensible estriado 4.

Segun figuras 3 y 4, dicho eje 4 consta, en cada
extremo, de una pieza de unién 5 que es solidaria
con la prolongacién de la mangueta del respectivo
eje de rueda y que transmite la rotacién de ésta
a un tubo protector 6 y a un tubo externamente
estriado 7 solidario del tubo 6.

Entre cada pieza de unién 5 y el tubo protec-
tor correspondiente 6 existe un disco flexible 8 que
solidariza en rotacion la rueda con el eje extensi-
ble 4 y que tiene ademds la misién de absorber
las pequenias desalineaciones que pueden existir
entre los ejes de ambas ruedas, funcionando asi
dicho disco 8 como una junta cardan.

El eje extensible estriado 4 incluye también
un tubo internamente estriado 10 que impide la
rotacién relativa entre la pieza de unién 5 y el
tubo protector 6 de ambas ruedas. Por tanto,
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el tubo 10 es el que, en definitiva, hace que ambas
ruedas sean solidarias en rotacién.

Segun la figura 5, el eje extensible estriado 4
incluye en cada extremo una pieza de unién 5 que
es idéntica a la ilustrada en las figuras 3 y 4, asi
como un disco flexible 8 que es idéntico también
a los discos 8 de las figuras 3 y 4.

En la figura 5 se aprecia, ademés de un tubo
protector 11 solidario con un tubo externamente
estriado 12, un segundo tubo protector 11’ que
lleva un estriado en su interior. Un tubo inter-
namente estriado 13 va interpuesto entre ambos
tubos 11, 11°.

Como podré apreciarse, en la figura 5 existe
un solo tubo externamente estriado 12, mientras
que en las figuras 3 y 4 se emplean dos tubos
externamente estriados 7.

El sistema de eje extensible 4 incorpora un
grupo de transmisién pinén-corona 14, 15 que
hace que un eje ferroviario de ancho variable se
convierta, ademads, en un eje tractor. Este grupo
va montado en el bastidor del bogie.

Segun se aprecia en la figura 3, la corona 15
transmite el par de traccién al tubo internamente
estriado 10 a través de un mecanismo de trans-
misién de eje hueco, el cual permitird el descen-
tramiento entre ambas piezas originado por la de-
formacién de la suspensién primaria.

Por otra parte, segin se advierte en la figura 5,
la corona 15 transmite el par de traccién al tubo
internamente estriado 13 a través igualmente de
un mecanismo de eje hueco. Cuando se varie en
este caso la separacién entre las ruedas, al des-
plazarse el eje extensible 4 en una medida igual
a la mitad de la diferencia entre los anchos de
via, se desplazara también todo el conjunto del
grupo pindén-corona 14, 15, si bien éste podria po-
sicionarse de forma que quedara simétricamente
descentrado en ambos anchos de via.

Como consecuencia del desarrollo de la inven-
cién, serd posible ahora que el cambio de ancho
de via afecte no s6lo a los vehiculos ferroviarios
remolcados, sino también a las cabezas tractoras
o locomotoras. Esto evitard tener que recurrir a
locomotoras externas para empujar y/o remolcar
un tren mientras se llevan a cabo las operaciones
de cambio de ancho de via.

Aunque la descripcién anterior se ha referido
a bogies con dos ejes, es evidente que la inven-
cién podria aplicarse también a vehiculos tracto-
res con bogies de mas de dos ejes. Por este mo-
tivo, se pretende que el alcance de la invencién
quede limitado unicamente por el contenido de
las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES

1. Bogie tractor con un bastidor principal y
con sistema incorporado de cambio de ancho de
via que incluye conjuntos de rodadura (1, 1°)
constituidos cada uno de ellos por una rueda ca-
lada a un eje corto, cuyas manguetas llevan sen-
dos rodamientos y cuyas cajas de cojinetes incor-
poran en su exterior unas orejetas que, en coope-
racién con vastagos de cerrojos de enclavamiento,
posicionan cada conjunto de rodadura (1, 1’) en
cada uno de dos anchos de via, caracterizado
porque comprende bastidores (2) que soportan
cada uno de ellos dos de dichos conjuntos de roda-
dura (1, 1’) y van unidos al bastidor principal del
bogie a través de elementos elasticos constituti-
vos de la suspensién primaria del bogie, estando
equipado cada bastidor (2) con patines de des-
lizamiento y centrado (3) destinados a soportar
el bogie y descargar las ruedas a su paso por un
cambiador de ancho de via, en donde, en cada
bastidor (2), hay un eje extensible estriado (4)
que va dispuesto entre ambos conjuntos de roda-
dura (1, 1’) de dicho bastidor y que consta de dos
piezas de unién extremas (5) solidarias de la pro-
longacién de la mangueta de los respectivos ejes
de rueda, dos tubos protectores (6; 11, 11°) a los
que se transmite la rotacién de la mangueta de los
ejes de las ruedas por medio de dichas piezas de
unién extremas (5), al menos un tubo externa-
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mente estriado (7; 12) solidario con dichos tubos
protectores (6; 11, 11’), dos discos flexibles ex-
tremos (8) que van montados cada uno de ellos
entre una pieza de unién extrema (5) y el corres-
pondiente tubo protector (6; 11, 11°) y que solida-
rizan en rotacion las ruedas con el eje extensible
(4), y un tubo internamente estriado (10; 13) que
impide la rotacién relativa de las piezas de unién
(5) v los tubos protectores (6; 11, 11’) de ambas
ruedas de dichos conjuntos de rodadura (1, 1’);
y en donde, por cada bastidor (2), hay un grupo
de transmisién pindén-corona (14, 15) montado en
el bastidor del bogie para transmitir el par de
traccién al tubo internamente estriado (10; 13)
a través de un mecanismo de transmisién de eje
hueco.

2. Bogie tractor segin la reivindicacion 1, ca-
racterizado porque incorpora dos bastidores (2).

3. Bogie tractor segun la reivindicacion 2, ca-
racterizado porque cada bastidor (2) estd confi-
gurado en forma de un marco con travesanos.

4. Bogie tractor segiin una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque el
eje extensible (4) incorpora dos tubos externa-
mente estriados (7).

5. Bogie tractor segin una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque el
eje extensible (4) incorpora un solo tubo externa-
mente estriado (12) y el tubo (11’) presenta un
estriado interno.

NOTA INFORMATIVA: Conforme a la reserva
del art. 167.2 del Convenio de Patentes Euro-
peas (CPE) y a la Disposicién Transitoria del RD
2424/1986, de 10 de octubre, relativo a la aplicacién
del Convenio de Patente Europea, las patentes euro-
peas que designen a Espana y solicitadas antes del
7-10-1992, no producirdn ningin efecto en Espana
en la medida en que confieran proteccién a produc-
tos quimicos y farmacéuticos como tales.

Esta informacién no prejuzga que la patente esté o
no incluida en la mencionada reserva.
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