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@ Resumen:

Sistema de descabezado de pilotes y elementos de pan-

talla.

Consiste en provocar un plano o seccién de rotura (7) me-

diante el empleo de un elemento de expansién que se in- 10

troduce en el interior de un elemento hueco (6) que se dis- |

pone, previamente al hormigonado del pilote en ese plano {

de rotura, limitando tal plano la cabeza o parte superior a b

descabezar, de manera que una vez que ha fraguado y !

secado el hormigon (13) se procede a introducir en ese . [

elemento hueco el elemento expansivo para provocar la |

rotura y separacion de la cabeza (14) sin necesidad de » J N
|

realizar perforaciones en la masa de hormigén del pilote.
También previamente al hormigonado es preciso proteger \%

los tramos libres superiores (11) de la armadura metali-
ca (1) del pilote respectivo para impedir que la masa de
hormigén de la cabeza (14) se adhiera a tales tramos su-
periores.
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DESCRIPCION

Sistema de descabezado de pilotes y elementos de
pantalla.

Objeto de la invencion

La invencidn se refiere a un sistema de descabeza-
do de pilotes y elementos de pantalla que consiste en
provocar un plano o seccién de rotura sensiblemen-
te perpendicular a la direccién del pilote y elemen-
to de pantalla, plano préximo al extremo superior del
pilote.

Normalmente los pilotes poseen una seccién cir-
cular, aunque tal seccion podria ser otra cualquiera,
de forma que en estos casos el nombre mas adecuado
seria llamarlos médulos o elementos de pantalla.

Se trata pues de realizar un descabezado con una
intervencion limpia y rdpida, con una reducida y casi
nula mano de obra y sin utilizar apenas herramientas
ni perforaciones. El sistema de la invencion ademds
es muy preciso al poder situar tal plano de rotura con
precision a la altura que se desee.

El descabezado es muy aconsejable y en muchos
casos necesario, llevado a cabo debido al hecho de
que cuando se vierte el hormigén dentro de los pro-
fundos huecos realizados previamente en el suelo,
parte de la tierra y otros residuos desprendidos del
interior de esos huecos, son arrastrados hacia arriba
durante el vertido del hormigén dentro de los huecos
hasta la parte superior de la masa de hormigén, que-
dédndose entonces tales restos concentrados y mezcla-
dos precisamente con la parte superior de la masa de
hormigén, correspondiendo tal parte superior con el
tramo de pilote a descabezar.

Por lo tanto, como es evidente esta parte superior
del pilote al incluir restos de tierra y otros residuos
no poseerd el mismo grado de resistencia y calidad
exigidos que el resto del pilote y por lo tanto se hace
necesario el descabezado o eliminacién de esa parte
superior del pilote.

Antecedentes de la invencion

El sistema de descabezado tradicional resulta ser
un sistema rudimentario que exige de una entretenida
y dura mano de obra donde es preciso utilizar herra-
mientas que producen un gran desgaste fisico para
el usuario, como pueden ser martillos neuméticos y
otros, herramientas estas que exigen ademds una gran
concentracion.

Otros inconvenientes es que cuando se ha reali-
zado el descabezado, los tramos libres de las barras
verticales de la armadura longitudinal de los pilotes
que asoman superiormente, han sufrido deformacio-
nes y golpes que repercutirdn después negativamente
para realizar operaciones de encepado y otras.

Otros inconvenientes es que una vez realizado el
descabezado, la superficie libre del pilote presenta
evidentes irregularidades debido al método de desca-
bezado utilizado que resulta ser bastante destructivo.

Tampoco debemos olvidar los riesgos derivados
de las herramientas utilizadas para el operario duran-
te la dura tarea del descabezado.

Descripcion de la invencion

Con el fin de alcanzar los objetivos y evitar los in-
convenientes mencionados en los apartados anterio-
res, la invencién propone un sistema de descabezado
que se caracteriza en principio porque la cabeza o par-
te superior del pilote a descabezar se realiza a partir
de un plano o seccién de rotura preparado con anterio-
ridad a la formacién completa del pilote, sin emplear
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perforacién alguna.

Para ello, previamente sobre la armadura metdlica
del pilote se fija al menos un elemento tubular flexible
dispuesto en correspondencia con ese plano de rotura
de manera que por lo menos uno de los extremos de
tal elemento tubular sera accesible desde el exterior,
una vez que ha fraguado y secado la masa de hormi-
g6n del conjunto del pilote, incluida su cabeza o par-
te superior a descabezar. Los elementos tubulares se
dispondran en. disposicién concéntrica o en espiral o
con cualquier otra disposicién contenida en el plano
de rotura, de manera que en cualquiera de los casos
existird un espacio mds que suficiente para el vertido
del hormigén.

También, previamente al vertido del hormigén,
para la formacién del pilote se protegen los tramos
de barras verticales de la armadura que se elevan por
encima del plano de rotura. De esta manera evitamos
que la masa de hormigén correspondiente con la cabe-
za del pilote se adhiera a la rugosidad de tales tramos
de barras.

La proteccion de esos tramos de barras se puede
realizar mediante cualquier medio, aunque preferen-
temente se protegeran mediante elementos tubulares.

También debemos indicar que los elementos tu-
bulares flexibles dispuestos en el plano de rotura se
sujetardn o anclardn a la armadura metdlica del pilote
mediante pasadores de anclaje que evitardn desplaza-
mientos durante el hormigonado, a la vez que tales
elementos tubulares se protegerdn de forma adecua-
da mediante sellado en obra que evitard la entrada de
hormigén en el interior de tales elementos tubulares.

Todas las fases descritas para llevar a cabo el des-
cabezado, asi como el resto de las fases posteriores,
se realizan esencialmente en la propia obra durante la
formacién de los pilotes. En cualquier caso se trata de
incorporar y fijar los elementos tubulares contenidos
en la seccidn de rotura sobre la estructura o armadura
metdlica que formard parte del conjunto de los pilotes
o médulos de pantalla.

Asfi pues, una vez realizado el profundo hueco en
el suelo que ocupara después el pilote, primeramente
se introduce la armadura metdlica en tal hueco man-
teniendo una parte superior de tal armadura provisio-
nalmente por encima del nivel del suelo para instalar
los elementos tubulares en el plano de rotura, asi co-
mo los elementos de proteccidn de los tramos de barra
superiores de la armadura metdlica que se correspon-
den con la cabeza del pilote.

En un paso posterior se introduce la armadura me-
talica en su totalidad dentro del hueco profundo del
suelo hasta la profundidad definida.

Posteriormente se procedera al hormigonado.

Una vez que ha fraguado, secado y endurecido su-
ficientemente la masa de hormigdn, se liberara el se-
Ilado de los elementos tubulares del plano de rotura a
fin de introducir por ellos un elemento de presion que
produzca una presion expansiva suficiente en ese pla-
no de rotura para separar la cabeza del conjunto del
pilote.

Hemos de recordar que los pilotes de hormigén
y en general el hormigén, trabajan a compresion te-
niendo una gran resistencia bajo tales cargas de com-
presion. En cambio, la resistencia a traccion es baja,
de manera que el descabezado se realiza precisamente
por el plano de rotura mediante un esfuerzo de trac-
cién provocado por el elemento expansivo, esfuerzo
de traccion que solamente afecta a parte de la seccién
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de hormigén del pilote excluyendo, como es eviden-
te, a las barras verticales de la estructura o armadura
metélica que habian sido protegidas previamente me-
diante los elementos tubulares referidos anteriormen-
te. También se excluye de esa seccién de rotura los
espacios ocupados por el tubo flexible contenido en
tal plano de rotura.

El elemento de presion que se introduce dentro
del tubo flexible ubicado en el plano de rotura sera
esencialmente un mortero que al secarse se expanda,
aunque también podria realizarse mediante un fluido
sometiéndolo a presion.

En cualquier caso, la novedad de la invencién es
crear previamente al hormigonado del pilote un espa-
cio hueco en un plano sensiblemente perpendicular a
la seccién del citado pilote, de manera que después
del hormigonado y una vez que ha fraguado, secado
y endurecido suficientemente, ese espacio hueco se
mantiene y es accesible desde el exterior para después
introducir dentro de ese espacio hueco un elemento de
presion a fin de provocar la rotura por ese plano.

En un caso particular, el elemento de presion tam-
bién podria ser un fluido como el agua, de manera que
al reducirse su temperatura por debajo de los 0°C de
forma natural o provocada artificialmente, el aumento
de volumen de ese fluido al solidificarse se produci-
ra la separacién de la cabeza del pilote o elemento de
pantalla por la seccién de rotura.

El elemento flexible ubicado en el plano de rotura
basicamente podria estar formado, por ejemplo, por
los tubos convencionales utilizados como proteccién
de los cables de luz, tuberias de agua en las viviendas,
etc.

Cabe sefialar que la fijacion del elemento tubular
para llevar a cabo el descabezado también podria fi-
jarse sobre la armadura, antes de introducirla parcial-
mente dentro del hueco del suelo, es decir, durante el
armado de la estructura metélica.

A continuacidn para facilitar una mejor compren-
sién de esta memoria descriptiva y formando parte in-
tegrante de la misma se acompafian unas figuras en
las que con caricter ilustrativo y no limitativo se ha
representado el objeto de la invencién.

Breve descripcion de los dibujos

Figuras 1 a 6.- Muestran unas vistas de las distin-
tas fases del sistema de descabezado de pilotes de la
invencion.

Figura 7.- Muestra una seccion de rotura del pilote
o médulo de pantalla por un plano superior que limita
la cabeza o parte superior a descabezar.

Descripcion de la forma de realizacion preferida

A continuacién se describe un ejemplo de reali-
zacién de la invencién atendiendo a la numeracién
adoptada en las figuras.

Se parte de una armadura metélica 1 que incorpora
cualquier pilote o0 médulo de pantalla, estructura que
se introduce inicialmente dentro de un profundo hue-
co 2 realizado previamente en el suelo, aunque mante-
niendo provisionalmente la estructura metélica 1 algo
elevada con respecto al nivel 3 del suelo, asomando
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por encima del mismo un tramo superior de tal es-
tructura 1.

Esta posicion de la armadura se mantiene median-
te un soporte de sustentacién 4 que rodea a la arma-
dura 1 y unas cortas patas provisionales 5.

En esta situacidn, sobre la parte de la armadura 1
que asoma. por encima del nivel del suelo 3 se coloca
un tubo corrugado o rulo de material plastico 6 que
se dispondrd en un plano o seccién de rotura 7 sen-
siblemente perpendicular a la direccién vertical de la
armadura 1.

Este tubo corrugado 6 se colocard con una dispo-
sicién concéntrica o en espiral dejando espacios mas
que suficientes para el vertido del hormigén, a la vez
que al menos un extremo 8 del mismo quedard dis-
puesto por encima del soporte de sustentacién provi-
sional 4 enrasado o por fuera de la estructura metélica
1 a fin de tener acceso al interior de ese tubo corru-
gado después de formarse completamente el conjunto
del pilote. Este tubo corrugado 6 se fijard conveniente-
mente a la armadura metélica 1, por ejemplo, median-
te varillas transversales 9 y abrazaderas 10, alambres
o similar.

Los tramos de barras verticales 11 de la estructura
metélica 1 que se encuentran por encima del soporte
de sustentacién 4 o por encima del plano de rotura 7
se protegen parejamente mediante elementos tubula-
res 12, por ejemplo en forma de “U”.

A continuacién se desprenderd el soporte de sus-
tentacion 4, asi como las patas 5 sobre las que apoya
la armadura metélica 1, introduciendo la misma com-
pletamente dentro del hueco 2 del suelo.

Después de esta fase se verterd el hormigén 13
dentro del hueco 2 del suelo para conformar el pilote
completo.

Una vez que ha fraguado, secado y endurecido su-
ficientemente el hormigén 13 y pasado el tiempo pre-
ciso, por el extremo accesible 8 del tubo corrugado 6
que asoma por alguna parte de la cabeza 14 o parte su-
perior a descabezar, se introducird un mortero expan-
sivo que producird al fraguarse la presién expansiva
necesaria para provocar la separacién de la cabeza 14
por el plano 7 que contiene tal tubo corrugado 6 con-
céntricamente o en espiral, o con cualquier otra dispo-
sicidn, correspondiendo la seccidn de rotura 7 con una
seccion transversal del pilote a la que se debe restar el
espacio ocupado por la trayectoria del tubo corruga-
do 6, varillas transversales 9, asi como la seccion de
los tramos superiores 11 de las barras verticales que
forman parte del conjunto de la armadura metélica 1.

Por ultimo y pasado el tiempo preciso se extrae
limpiamente la cabeza 14 separada del conjunto del
pilote por la seccién de rotura 7.

Con este sistema de descabezado la superficie li-
bre del pilote, asi como los tramos libres vertica-
les de la armadura quedardn pricticamente intactos,
facilitindose asi posteriores operaciones de encepa-
do y otras, asi como una mayor calidad en tales
operaciones.
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REIVINDICACIONES

1. Sistema de descabezado de pilotes y elemen-
tos de pantalla, que estando destinado a eliminar la
cabeza o parte superior de la masa de hormigén de
pilotes y médulos de pantalla, una vez que ha fra-
guado y secado durante el tiempo preciso dentro de
un hueco realizado previamente en el suelo donde se
introduce inicialmente una armadura metalica; se ca-
racteriza porque en una etapa previa al hormigonado
del pilote se crea al menos un elemento hueco dis-
puesto en un plano o seccién de rotura (7) que limita
tal cabeza (14), de manera que al menos un extremo
(8) de tal elemento hueco (6) llega al menos hasta una
parte de las superficies que limitan tal cabeza (14) del
pilote; protegiéndose también en una etapa previa al
hormigonado unos tramos libres superiores (11) de la
armadura metdlica (1) que alcanzan hasta el plano de
rotura (7) para evitar que la masa de hormigén (13)
se adhiera a esos tramos superiores (11); todo ello en
orden a que una vez conformado el pilote completo
dentro del hueco (2) del suelo y una vez que ha fra-
guado, secado y endurecido el hormigén, sea posible
introducir a través del extremo accesible (8) del ele-
mento hueco que asoma al exterior por un extremo, un
elemento de presion expansiva que producird la rotura
del pilote por esa seccion plana perpendicular a la di-
reccién del pilote, sin realizarse performacion alguna.

2. Sistema de descabezado de pilotes y elemen-
tos de pantalla, segiin reivindicacién 1, caracteriza-
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do porque el elemento de presion expansiva consiste
esencialmente en un mortero.

3. Sistema de descabezado de pilotes y elementos
de pantalla, seglin una cualquiera de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque el elemento
hueco dispuesto en el plano de rotura (7) consiste en
un tubo corrugado o rulo de pléstico (6) dispuesto en
el plano de rotura (7) con una disposicién concéntrica,
que deja espacio mds que suficiente para el vertido de
la masa de hormigén (13) para la formacién completa
del pilote.

4. Sistema de descabezado de pilotes y Elementos
de pantalla, segtin una cualquiera de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque el elemento
hueco dispuesto en el plano de rotura (7) se fija a la ar-
madura (1) mediante unas varillas transversales (9) y
otros elementos menores, tales como pequefias abra-
zaderas (10) o similar.

5. Sistema de descabezado de pilotes y elemen-
tos de pantalla, segtn reivindicacion 1, caracterizado
porque la proteccién de los tramos libres superiores
(11) de la armadura metélica (1) se realiza esencial-
mente tal proteccién mediante elementos tubulares.

6. Sistema de descabezado de pilotes y elemen-
tos de pantalla, segtin reivindicacién 5, caracterizado
porque los elementos tubulares consisten en unas pie-
zas esencialmente en forma de “U” (12) que protegen
parejamente los tramos superiores (11) de la armadu-
ra metalica (1).
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