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DESCRIPCION

Tluminacién de emergencia en un avién de varios
pisos.

La invencion se refiere a un avién con diversas cu-
biertas para pasajeros, carga y/o tripulacién dispues-
tas una sobre otra y, al menos, una escalera que une
las cubiertas segtin el predmbulo de la reivindicacién
1.

En aviones se conoce disponer luces de forma li-
neal en los pasillos, que se conectan en caso de emer-
gencia para mostrar a los pasajeros el camino hacia
la salida de emergencia. Estos sistemas se alimentan
desde una bateria de corriente de emergencia sepa-
rada, de forma que las sefalizaciones funcionan in-
cluso en caso de fallar el equipo eléctrico normal del
avion. Pero el suministro de corriente de emergencia
también puede averiarse, de forma que la sefializacién
en caso de emergencia no puede conectarse. Seccio-
nes de las sefializaciones también pueden averiarse, lo
que hace necesaria su sustitucion antes de despegar el
avion, y a su vez origina un retraso en el despegue y
demoras.

Para evitar estas desventajas, se conoce colocar en
el suelo lateralmente en los pasillos regletas o listo-
nes de luz con materiales fotoluminescentes, que en
caso de emergencia, incluso en caso de fallar el equi-
po eléctrico del avién, pueden mostrar a los pasajeros
el camino hacia la salida (documento EP0828657B1).
Estos materiales fotoluminescentes tienen la propie-
dad de que iluminan incluso transcurrido un rato des-
pués de dejar de recibir luz.

Se conoce un avién con diversas cubiertas para
pasajeros, carga y/o tripulacion dispuestas una sobre
otra y, al menos, una escalera que une las cubiertas,
que estd provista de sefializaciones fotoluminescentes
en forma de regletas o listones, que estan dispuestos
en los escalones a ambos lados en sus extremos late-
rales (documento US-A-5775016).

La invencién se basa en el objetivo de equipar un
avion del tipo mencionado al principio de forma que
todos los pasajeros/miembros de la tripulacién, que
se encuentran en las distintas cubiertas, encuentren
de forma segura el camino hacia la salida de emer-
gencia.

La solucién segin la invencién se basa en que
se disponen sefializaciones lineales bdsicamente inin-
terrumpidas visibles desde arriba lateralmente a los
escalones siguiendo la inclinacidén de la escalera. Es-
tas seflalizaciones rectas inclinadas conducen a los
pasajeros psicolégicamente de forma especialmente
agradable hacia la direccion correcta. Al mismo tiem-
po, también, los pasajeros en situaciones de emergen-
cia y malas condiciones de visibilidad reconocen dos
lineas o haces de lineas distintos que convergen, es-
tando dispuestas formando dngulo entre si las sefiali-
zaciones continuas y las dispuestas en los escalones,
cuando se prevén tanto las sefalizaciones en los extre-
mos laterales de los escalones, como también las se-
falizaciones que siguen las pendientes de forma recta
a los peldaiios de la escalera. El pasajero reconoce de
esta manera inmediatamente que se trata de una esca-
lera y no de un pasillo. Esto puede ser muy importante
cuando el avidn tras un accidente ya no estd orientado
de forma horizontal.

En caso de producirse humo, incendio u otras si-
tuaciones que provocan pdanico, naturalmente, puede
resultar esencial que los pasajeros se dirijan a la sa-
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lida de la forma mads segura posible. Aqui, la medida
que se desprende del estado de la técnica, que a prime-
ra vista quizas podria no apreciarse en su significado,
puede ser de una importancia decisiva.

En caso de que la escalera presente un rellano, se
prevén de forma conveniente también sefializaciones
en la zona del rellano.

También puede resultar conveniente usar sefializa-
ciones de distinto color y fuerza luminica. Mediante
estas sefializaciones de distinto tipo puede indicarse,
por ejemplo, en particular, el inicio de la escalera, el
final de la escalera o un rellano.

La invencién puede usarse, como se ha menciona-
do, en caso de escaleras con o sin rellano. No puede
usarse solo en caso de escaleras que tienen un curso
rectilineo, sino también en caso de escaleras de ca-
racol. En este caso, se prevé una sefializacion lateral
continua en el contorno exterior de la escalera y la
otra sefializacién ininterrumpida en la columna de la
escalera de caracol.

En las sefializaciones se prevén de forma conve-
niente indicaciones como flechas, otros simbolos o ré-
tulos como “SALIDA”, “ESCALERAS” y similares.

La invencion se describe, a modo de ejemplo, a
continuaciéon mediante formas de realizacién conve-
nientes en referencia a los dibujos adjuntos. Se mues-
tran:

Fig. 1 en vista en perspectiva una seccién de una
escalera dispuesta en un avién y

Fig. 2 otra forma de realizacién de una escalera de
este tipo.

La escalera mostrada en la fig. 1, que une dos cu-
biertas identificadas con 7, presenta paredes laterales
1, entre las que estdn dispuestos los escalones 2 de
la escalera. Las paredes 1, en la forma de realizacién
mostrada en la figura 1, sobresalen por encima de los
escalones 2. En estos estdn fijadas barandillas 3. En
los bordes superiores de las paredes 1 estan aplicadas
sefializaciones 4 fotoluminescentes en forma de regle-
ta. Estas sefializaciones “se cargan” de luz durante el
funcionamiento normal del avién, cuando la ilumina-
cién en el avién estd conectada. Si se desconecta esta
iluminacién o se desaparece en caso de emergencia,
las sefializaciones fotoluminescentes tiene la propie-
dad de seguir iluminando tras un cierto tiempo, de for-
ma que pueden mostrar a los pasajeros el camino ha-
cia la salida.

Las sefializaciones 4 no deben estar dispuestas
arriba sino que también pueden estar dispuestas en la
pared 1. Las sefializaciones 4 no estdn previstas sélo
en la paredes 1 sino también en los extremos laterales
de los escalones 2. Estas sefializaciones estdn identi-
ficadas en la figura 1 con el nimero de referencia 5.
Las sefalizaciones 4 que caen de forma perpendicu-
lar discurriendo de forma rectilinea forman un angulo
con las sefializaciones 5 dispuestas en los escalones
2, de manera que el pasajero puede identificar rapida-
mente que se trata de una escalera.

En la forma de realizacién mostrada en la figura
2, la escalera presenta adicionalmente a los escalo-
nes 2 también un rellano 6. Tanto los escalones 2 co-
mo también el rellano 6 estdn identificados median-
te sefializaciones 5 fotoluminescentes. Asimismo, las
sefializaciones 5 en la zona del rellano 6 presentan
otro color o fuerza luminica, lo que estd indicado en
la figura 2 mediante un rayado. Con esta diferencia
de color y/o fuerza luminica, resulta mas claro que
aqui existe un rellano. En caso de emergencia con la
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situacion condicionada por el estrés o incluso panico
esta caracteristica puede resultar de especial impor-
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tancia. Con el 8 se seflalan indicaciones tales como
flechas, rotulos o similares en las sefalizaciones.



5 ES 2264112 T3 6

REIVINDICACIONES

1. Avién con diversas cubiertas (7) para pasaje-
ros, carga y/o tripulacién dispuestas una sobre otra y,
al menos, una escalera (1, 2, 3) que une las cubier-
tas, que estd provista de sefializaciones (4, 5) foto-
luminescentes en forma de regleta o listén, que es-
tan dispuestas en los escalones de las escaleras (2)
a ambos lados en sus extremos laterales, caracteri-
zado porque las sefializaciones (4) basicamente inin-
terrumpidas visibles desde arriba estdn dispuestas a
los lados de los escalones (2), siguiendo la inclinacién
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de la escalera (1, 2, 3).

2. Avién segtin la reivindicacion 1, caracterizado
porque la escalera (1, 2, 3) presenta un rellano (6), y
en la zona del rellano (6) estdn previstas sefializacio-
nes (5).

3. Avibn segin una de las reivindicaciones 1 6 2,
caracterizado porque se usan sefializaciones (4, 5) de
distintos colores y/o fuerza luminica.

4. Avién segin una de las reivindicaciones 1 a 3,
caracterizado porque las sefializaciones (4, 5) pre-
sentan indicaciones como flechas, otros simbolos o
rétulos.
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