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ES 2 265 541 T3

DESCRIPCION

Disposicién de una maquina motriz de una instalacién de ascensor.

La presente invencidn se refiere a una instalacién de ascensor y a un procedimiento para la disposicion de una
maquina motriz de una instalacion de ascensor segun la definicion de las reivindicaciones.

El modelo de utilidad JP-50297/1992 da a conocer una instalacién de ascensor en la que una maquina motriz
desplaza una cabina y un contrapeso a través de un cable de accionamiento, instalacién de ascensor que no requiere
ninguna sala de maquinas independiente. Dos columnas verticales en forma de perfiles en U autoportantes sirven de
guia para la cabina y el contrapeso. El extremo superior de las columnas estd cerrado por una traviesa horizontal
sobre la que estd montada la maquina motriz. Esta instalacion de ascensor tiene la ventaja de presentar unos costes de
produccion reducidos gracias a la supresion de la sala de maquinas.

La patente EP-1045811 presenta una instalacién de ascensor en la que una traviesa, que porta la miquina motriz,
esté fijada en un conjunto de cuatro guias para la cabina y el contrapeso. De este modo, todo el peso vertical de la
madaquina motriz, la cabina y el contrapeso se conduce hasta el suelo de la caja y se apoya en el mismo exclusivamente
a través de estas guias. Para ello se utilizan guias convencionales econdmicas. Otra ventaja consiste en que la maquina
motriz no ejerce ninglin momento de flexion sobre las guias portantes, dado que, mediante esta disposicion y fijacion,
sobre las guias s6lo actian fuerzas verticales. Una desventaja de esta instalacién de ascensor consiste en la limitacién
de la disposicion de la mdquina motriz en la zona lateral de la caja por la que se extienden las guias.

El objetivo de la presente invencién consiste en proporcionar una instalacién de ascensor con disposicion flexible
de la maquina motriz. La maquina motriz se ha de poder disponer a voluntad esencialmente en toda la zona de la caja
por encima de la cabina y el contrapeso. La maquina motriz ha de estar dispuesta de modo que se ahorre espacio y ha
de ser de pequefias dimensiones.

Este objetivo se resuelve con la invencién de acuerdo con la definicién de las reivindicaciones.

La invencidn se refiere a una instalacion de ascensor con cabina y contrapeso y una caja. Presenta una maquina
motriz montada sobre una traviesa. Cada una de las dos zonas de los extremos de la traviesa estd fijada en una guia de
contrapeso y la zona central de la traviesa estd fijada en como minimo una guia de cabina.

Las dos guias de contrapeso y una guia de cabina delimitan un tridngulo esencialmente horizontal en la caja. La
madaquina motriz tiene una forma alargada y compacta. Ventajosamente, la maquina motriz presenta dos poleas motrices
dispuestas simétricamente a la izquierda y la derecha de una linea de unién horizontal de las guifas de cabina.

Mediante esta disposicion simétrica de las guias en el tridngulo, el peso de la maquina motriz y los momentos de
flexién que se producen durante el funcionamiento de la maquina motriz son absorbidos de forma eficaz y transmitidos
al suelo de la caja a través de la traviesa y las guias. La mdquina motriz se puede disponer sobre la superficie de este
tridngulo de forma facultativa esencialmente por encima del contrapeso y/o esencialmente por encima de la cabina.
Esta flexibilidad para la disposicién de la maquina motriz es posible por el tamafio y la forma de la traviesa y/o la
cantidad de las poleas de inversion utilizadas y/o el tipo del medio de accionamiento utilizado.

La invencién se explica detalladamente a continuacién en relacién con ejemplos de formas de realizacién de
acuerdo con las figuras 1 a 10.

La figura 1: muestra una representacién esquematica de la disposicién en tridngulo de guias de una instalacién de
ascensor.

La figura 2: muestra una vista en perspectiva de una parte de un primer ejemplo de realizacion de la disposicién de
una miquina motriz sin engranaje en suspension 2:1 y en la proyeccién vertical por encima del contrapeso.

La figura 3: muestra una vista esquemadtica en planta de una parte del primer ejemplo de realizacion de la disposi-
cién de una maquina motriz segun la figura 2.

La figura 4: muestra una vista esquematica de una parte del primer ejemplo de realizacién de la disposicién de la
madaquina motriz en suspension 2:1 segin las figuras 2 y 3.

La figura 5: muestra una vista esquemadtica en planta de una parte de un segundo ejemplo de realizacion de la dis-
posicion de una maquina motriz sin engranaje en suspension 2:1 y en la proyeccidn vertical por encima del contrapeso
y/o de la cabina.

La figura 6: muestra una vista esquemadtica de una parte del segundo ejemplo de realizacién de la disposicién de la
maquina motriz en suspensién 2:1 segun la figura 5.

La figura 7: muestra una vista esquemadtica en planta de una parte de un tercer ejemplo de realizacién de la dispo-
sicién de una maquina motriz sin engranaje en suspension 2:1 y en la proyeccién vertical por encima de la cabina.
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La figura 8: muestra una vista esquematica de una parte de un tercer ejemplo de realizacién de la disposicién de la
madaquina motriz en suspension 1:1 segin la figura 7.

La figura 9: muestra una vista esquemdtica en planta de una parte de un cuarto ejemplo de realizacién de la
disposicién de una maquina motriz con engranaje en suspension 2:1 y en la proyeccioén vertical por encima de la
cabina.

La figura 10: muestra una vista esquemadtica en planta de una parte de un cuarto ejemplo de realizacién de la
disposicién de una maquina motriz con engranaje en suspension 2:1 segtn la figura 9.

La figura 1 muestra una representacion esquemadtica de la disposicion en tridngulo de las guias 5,5, 9, 9’ de una
instalacién de ascensor. La instalacién de ascensor estd dispuesta por ejemplo en una caja 10 esencialmente vertical.
La caja 10 presenta por ejemplo una seccidn transversal rectangular con cuatro paredes. En la caja estdn fijadas guias
de cabina 5, 5’ y guias de contrapeso 9, 9’ en posicidn esencialmente vertical. Dos guias de cabina guian una cabina 11
y dos guias de contrapeso guian un contrapeso 12. Las guias estdn fijadas en las paredes mds cercanas. Las dos guias
de contrapeso 9, 9’ y una primera guia de cabina 5 estdn fijadas en una primera pared. La segunda guia de cabina 5’
estd fijada en una segunda pared. La segunda pared se encuentra frente a la primera pared. La primera guia de cabina
5 esta dispuesta en posicidn esencialmente central entre las dos guias de contrapeso 9, 9°. Las guias son de materiales
probados, como el acero. La fijacion de las guias a las paredes se realiza por ejemplo mediante uniones por tornillos.
Una vez conocida la presente invencion también se pueden realizar otras geometrias de caja con seccién transversal
cuadrada, ovalada o redonda.

Las dos guias de contrapeso 9, 9° y en cada caso una de las dos guifas de cabina 5, 5° delimitan en la caja 10
un tridngulo T esencialmente horizontal. La linea de unién horizontal entre las dos guias de contrapeso constituye
un primer lado del tridngulo T. Las lineas de unién horizontales entre una guia de contrapeso y una guia de cabina
constituyen el segundo y el tercer lado del tridngulo T. Ventajosamente, la linea de unién horizontal de las gufas de
contrapeso es mas larga que una linea de unién horizontal de las guias de cabina, de modo que un tridngulo T formado
por las gufas 9, 9°, 5 de la primera pared presenta un dngulo obtuso frente a la linea de unién horizontal de las guias
de contrapeso 9, 9°, o un tridngulo T formado por las guias de contrapeso 9, 9’ de la primer pared y una guia de cabina
5’ de la segunda pared presenta un dngulo agudo frente a la linea de unién horizontal de las guias de contrapeso 9, 9°.
Ventajosamente, la linea de unién horizontal de las guias de cabina corta la linea de unién horizontal de las guias de
contrapeso en una posicion esencialmente central, de modo que el tridngulo T es esencialmente isdsceles.

Las figuras 2 a 10 muestran una maquina motriz 1, 2, 3, 3°, 4, 40 con dos poleas motrices 3, 3’. Ventajosamente,
las poleas motrices 3, 3’ estdn conectadas de forma activa con un motor 1 y un freno 2 a través de un arbol 4. Venta-
josamente, el motor y el freno estan dispuestos en las dos zonas de los extremos del 4rbol y las poleas motrices estan
dispuestas entre el motor y el freno en una zona central del arbol. Un control y/o un transformador de la instalacién
de ascensor estan dispuestos en una caja de distribucién 6, ventajosamente en una pared de la caja 10. En las formas
de realizacion segtn las figuras 2 a 8, la maquina motriz no tiene engranaje y es de forma alargada, es decir, visto en
un plano perpendicular al eje del arbol 4, el didmetro de la maquina motriz es menor que la longitud de la misma. En
la forma de realizacion segtin las figuras 9 y 10, la maquina motriz estd provista de un engranaje 40. En estas formas
de realizacién la maquina motriz también tiene forma alargada, es decir, visto en un plano perpendicular al eje del
engranaje 40, el didmetro de la mdquina motriz es menor que la longitud de la misma.

Ventajosamente, dos poleas motrices 3, 3’ estdn dispuestas simétricamente a la izquierda y la derecha de una linea
de unién horizontal de las guias de cabina 5, 5°. Ventajosamente, las poleas motrices 3, 3’ tienen un didmetro menor
que el de la carcasa de motor y/o la carcasa de freno.

La méquina motriz dispuesta en la caja en posicidon esencialmente horizontal desplaza por la caja la cabina y el
contrapeso unidos entre si a través de como minimo un medio de accionamiento 19, 19’. El medio de accionamiento
presenta dos extremos 18, 18’. El medio de accionamiento consiste en un cable y/o una correa de cualquier tipo. Las
zonas del medio de accionamiento sometidas a carga son de metal, como acero, y/o pldstico, como aramida. El cable
puede ser un cable de capa simple o de capa multiple y también puede presentar una camisa protectora exterior de
plastico. La correa puede ser plana y su parte exterior puede ser lisa o presentar una estructura de correa trapecial
dentada o correa dentada. Ventajosamente se utilizan dos medios de accionamiento.

Cada uno de los extremos del medio de accionamiento esta fijado a una pared/techo de la caja y/o a una guia
de cabina y/o a una guia de contrapeso y/o a una traviesa 8 y/o a la cabina y/o al contrapeso. Ventajosamente, los
extremos del medio de accionamiento estdn fijados a través de elementos intermedios eldsticos para amortiguar los
ruidos estructurales. Los elementos intermedios son por ejemplo elementos de resorte que impiden la transmisién de
molestas oscilaciones del medio de accionamiento a la pared/techo de la caja y/o a la guia de cabina y/o a la guia de
contrapeso y/o a la traviesa y/o a la cabina y/o al contrapeso. En las figuras se distinguen varios ejemplos de formas
de realizacién de fijaciones de los extremos del medio de accionamiento:

- En la forma de realizacién segun las figuras 3 y 4, un primer extremo 18 del medio de accionamiento esta fijado
en la pared/techo de la caja y/o en la guia de cabina 5°, y un segundo extremo 18’ del medio de accionamiento esta
fijado en la pared/techo de la caja y/o en la traviesa 8 y/o en la guia de cabina 5.
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- En la forma de realizacién segun las figuras 5 y 6 y también 9 y 10, uno o los dos extremos 18, 18’ del medio de
accionamiento estdn fijados en la pared/techo de la caja y/o en la guia de cabina y/o en la traviesa.

- En la forma de realizacién segun las figuras 7 y 8, un primer extremo 18 del medio de accionamiento estd fijado
en la cabina 11 y un segundo extremo 18 del medio de accionamiento est4 fijado en el contrapeso 12.

De acuerdo con los ejemplos de realizacion, dos poleas motrices mueven dos medios de accionamiento por friccion
estatica. Una vez conocida la presente invencion, los especialistas también pueden utilizar otras maquinas motrices y
también otros procedimientos de accionamiento diferentes de los descritos en los ejemplos. Por ejemplo, los especialis-
tas pueden utilizar una maquina motriz con una sola polea motriz o con mdas de dos poleas motrices. Los especialistas
también pueden utilizar un pifién de accionamiento engranado en arrastre de forma con una correa dentada como
medio de accionamiento.

En las figuras se distinguen varios ejemplos de formas de realizacién de suspensiones:

- En el primer ejemplo de realizacién segun las figuras 2 a 4, en el segundo ejemplo de realizacién segun las figuras
5y 6y enel cuarto ejemplo de realizacion segin las figuras 9 y 10, la cabina y el contrapeso presentan una suspension
2:1. En el caso de la suspension 2:1 de la cabina 11, en la cabina 11 estdn dispuestas varias poleas de inversién 13,
13, 14, 14’. En el caso de la suspension 2:1 del contrapeso 12, en el contrapeso 12 estd dispuesta como minimo una
polea de inversién 17, 17°. Ventajosamente, la maquina motriz estd dispuesta en una zona situada esencialmente por
encima del recorrido del contrapeso, es decir, en la proyeccion vertical por encima del contrapeso. Ventajosamente, la
madaquina motriz estd dispuesta en una zona situada esencialmente por completo por encima del recorrido de la cabina.
Ventajosamente, la maquina motriz estd dispuesta en una zona situada esencialmente por encima del recorrido del
contrapeso y la cabina, es decir, en la proyeccién vertical por encima del contrapeso y la cabina.

- En el tercer ejemplo de realizacion segun las figuras 7 y 8, la cabina y el contrapeso presentan una suspension 1:1.
Ventajosamente, en el tercer ejemplo de realizacidn la maquina motriz estd dispuesta en una zona situada esencialmente
por encima del recorrido de la cabina, es decir, en la proyeccion vertical por encima de la cabina. ventajosamente, en
el tercer ejemplo de realizacién la maquina motriz estd situada por completo por encima del recorrido de la cabina.

La figura 2 muestra una vista en perspectiva de una parte de un primer ejemplo de realizacién de la disposicién
de una maquina motriz sin engranaje 1, 2, 3, 3°, 4. La mdquina motriz estd montada sobre una traviesa 8 dispuesta en
posicion esencialmente horizontal en la caja 10. La traviesa consiste por ejemplo en un cuadrado alargado de materiales
probados, como el acero. En este primer ejemplo de realizacion, la traviesa estd fijada a las guias de contrapeso 9, 9’
y a la guia de cabina 5 de la primera pared. Ventajosamente, las dos zonas de los extremos de la traviesa estan fijadas
a las guias de contrapeso y la zona central de la traviesa esta fijada a una guia de cabina. La fijacion de la traviesa a
estas tres guias tiene lugar en las tres zonas de fijacioén por ejemplo mediante uniones por tornillos.

Ventajosamente, la mdquina motriz estd montada sobre la traviesa 8 de forma indirecta a través de una consola
7. Ventajosamente, la consola estd montada en la zona central de la traviesa. Por ejemplo, la consola estd montada
sobre la traviesa 8 a través de patas 7.5, 7.6. La consola tiene por ejemplo una seccion transversal rectangular plana o
cuadrada y es de materiales probados, como el acero, y estd montada sobre la traviesa por ejemplo mediante uniones
por tornillos. Ventajosamente, la maquina motriz estd fijada en la consola a través de una carcasa de motor y una
carcasa de freno. Ventajosamente, la carcasa de motor estd montada en un primer soporte de consola 7.1 y la carcasa
de freno estd fijada en un segundo soporte de consola 7.2. Los dos soportes de consola 7.1, 7.2 estdn unidos entre si
por ejemplo a través de travesafios 7.3, 7.4 de forma rigida a la flexién con respecto al eje del arbol 4. Ventajosamente,
los soportes de consola 7.1, 7.2 abarcan como minimo zonas de limites de la carcasa de motor o de la carcasa de freno.
Por ejemplo, los soportes de consola 7.1, 7.2 abarcan superficies frontales de la carcasa de motor o de la carcasa de
freno. Ventajosamente, el motor 1 y el freno 2 estdn dispuestos en una zona situada esencialmente fuera de una curva
envolvente de la consola 7, mientras que las poleas motrices 3, 3’ estan dispuestas en una zona situada esencialmente
dentro de la curva envolvente de la consola 7.

La traviesa 8 esta fijada como minimo en los vértices del tridngulo T. Ventajosamente, las dos zonas de los extremos
de la traviesa 8 se apoyan sobre las guias de contrapeso 9, 9°, y la zona central de la traviesa 8 se apoya lateralmente
en como minimo una guia de cabina 5, 5°.

En las figuras se distinguen varios ejemplos de formas de realizacién de fijaciones de traviesa:

- En el ejemplo de realizacién segun las figuras 2 a 4 - en el que la mdquina motriz estd dispuesta en una zona
situada esencialmente por encima del recorrido del contrapeso - la traviesa 8 estd fijada a las gufas de contrapeso 9, 9’
y ala guia de cabina 5 de la primera pared, que es la mds cercana a las guias de contrapeso 9, 9’ y a la guia de cabina
5. La traviesa tiene forma rectangular.

- En el ejemplo de realizacion segiin las figuras 5 a 10 - en el que la maquina motriz estd dispuesta en una zona
situada esencialmente por encima del recorrido del contrapeso y/o la cabina - la traviesa 8 estd fijada a las guias de
contrapeso 9, 9°, a la guia de cabina 5 de la primera pared y/o a la guia de cabina 5’ de la segunda pared. En los
ejemplos de realizacion segun las figuras 5 a 8, la traviesa tiene forma rectangular con lados rectos o curvados. En el
ejemplo de realizacién segun las figuras 9 y 10, la traviesa tiene forma de T.
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La consola 7 y las poleas motrices 3, 3’ estdn dispuestas ventajosamente en una zona central del tridngulo T.
Ventajosamente, la consola estd montada en la zona central de la traviesa. Por ejemplo, en el primer ejemplo de
realizacién segtn la figura 2, las patas 7.5, 7.6 de la consola estdn montadas en la traviesa 8§ a ambos lados de la
guia de cabina 5, 5’ y esencialmente a la misma distancia de la gufa de cabina 5, 5°. Las poleas motrices 3, 3’ estdn
dispuestas por ejemplo en el drbol 4 a ambos lados de la guia de cabina 5, 5’ y esencialmente a la misma distancia de
la guia de cabina 5, 5°.

Por consiguiente, la maquina motriz se puede disponer sobre la superficie del tridngulo T de forma facultativa
esencialmente por encima del contrapeso y/o esencialmente por encima de la cabina. Mediante esta disposicion simé-
trica de las guias en el tridngulo T, el peso de la maquina motriz y los momentos de flexién que se producen durante
el funcionamiento de la maquina motriz son absorbidos de forma eficaz, por ejemplo por la consola, y transmitidos al
suelo de la caja a través de la traviesa y las guias. Las guias estdn apoyadas sobre el suelo de la caja por ejemplo a
través de placas de base.

Por ejemplo, en el ejemplo de realizacion segtin la figura 2, el primer soporte de consola 7.1 absorbe las fuerzas de
accionamiento procedentes del motor 1 y el segundo soporte de consola 7.2 absorbe las fuerzas de frenado procedentes
del freno 2. Ademds, los dos soportes de consola 7.1, 7.2 absorben las fuerzas procedentes de las poleas motrices 3, 3’.
Ventajosamente, las dos poleas motrices 3, 3’ estdn dispuestas simétricamente a la izquierda y la derecha de la linea
de unién horizontal de las guias de cabina 5, 5.

Ademais, en los ejemplos de realizacion segun las figuras 5 a 8, en los que esta prevista como minimo una polea de
inversion 15, 15°, 16, 16’ en la zona situada por encima del contrapeso y/o esencialmente por encima de la cabina, la
traviesa 8 puede absorber las fuerzas procedentes de dicha polea de inversion. Ventajosamente, esta polea de inversién
estd fijada a la traviesa 8 o a la consola 7. Ventajosamente estdn previstos pares de poleas de inversion 15, 15°, 16,
16> dispuestos simétricamente a la izquierda y la derecha de la linea de unién horizontal de las guias de cabina 5,
5’. La cantidad y la posicion de las poleas de inversién permiten tener flexibilidad para la disposicién de la maquina
motriz sobre la superficie del tridngulo. En particular se puede lograr un gran aprovechamiento del volumen de la caja,
evitdndose en gran medida los volimenes muertos. Ademds, la disposicion de la maquina motriz también se puede
adaptar de forma flexible a las condiciones de la caja predeterminadas precisamente en caso de modernizaciones. Por
consiguiente, esta flexibilidad permite utilizar elementos estdndar y evitar costosas soluciones especiales.
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REIVINDICACIONES
1. Instalacién de ascensor con cabina (11) y contrapeso

(12) en una caja (10), con una maquina motriz (1, 2, 3, 3°, 4, 40) montada sobre una traviesa (8), traviesa (8) que
estd fijada a dos guias de contrapeso (9, 9°) y a una guia de cabina (5),

caracterizada porque la maquina motriz (1, 2, 3, 3°, 4, 40) no tiene engranaje,

porque cada una de las dos zonas de los extremos de la traviesa (8) estd fijada en una guia de contrapeso
(9, 9’) y la zona central de la traviesa (8) esta fijada en la guia de cabina (5) y

porque las dos guias de contrapeso (9, 9°) y la guia de cabina (5) estdn fijadas en una primera pared.
2. Instalacién de ascensor segun la reivindicacion 1,
caracterizada porque la maquina motriz presenta dos poleas motrices (3, 3*) y

porque las poleas motrices estan conectadas de forma activa con un motor (1) y un freno (2) a través de un
arbol (4) y/o

porque las poleas motrices estan dispuestas a la izquierda y la derecha de una linea de unién horizontal de
las guias de cabina.

3. Instalacién de ascensor segun la reivindicacién 2,
caracterizada porque las poleas motrices estdn dispuestas sobre el drbol entre el motor y el freno y/o
porque la maquina motriz esta fijada en la consola a través de una carcasa de motor y una carcasa de freno.
4. Instalacién de ascensor segin una de las reivindicaciones 1 a 3,

caracterizada porque las guias de contrapeso y la guia de cabina delimitan un tridngulo (T) esencialmente
horizontal y la traviesa estd fijada en vértices del tridngulo, y

porque las poleas motrices estdn dispuestas esencialmente en una zona situada dentro de una curva envol-
vente de la consola.

5. Instalacién de ascensor segin una de las reivindicaciones 1 a 4,

caracterizada porque las guias de cabina y las guias de contrapeso estan dispuestas en la caja en posicion
esencialmente vertical y/o

porque la traviesa estd dispuesta en la caja en posicion esencialmente horizontal y/o
porque la mdquina motriz estd dispuesta en la caja en posicion esencialmente horizontal.

6. Instalacion de ascensor segiin una de las reivindicaciones 1 a 5,
caracterizada porque la maquina motriz estd montada en la traviesa a través de una consola (7) y
porque la consola estd montada en la zona central de la traviesa.

7. Instalacién de ascensor segtin una de las reivindicaciones 1 a 6,
caracterizada porque como minimo dos medios de accionamiento mueven la cabina y el contrapeso,
porque cada medio de accionamiento presenta dos extremos y
porque cada uno de los extremos de los medios de accionamiento esté fijado en una pared/techo de caja, o
en la guia de contrapeso, o en la guia de cabina, o en la traviesa, o en el contrapeso, o en la cabina.

8. Instalacién de ascensor segtin una de las reivindicaciones 1 a 7,

caracterizada porque como minimo dos medios de accionamiento mueven la cabina y el contrapeso, y
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porque los medios de accionamiento consisten en correas.
9. Instalacién de ascensor segin una de las reivindicaciones 1 a 8,

caracterizada porque la cabina presenta una suspensién 2:1 y la maquina motriz estd dispuesta en una
zona situada por encima del recorrido del contrapeso, o

porque la cabina presenta una suspension 2:1 y la maquina motriz estd dispuesta en una zona situada
esencialmente por encima del recorrido de la cabina, o

porque la cabina presenta una suspension 2:1 y la mdquina motriz estd dispuesta en una zona situada por
encima del recorrido del contrapeso y de la cabina, o

porque la cabina presenta una suspensiéon 1:1 y la maquina motriz estd dispuesta en una zona situada
esencialmente por encima del recorrido de la cabina.

10. Procedimiento para la disposicién de una miquina motriz (1, 2, 3, 3’°, 4, 40) de una instalacién de ascensor con
una cabina (11) y un contrapeso (12) en una caja (10), fijindose la maquina motriz sobre una traviesa (8) en dos guias
de contrapeso (9, 9’) y en como minimo una guia de cabina (5, 5°),

caracterizado porque cada una de las dos zonas de los extremos de la traviesa se fija en una guia de
contrapeso y la zona central de la traviesa se fija en la guia de cabina y

porque las dos guias de contrapeso (9, 9°) y la guia de cabina (5) se fijan una primera pared.
11. Procedimiento segtn la reivindicacion 10,

caracterizado porque la maquina motriz presenta dos poleas motrices (3, 3’) que se disponen a la izquierda
y la derecha de una linea de unién horizontal de las guias de cabina.
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