ES 2281710 T3

@ Numero de publicacién: 2 281 710

OFICINA ESPANOLA DE

PATENTES Y MARCAS GD int. cl.:
B66B 13/08 (2006.01)
ESPANA EO05D 15/06 (2006.01)
@) TRADUCCION DE PATENTE EUROPEA T3

Numero de solicitud europea: 04013306 .8
Fecha de presentacion : 05.06.2004

Numero de publicacion de la solicitud: 1498382
Fecha de publicacion de la solicitud: 19.01.2005

Titulo: Dintel para una puerta de ascensor.

Prioridad: 18.07.2003 DE 103 34 028 (@ Titular/es: ThyssenKrupp Aufzugswerke GmbH
Bernhauserstrasse 45
73765 Neuhausen, DE

Fecha de publicacién de la mencién BOPI: @ Inventor/es: Frank, Andreas;
01.10.2007 Kszuk, Klaus;

Von Scholley, Hans Ferdinand, Frhr.;

Sendler, Wolfgang;

Steimer, Frank;

Steinz, Gerald y

Frank, Willy

Fecha de la publicacion del folleto de la patente: Agente: Urizar Barandiaran, Miguel Angel
01.10.2007

Aviso: En el plazo de nueve meses a contar desde la fecha de publicacién en el Boletin europeo de patentes, de
la mencién de concesién de la patente europea, cualquier persona podra oponerse ante la Oficina Europea
de Patentes a la patente concedida. La oposicién debera formularse por escrito y estar motivada; sélo se
considerara como formulada una vez que se haya realizado el pago de la tasa de oposicién (art. 99.1 del
Convenio sobre concesion de Patentes Europeas).

Venta de fasciculos: Oficina Espafiola de Patentes y Marcas. P° de la Castellana, 75 — 28071 Madrid



1 ES 2281710 T3 2

DESCRIPCION

Dintel para una puerta de ascensor.

El presente invento hace referencia a un dintel de
puerta para una puerta de ascensor.

Se conocen puertas correderas moviles y/o des-
plazables horizontalmente en dispositivos de ascensor
para cerrar las cabinas del ascensor y las aperturas del
hueco de ascensor. Por lo general, las puertas correde-
ras estan guiadas en su borde superior por medio de
poleas a lo largo de una viga de apoyo que discurre
en horizontal por encima de la apertura de puerta del
correspondiente dispositivo de puerta, designdndose
también una viga de apoyo de este tipo como dintel
de puerta.

Por la patente EP 0 709 337 B1 se conoce una viga
de apoyo para una puerta de ascensor colocada en la
parte superior, que estd dotada de pistas de rodadura
para las poleas de las hojas de puerta de una puerta
corredera de ascensor. En este caso, la viga de apoyo
estd configurada de tal modo que las pistas de rodadu-
ra estan formadas de una pieza con la viga de apoyo.
Sin embargo, la viga de apoyo mostrada en dicho do-
cumento tiene el inconveniente de que por lo menos
la zona inferior de la viga de apoyo, con las pistas de
rodadura dispuestas en la misma, no presenta ningu-
na cubierta frente a los usuarios de la puerta, de tal
manera que éstos pueden tocar libremente las guias
de puerta y también pueden sufrir heridas. Para evitar
este peligro, seria necesaria una construccién adicio-
nal para cubrir las respectivas pistas de rodadura.

Por la EP 0 458 658 Al se conoce un dintel de
puerta para una puerta corredera de cabina, que pue-
de ser utilizado para puertas correderas de dos o0 méas
hojas. El dintel de puerta estd compuesto por un perfil
en forma de L fabricado con aluminio o pléstico con
vias de deslizamiento integradas, que se proporcionan
para las poleas y contrapoleas de las respectivas hojas
de puerta. En la fabricacién con aluminio, el perfil del
dintel de puerta se consigue p. ej. por estirado, por
lo que en el mismo paso de produccién pueden fabri-
carse diversas ranuras para fijar el perfil a la cabina.
No obstante, este método de fabricacioén es muy caro,
debido al alto coste de la matriz necesaria para el es-
tirado. Ademds, la forma predefinida de la matriz no
permite una fabricacién flexible del dintel de puerta.
Por ultimo, un dintel de puerta fabricado con alumi-
nio conlleva problemas en cuanto a la seguridad en
caso de incendio, debido al bajo punto de fusién del
material.

En la figura 8 se muestra, en una vista en corte
transversal lateral, un dintel de puerta tradicional que
pertenece al estado de la técnica interno del solicitante
de la patente. El dintel de puerta 100 estd compuesto
esencialmente por un elemento de caja 101, formado a
partir de una chapa, y por un elemento guia 102, en el
que se proporcionan un riel de rodadura superior 103
y un riel de rodadura inferior 104 para las poleas de
las respectivas puertas correderas. En la fabricacién
de este tipo de dintel de puerta conocido, el elemento
de caja y el elemento guia se fabrican como compo-
nentes respectivamente y a continuacion se unen entre
si en un segundo paso de produccién del modo ade-
cuado, p. ej. por soldadura. De este modo, la fabrica-
cion de este dintel de puerta es relativamente costosa
y cara con respecto a un posicionamiento exacto del
elemento de caja y el elemento guia antes de soldarlos
y en cuanto a una buena calidad de la unién soldada y
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similar. Por lo demds, al soldar los componentes pue-
de producirse una distorsion debida al calor generado,
con los correspondientes inconvenientes conocidos.

Partiendo de lo anterior, el invento tiene como ob-
jetivo crear un dintel de puerta que pueda fabricar-
se de un modo econdémico y flexible y que garantice
una excelente seguridad en caso de incendio y seguri-
dad de funcionamiento al accionar una puerta, y que
también forme una terminacion superior visible de la
apertura de puerta.

Para conseguir este objetivo se propone un dintel
de puerta con las caracteristicas de la reivindicacién
1. En el dintel de puerta de acuerdo con el invento, la
pieza de caja presenta una seccién que protege la su-
perficie de deslizamiento frente al usuario de la puer-
ta. En este sentido, se garantiza que el usuario de la
puerta no pueda meter la mano en la zona de la su-
perficie de deslizamiento, en la que una polea de una
correspondiente hoja de puerta rueda por la superficie
de deslizamiento. Dicha seccién de la pieza de caja
puede estar alineada de forma esencialmente vertical.
Ademds, la pieza de caja puede presentar una zona
inferior, que forma una terminacién superior de una
apertura de puerta vuelta hacia el usuario. La pieza de
caja y por lo menos uno de los soportes de superficie
de deslizamiento, asi como por lo menos una super-
ficie de deslizamiento, estan doblada a partir de una
Unica chapa, por lo que el dintel de puerta puede per-
filarse en un Unico paso de fabricacién. De este modo,
no son necesarios pasos de fabricacion adicionales pa-
ra unir por separado la pieza de caja con por lo menos
uno de los soportes de superficie de deslizamiento.
Dicha fabricacién puede llevarse a cabo por ejemplo
por perfilado mediante una maquina perfiladora, p. €j.
pasando la chapa por rodillos como material por me-
tro o plegando placas de chapa con una méquina can-
teadora. En este sentido, de un modo ventajoso, se ga-
rantiza una alta flexibilidad de la fabricacién, puesto
que no es necesario proporcionar una matriz costosa y
con medidas predefinidas de antemano para el estira-
do o similar. El resultado es que el dintel de puerta de
acuerdo con el invento garantiza una fabricacién sim-
ple y rentable, en la que ademds es posible una alta
flexibilidad.

El soporte de superficie de deslizamiento discurre
en direccién longitudinal con respecto al dintel de
puerta y se extiende desde la seccién esencialmente
vertical en direccion del hueco, estando formada en
este soporte de superficie de deslizamiento por lo me-
nos una de las superficies de deslizamiento. De este
modo, se garantiza una proteccién muy sencilla y efi-
caz, desde el punto de vista constructivo, de la super-
ficie de deslizamiento frente al usuario de la puerta.
Ademéds, en este caso la superficie de deslizamiento
puede estar configurada en forma de un arco de 180°
que sefiala hacia arriba. Esto resulta doblemente ven-
tajoso, ya que ademds de una fabricacién sencilla de
un perfil de este tipo de la superficie de deslizamien-
to, una polea de una hoja de puerta perfilada de forma
céncava y adaptada al arco de 180° respectivamente,
que estd colocada desde arriba sobre la superficie de
deslizamiento, es guiada de forma segura sin descarri-
lar.

En otra configuracién ventajosa del invento, en el
soporte de superficie de deslizamiento se forma una
segunda superficie de deslizamiento, que estd confi-
gurada en forma de un arco de 180° que sefiala ha-
cia abajo. En este caso, existe una ventaja técnica de
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fabricacion si la primera superficie de deslizamiento
y la segunda superficie de deslizamiento se disponen
en un extremo libre de dicho soporte de superficie de
deslizamiento de forma opuesta entre si de tal modo
que se encuentren en vertical una encima de otra, es-
tando conectados entre si los respectivos arcos de 180°
en un lado. En este caso, la segunda superficie de des-
lizamiento sirve de contraguia para otra polea de la
hoja de puerta correspondiente, que estd en contacto
con la segunda superficie de deslizamiento desde aba-
jo y que se desliza por ésta.

De este modo puede impedirse, de forma eficaz,
un levantamiento por error de la polea colocada desde
arriba sobre la superficie de deslizamiento y un posi-
ble descarrilamiento de la hoja de puerta causado por
este hecho.

En una variante ventajosa del invento, el primer
soporte de superficie de deslizamiento estd compues-
to esencialmente por dos secciones de chapa situadas
una encima de otra, que estdn formadas por una sec-
cién de chapa que sale de la pieza de caja y una sec-
cién de chapa que vuelve a la misma. En lo sucesi-
vo, estas secciones de chapa se denominan primera
zona superior e inferior de soporte de superficie de
deslizamiento. El doble espesor de la pared existente
en este caso en comparacion con una Unica chapa ga-
rantiza, de forma ventajosa, una gran estabilidad del
dintel de puerta y en particular del soporte de superfi-
cie de deslizamiento en esta zona, por lo que el peso
propio de una respectiva hoja de puerta colocada so-
bre la superficie de deslizamiento puede recibirse sin
problemas. Las dos zonas de soporte de superficie de
deslizamiento situadas una encima de otra pueden es-
tar conectadas de forma adicional directamente por un
cordén de soldadura longitudinal o similar en la par-
te exterior de la seccidn esencialmente vertical. Como
alternativa a lo anterior, las zonas de soporte de super-
ficie de deslizamiento también pueden estar soldadas
entre si en su zona horizontal, p. ej. por medio de una
soldadura por puntos, o estar atornilladas.

En otra configuracién ventajosa del invento, la zo-
na inferior de la pieza de caja puede presentar un se-
gundo soporte de superficie de deslizamiento, que dis-
curre en direccién longitudinal con respecto al dintel
de puerta y que se extiende desde la pieza de caja
en direccién hacia el hueco, estando formada en el
segundo soporte de superficie de deslizamiento una
tercera superficie de deslizamiento. En este caso, del
mismo modo que la primera superficie de desliza-
miento, la tercera superficie de deslizamiento puede
estar configurada en forma de un arco de 180° que se-
fiala hacia arriba, lo que, como ya se ha explicado, es
ventajoso desde un punto de vista técnico de fabrica-
cién. En este caso, una tercera superficie de desliza-
miento de este tipo estd desplazada horizontalmente
con respecto a la primera superficie de deslizamiento
y sirve de riel de rodadura para otra hoja de puerta,
de tal modo que el dintel de puerta de acuerdo con el
invento en conjunto permite una guia de por lo menos
dos hojas de puerta méviles una junto a otra. En el
caso de una puerta de ascensor, se trata por ejemplo
de una hoja de puerta de avance lento y una hoja de
puerta de avance rdpido. Para conseguir una alta inte-
gracidn del dintel de puerta de acuerdo con el invento,
la tercera superficie de deslizamiento puede estar con-
figurada en un extremo libre del segundo soporte de
superficie de deslizamiento.

Al mismo tiempo, la parte inferior del segundo so-
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porte de superficie de deslizamiento sirve de termina-
cién visible de la apertura de puerta utilizable.

Un levantamiento desventajoso de una polea co-
locada sobre la tercera superficie de deslizamiento de
esta superficie de deslizamiento puede evitarse venta-
josamente gracias al hecho de que, en otra configura-
cioén ventajosa del invento, el primer soporte de super-
ficie de deslizamiento presenta una cuarta superficie
de deslizamiento, que estd alineada frente a la tercera
superficie de deslizamiento y en vertical a ésta. En la
hoja de puerta, que es guiada en la tercera superficie
de deslizamiento, se proporciona otra polea, que esta
en contacto con la cuarta superficie de deslizamiento
desde abajo y que se desliza por ésta. En este caso,
la cuarta superficie de deslizamiento, ventajosamen-
te, también puede estar configurada en forma de un
arco de 180° que sefiala hacia abajo, en el que el per-
filado de la polea adyacente se adapta debidamente.
En lugar de una polea, en la cuarta superficie de des-
lizamiento, utilizada como contraguia, también puede
utilizarse una gufa de deslizamiento.

En una variante ventajosa del invento, el dintel de
puerta presenta, en su parte superior, una zona de cu-
bierta horizontal contra el material que cae desde arri-
ba, la suciedad o los liquidos, en cuyo extremo libre
puede colocarse una chapa de recubrimiento que se-
fiala hacia abajo, hacia el lado del hueco abierto.

El dintel de puerta de acuerdo con el invento pue-
de utilizarse ventajosamente en cualquier tipo de dis-
positivo de accionamiento de puerta de ascensor en el
que se proporcionen hojas de puerta y/o puertas corre-
deras que se desplacen horizontalmente.

Ademads de las superficies de deslizamiento men-
cionadas hasta ahora, para el dintel de puerta de acuer-
do con el invento pueden proporcionarse otras super-
ficies de deslizamiento para otras hojas de puerta, que
pueden ser fabricadas de la misma manera que ya se
ha explicado anteriormente. Por ejemplo, esto puede
llevarse a cabo afiadiendo uno o varios pliegues con
la correspondiente conformacién en los puntos desea-
dos del corte transversal del dintel de puerta. Por lo
tanto, el dintel de puerta de acuerdo con el invento
no se limita a guiar hojas de puerta en tan sélo dos
planos situados uno junto a otro, sino que, segun se
desee, pueden disponerse otras superficies de desli-
zamiento que discurran a lo largo de todo el dintel
de puerta, sirviendo estas superficies de deslizamien-
to para un tercer nivel, un cuarto nivel o incluso otros
niveles.

De la descripcién y el dibujo adjunto se despren-
den otras ventajas y configuraciones del invento.

Se entiende que las caracteristicas mencionadas
anteriormente y las que todavia estan por explicar no
sdlo pueden utilizarse en la combinacién indicada, si-
no también en otras combinaciones o de forma indi-
vidual, sin por ello abandonar el marco del presente
invento.

El invento se representa en el dibujo, de forma es-
quemdtica, por medio de ejemplos de realizacién, y a
continuacién se explica con mds detalle haciendo re-
ferencia al dibujo.

La figura 1 muestra un corte transversal lateral de
un dintel de puerta de acuerdo con el invento.

La figura 2 muestra una vista en perspectiva del
dintel de puerta de la figura 1.

La figura 3 muestra el dintel de puerta de la figura
1 con una hoja de puerta suspendida.

La figura 4 muestra un corte transversal lateral de
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un dintel de puerta de acuerdo con el invento segin
otra forma de realizacion.

La figura 5 muestra una vista en perspectiva del
dintel de puerta de la figura 4.

La figura 6 muestra el dintel de puerta de la figura
4 con dos hojas de puerta suspendidas.

La figura 7 muestra un corte transversal lateral del
dintel de puerta de acuerdo con el invento segtin otra
forma de realizacién.

La figura 8 muestra un dintel de puerta conocido
segtin el estado de la técnica, que de forma conven-
cional estd fabricado con distintos componentes.

La figura 1 muestra un corte transversal lateral de
un dintel de puerta 10 de acuerdo con el invento en
una primera forma de realizacién. El dintel de puer-
ta 10 presenta una pieza de caja 11, que se extiende
en vertical en una seccidn principal en el lado vuelto
hacia el hueco y que en este caso forma una seccién
vertical 11a con una parte superior 15a y una parte in-
ferior 15b. En el corte transversal, el dintel de puerta
10 presenta, en la zona donde limitan la parte supe-
rior 15a y la parte inferior 15b, un primer soporte de
superficie de deslizamiento 12, que se extiende en el
lado del hueco de la pieza de caja 11, en la figura 1
en el lado derecho de la pieza de caja 11, desde la
pieza de caja 11 en direccidn hacia el hueco, es decir,
en la figura hacia la derecha. En un extremo libre 12a
en el lado del hueco del primer soporte de superficie
de deslizamiento 12 se forma por lo menos una su-
perficie de deslizamiento, en lo sucesivo denominada
primera superficie de deslizamiento 13. Ademads, en
el extremo libre 12a del primer soporte de superficie
de deslizamiento 12 se forma una segunda superficie
de deslizamiento 14, que se opone en vertical a la pri-
mera superficie de deslizamiento 13. En este sentido,
la primera superficie de deslizamiento 13 apunta hacia
arriba, y la segunda superficie de deslizamiento 14 se-
fiala hacia abajo. Ambas superficies de deslizamiento
estdn formadas respectivamente como arcos de 180°
y estan conectadas entre si en el lado del hueco. La
primera superficie de deslizamiento 13 y la segunda
superficie de deslizamiento 14 forman respectivamen-
te rieles de rodadura para las correspondientes poleas
de una hoja de puerta, que pueden desplazarse por los
rieles de rodadura.

El primer soporte de superficie de deslizamiento
12 discurre en direccién longitudinal con respecto al
dintel de puerta 10. Puesto que, respectivamente, am-
bas superficies de deslizamiento 13 y 14 mencionadas
también discurren en direcciéon longitudinal con res-
pecto al dintel de puerta, por lo tanto se proporciona
un dispositivo de guia por toda la anchura del dintel
de puerta.

De acuerdo con la figura 3, la seccidn vertical 11a
de la pieza de caja 11, con la parte superior 15a y la
parte inferior 15b, estd vuelta hacia el usuario de la
puerta y cubre la zona superior de una apertura en la
pared 46, en la que estd dispuesto el dintel de puer-
ta 10. De este modo, las superficies de deslizamiento
y/o los puntos de contacto entre las respectivas po-
leas y las superficies de deslizamiento estdn protegi-
dos frente al usuario, de tal modo que se impide de
forma eficaz que se produzcan heridas al intervenir
en la gufa de la hoja de puerta.

La citada apertura en la pared 46 estd dispuesta p.
ej. en una pared de hueco o cabina 45, que se mues-
tra parcialmente en la parte superior de la figura 3. El
dintel de puerta 10 presenta ademas, en el extremo li-
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bre de su cubierta horizontal 11b, un doblez 16 en el
que puede suspenderse por ejemplo una cubierta 40
como cubierta frente al hueco abierto.

De la figura 1 se deduce que todo el dintel de puer-
ta 10 estd fabricado con una tinica chapa doblada. Co-
mo resultado, las superficies de deslizamiento estin
formadas de manera integral con la pieza de caja y el
soporte de superficie de deslizamiento, lo que ofrece
ventajas durante la fabricacién. La conformacion del
dintel de puerta 10 mostrada aqui en el corte trans-
versal puede conseguirse por perfilado mediante una
maquina perfiladora o similar. El dintel de puerta 10
puede ser fabricado como material por metro en par-
ticular pasando la chapa por rodillos.

Al fabricar el dintel de puerta pasando la chapa
por rodillos, a partir de dicha chapa se van forman-
do uno tras otro los siguientes elementos del dintel
de puerta. En primer lugar se conforma una cubier-
ta superior horizontal 11b de la pieza de caja 11, y
después la parte superior 15a de la seccién esencial-
mente vertical 11a. A continuacidn, la chapa se do-
bla en aprox. 90° para formar el primer soporte de su-
perficie de deslizamiento 12, que estd compuesto por
la primera zona superior de soporte de superficie de
deslizamiento 12b y por la primera zona inferior de
soporte de superficie de deslizamiento 12c. En este
sentido, la conformacion de la chapa tiene lugar de
tal modo que, en el extremo libre 12a del soporte de
superficie de deslizamiento, es decir, entre las prime-
ras zonas superior e inferior de soporte de superficie
de deslizamiento, se proporcionan la primera super-
ficie de deslizamiento 13 y la segunda superficie de
deslizamiento 14, discurriendo la chapa directamente
desde la primera hacia la segunda superficie de desli-
zamiento. A continuacion, después de la primera zona
inferior de soporte de superficie de deslizamiento, la
chapa se vuelve a deformar en 90°, de tal modo que
se forma la parte inferior 15b de la seccién esencial-
mente vertical 11a, quedando alineada la parte infe-
rior 15b con la parte superior 15a. Por dltimo, la parte
inferior 15b se vuelve a doblar en 90° para formar un
segundo soporte de superficie de deslizamiento 22, en
cuyo extremo se forma una tercera superficie de des-
lizamiento 23. A continuacion, haciendo referencia a
la figura 3 se da una explicacién de las distintas carac-
teristicas del dintel de puerta fabricado de este modo.

De forma alternativa, el dintel de puerta puede fa-
bricarse plegando placas de chapa con una maquina
canteadora. Como consecuencia de la conformacién
de una unica chapa, el primer soporte de superficie
de deslizamiento 12 estd compuesto por dos seccio-
nes de chapa 12b y 12c situadas una encima de otra.
Gracias al espesor de la pared, que de este modo es
el doble en comparacién con el corte transversal de
la pieza de caja, para el primer soporte de superficie
de deslizamiento 12 se garantiza una mayor estabili-
dad, lo que resulta ventajoso con respecto a un posible
aumento de la distancia entre la seccién vertical 11a
y la superficie de deslizamiento 13. La estabilidad del
primer soporte de superficie de deslizamiento 12 pue-
de aumentarse aun mas tirando, en la zona sefialada
con I en la figura 1, un cordén de soldadura longi-
tudinal que, de forma continua o con interrupciones,
se extiende por toda la anchura del dintel de puerta
en su direccion longitudinal, en la parte exterior vuel-
ta hacia el hueco de la seccion esencialmente vertical
11a entre la parte 15a y la parte 15b. Como alternativa
a lo anterior, pero también de forma complementaria
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al cordén de soldadura longitudinal mencionado an-
teriormente en la zona I, ambas zonas de soporte de
superficie de deslizamiento colocadas una encima de
otra pueden estar conectadas y/o atornilladas entre s{
en la zona horizontal entre la seccién esencialmente
vertical 11a y el extremo libre del primer soporte de
supetrficie de deslizamiento 12 por medio de p. €j. una
soldadura por puntos o de empalme.

La figura 2 muestra el dintel de puerta 10 de la fi-
gura 1 en una vista en perspectiva. Como puede verse
en la figura 2, la primera superficie de deslizamiento
13 y la segunda superficie de deslizamiento 14, que
estdn formadas en el extremo libre 12a del primer so-
porte de superficie de deslizamiento 12 en la parte in-
terior vuelta hacia el hueco de la pieza de caja 11, se
extienden por toda la anchura del dintel de puerta 10
en su direccion longitudinal. De este modo, una hoja
de puerta y/o varias hojas de puerta pueden despla-
zarse horizontalmente por toda la anchura del dintel
de puerta 10.

Ademés, el dintel de puerta 10 presenta, en su zo-
na superior 11b, orificios de paso 17, que se propor-
cionan para una fijacién correspondiente del dintel de
puerta 10 en un contorno de puerta o una pared de
hueco y/o cabina 45.

La figura 3 muestra el dintel de puerta 10 expli-
cado anteriormente en una vista en corte transversal
lateral con una hoja de puerta 18 suspendida en el ex-
tremo libre 12a del primer soporte de superficie de
deslizamiento 12. En detalle, la hoja de puerta 18 pre-
senta una suspension superior de la hoja de puerta 19,
en la que hay dispuesta una polea 20. Alineada en ver-
tical con la polea 20, en la hoja de puerta 18 también
hay dispuesta una contrapolea 21. En este sentido, la
distancia entre los respectivos ejes de la polea 20 y/o
de la contrapolea 21 se calcula de tal modo que és-
ta se adapte a la distancia de la primera superficie de
deslizamiento 13 con respecto a la segunda superfi-
cie de deslizamiento 14. La representacién en corte
transversal de la figura 3 muestra claramente que am-
bas poleas 20, 21 tienen una forma céncava en toda su
anchura para adaptarse a una curvatura convexa de la
respectiva superficie de deslizamiento 13, 14. Gracias
a esta adaptacion de las poleas a su correspondiente
superficie de deslizamiento puede lograrse una roda-
dura perfecta de las poleas y de este modo una despla-
zabilidad longitudinal exacta de la hoja de puerta. La
polea 20 y la contrapolea 21 rodean el extremo libre
12a desde arriba y desde abajo, por lo que se descarta
un movimiento vertical no deseado de la hoja de puer-
ta 18 y por lo tanto un “descarrilamiento” de la hoja
de puerta.

En la parte superior de la figura 3 se representa
una parte de una pared 45, que en este caso forma el
borde superior de una apertura en la pared 46 en la
que estd dispuesto el dintel de puerta 10 como termi-
nacién superior de la apertura de puerta 47. Debajo
de esta parte de pared 45 estd dispuesta la cubierta
superior horizontal 11b de la pieza de caja 11. A es-
te respecto, la pieza de caja 11, por ejemplo, puede
estar en contacto directo con la pared 45, o una ren-
dija entre la pieza de caja 11 y la pared 45 (como se
muestra en la figura 3) puede estar rellena de forma
adecuada con un respectivo material de sellado. La
zona de la pared 45 con la que la pieza de caja esta
en contacto con su cubierta superior puede estar rea-
lizada como mamposteria, pero también de metal y/o
plastico. Ademas, en la parte inferior de la figura 3 se
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seflala, con el nimero de referencia 47, una apertura
de puerta, que empieza debajo del extremo inferior de
la parte inferior 15b y que forma la apertura de puerta
utilizable para el usuario de la puerta.

La forma de realizacién del dintel de puerta 10 ex-
puesta en las figuras de la 1 a la 3 estd concebida de
tal modo que en un plano pueden desplazarse hojas de
puerta. De este modo, esta forma de realizacién es ap-
ta, preferiblemente, para una puerta corredera de una
hoja que se abre hacia un lado o una puerta corredera
de dos hojas que se abre por el medio. Por el contrario,
en la figura 4 se representa otra forma de realizacién
del dintel de puerta 10 de acuerdo con el invento en
una vista en corte transversal lateral, en la que dis-
tintas hojas de puerta son guiadas en planos situados
unos junto a otros, de tal modo que esta otra forma de
realizacion es apta, preferiblemente, para una puerta
corredera de dos hojas que se abre lateralmente o pa-
ra una puerta corredera de cuatro hojas que se abre
por el centro. Esta otra forma de realizacién coinci-
de esencialmente con la forma de realizaciéon del din-
tel de puerta 10 mostrada en las figuras de la 1 a la
3, designandose los elementos de igual construccion
con los mismos nimeros de referencia. Para evitar re-
peticiones, a continuacién tinicamente se explican las
diferencias pertinentes.

En el extremo inferior de la zona inferior 15 de la
pieza de caja 11 (ver fig. 4) se extiende, en direccién
del hueco, un segundo soporte de superficie de desli-
zamiento 22 que, del mismo modo que el primer so-
porte de superficie de deslizamiento 12 y en paralelo
al mismo, discurre en direccion longitudinal con res-
pecto al dintel de puerta 10, y en cuyo extremo libre
22a se forma una tercera superficie de deslizamiento
23. La tercera superficie de deslizamiento también es-
ta configurada en forma de un arco de 180° que sefia-
la hacia arriba. La tercera superficie de deslizamiento
23 sirve de riel de rodadura para otra hoja de puerta,
que es guiada de forma desplazada lateralmente con
respecto a la hoja de puerta 18 mencionada anterior-
mente, que es guiada en la primera superficie de desli-
zamiento 13 y la segunda superficie de deslizamiento
14.

La figura 4 aclara que la distancia entre la pieza
vertical 11a y los rieles de rodadura 13 y 14 en es-
ta forma de realizacién estd configurada de un modo
mads grande que la distancia entre la pieza vertical 11a
y la superficie de deslizamiento 23. Ademads, la pri-
mera zona inferior de soporte de superficie de desliza-
miento 12c del soporte de superficie de deslizamiento
12 presenta, en su parte inferior, una cuarta superfi-
cie de deslizamiento 24, que estd alineada frente a la
tercera superficie de deslizamiento 23 y en vertical a
ésta. En cuanto a una fabricacién sin problemas, p.
ej. por medio de una maquina perfiladora, la cuarta
superficie de deslizamiento 24, del mismo modo que
el resto de las superficies de deslizamiento mencio-
nadas anteriormente, estd configurada en forma de un
arco de 180°. En este sentido, la primera y la segunda
superficie de deslizamiento 13, 14 estdn desplazadas
lateralmente con respecto a la tercera y la cuarta su-
perficie de deslizamiento 23, 24, de tal modo que a
causa de esto se definen, respectivamente, dos planos
de guia desplazados lateralmente entre si.

En la figura 5 se representa el dintel de puerta 10
de la figura 4 en una vista en perspectiva. Aqui puede
verse claramente que el extremo libre 22a del segundo
soporte de superficie de deslizamiento 22 se extiende
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en paralelo al extremo libre 12a del primer soporte de
superficie de deslizamiento 12 y que estd desplazado
lateralmente con respecto a éste en toda la anchura
del dintel de puerta 10 en su direccién longitudinal.
De este modo se hace posible una desplazabilidad de
dos hojas de puerta situadas una junto a otra sin que
éstas entren en contacto entre si causando problemas.

La figura 6 muestra una vista lateral en corte trans-
versal del dintel de puerta 10 explicado haciendo refe-
rencia a las figuras 4 y 5, con dos hojas de puerta dis-
tintas que, de acuerdo con el desplazamiento lateral
explicado de ambas superficies de deslizamiento 13,
14 en relacion con ambas superficies de deslizamien-
to 23, 24, son guiadas en planos situados uno junto
a otro. En este caso, junto a la hoja de puerta 18, en
el dintel de puerta hay suspendida otra hoja de puerta
25. Una polea 26 montada en la correspondiente sus-
pension de la hoja de puerta 41 estd colocada sobre la
tercera superficie de deslizamiento 23.

En la suspensién de la hoja de puerta 41, encima
de la polea 26 y alineada en vertical con ésta, hay
colocado un elemento deslizante 27, que en su lado
vuelto hacia la cuarta superficie de deslizamiento 24
presenta una ranura 28. En este sentido, la ranura 28
se calcula de tal modo que el elemento deslizante 27
rodee la cuarta superficie de deslizamiento y de este
modo se garantice una guia de la correspondiente hoja
de puerta 25. La distancia entre la polea 26 y el ele-
mento deslizante 28 se adapta a la distancia entre la
tercera superficie de deslizamiento 23 y la cuarta su-
perficie de deslizamiento 24, de tal modo que se ex-
cluye un levantamiento vertical de la polea 26 de la
tercera superficie de deslizamiento y de este modo un
descarrilamiento de la hoja de puerta 25. Sin embargo,
de forma alternativa, en lugar del elemento deslizante
27 también puede proporcionarse otra polea, que se
desliza por la cuarta superficie de deslizamiento 24 y
de este modo garantiza una guia segura de la hoja de
puerta 25.

A diferencia de la forma de realizacién explicada
por medio de las figuras de la 1 a la 3, en la hoja de
puerta 18, que estd guiada en la primera y la segunda
superficie de deslizamiento 13, 14, se coloca, en lu-
gar de la contrapolea 21, un elemento deslizante 29,
cuya parte superior, es decir, la parte vuelta hacia la
segunda superficie de deslizamiento 14, presenta una
curvatura concava que se adapta a la curvatura conve-
xa de la segunda superficie de deslizamiento 14.

Ademds, de la figura 6 también se deduce que el
elemento deslizante 27 y el elemento deslizante 29
pueden realizarse del mismo modo constructivo, lo
que, de un modo ventajoso, ahorra costes. Por lo tan-
to, un elemento deslizante 27, 29 de este tipo presenta,
en uno de sus lados, la ranura 28 adaptada a la super-
ficie 24 y, en su otro lado, una ranura adaptada a la
superficie 14, y s6lo necesita montarse en la hoja de
puerta 18 y/o en la hoja de puerta 25 con la respectiva
alineacion correcta para formar la contraguia deseada
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para esta hoja de puerta.

Como por lo demds puede deducirse de la figura
6, la parte inferior 15b de la pieza de caja 11 del din-
tel de puerta 10 y la parte inferior de la pieza guia
22 también protegen de forma adecuada la tercera su-
perficie de deslizamiento 23 y la cuarta superficie de
deslizamiento 24 y/o la guia de la hoja de puerta 25
frente al usuario, de tal modo que se descarta de forma
eficaz que se produzcan heridas al intervenir en esta
zona guia. Puesto que el dintel de puerta 10, como
se ha explicado anteriormente, esta fabricado en con-
junto con una unica chapa doblada, y por lo tanto la
citada parte inferior 15b y la pieza guia 22 son compo-
nentes de la pieza de caja 11, no es necesaria ninguna
construccion adicional para garantizar la proteccién
mencionada.

De un modo similar a la representacion de la fi-
gura 3, en la parte superior izquierda de la figura 6
se muestra una zona de una pared 45, como zona su-
perior de una apertura en la pared 46, contra la que
estd en contacto la parte superior 15a de la seccién
esencialmente vertical 11a. En este caso, una viga de
acero forma la terminacion de la pared encima de la
apertura en la pared 46. Ademads, en la parte inferior se
seflala una apertura de puerta 47, que empieza deba-
jo del segundo soporte de superficie de deslizamiento
22. A diferencia de la forma de realizacién mostrada
en la figura 3, la chapa a continuacién de la tercera
superficie de deslizamiento 23 esta realizada de for-
ma acortada, lo que garantiza un perfilado atin mas
sencillo de la chapa en esta zona.

La figura 7 muestra el dintel de puerta de acuerdo
con el invento en otra forma de realizacidn, en la que
se proporcionan tres guias de hoja de puerta dispues-
tas una al lado de otra. En este caso, cada guia de hoja
de puerta presenta una superficie de guia principal y
una superficie de contraguia. Mds en detalle, en este
caso el dintel de puerta presenta, ademds del primer
soporte de superficie de deslizamiento 12 y el segun-
do soporte de superficie de deslizamiento 22, un tercer
soporte de superficie de deslizamiento 62, en el que,
del mismo modo, en un extremo libre del mismo estan
formadas dos superficies de deslizamiento. Con otros
pliegues o la disposicién de pliegues en otros pun-
tos del corte transversal del dintel de puerta pueden
crearse otras superficies de guia, o incluso superficies
de guia dispuestas de otra manera. Por medio de los
otros pliegues de zonas de chapa en direccién longitu-
dinal con respecto al dintel de puerta con respectivas
conformaciones pueden formarse otras superficies de
deslizamiento en cualquier punto deseado en el corte
transversal del dintel de puerta.

El invento no se limita a las formas de realizacién
representadas en el dibujo y descritas en la descrip-
cion de las figuras. El dintel de puerta es adecuado
para su uso en un dispositivo de ascensor y puede ser
colocado sobre una apertura de puerta de cabina o una
apertura de puerta de piso.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de ascensor con un dintel de puerta
(10) para una puerta de ascensor en una apertura en
la pared, con una pieza de caja (11) y con por lo me-
nos un soporte de superficie de deslizamiento (12, 22)
con por lo menos una superficie de deslizamiento (13,
14, 23, 24) para una polea (20, 21, 26) de una hoja
de puerta (18, 25), presentando la pieza de caja (11)
una seccién (11a) vuelta hacia un usuario de la puer-
ta, que protege la superficie de deslizamiento (13, 14,
23, 24) dispuesta en el lado de la pieza de caja (11)
vuelto hacia el hueco frente al usuario de la puerta,
estando fabricados el soporte de superficie de desliza-
miento (12, 22) y la pieza de caja (11) de una pieza
con una chapa doblada, caracterizado por el hecho
de que la seccién (11a) de la pieza de caja cubre una
zona superior, vuelta hacia el usuario de la puerta, de
la apertura en la pared (46) y con su borde inferior for-
ma la terminacién superior de una apertura de puerta
(47) y presenta una parte superior (15a) y una parte
inferior (15b).

2. Dispositivo de ascensor con un dintel de puer-
ta (10) de acuerdo con la reivindicacion 1, en el que
el soporte de superficie de deslizamiento (12, 22) y/o
la superficie de deslizamiento (13, 14, 23, 24) se fa-
brica doblando una chapa de la pieza de caja con una
correspondiente conformacion de los pliegues.

3. Dispositivo de ascensor con un dintel de puerta
(10) de acuerdo con la reivindicacién 1 o la reivindi-
cacién 2, en el que la seccion (11a) es esencialmente
vertical.

4. Dispositivo de ascensor con un dintel de puer-
ta (10) de acuerdo con la reivindicacién 1, en el que
un primer soporte de superficie de deslizamiento (12),
con una primera zona superior de soporte de superfi-
cie de deslizamiento (12b) y una primera zona inferior
de soporte de superficie de deslizamiento (12c), se co-
necta con la parte superior (15a) en el corte transver-
sal del dintel de puerta hacia abajo, formando la chapa
entre la primera zona superior de soporte de superficie
de deslizamiento (12b) y la primera zona inferior de
soporte de superficie de deslizamiento (12¢) una pri-
mera superficie de deslizamiento (13) y una segunda
superficie de deslizamiento (14).

5. Dispositivo de ascensor con un dintel de puerta
(10) de acuerdo con la reivindicacién 4, en el que la
parte inferior (15b) estd configurada después de la pri-
mera zona inferior de soporte de superficie de desliza-
miento (12c), estando formado en el extremo inferior
de la parte inferior (15b) un segundo soporte de super-
ficie de deslizamiento (22) con una tercera superficie
de deslizamiento (23).

6. Dispositivo de ascensor con un dintel de puer-
ta (10) de acuerdo con la reivindicacién 4 o 5, en el
que la primera zona inferior de soporte de superficie
de deslizamiento (12c) presenta una cuarta superficie
de deslizamiento.

7. Dispositivo de ascensor con un dintel de puerta
(10) de acuerdo con una de las reivindicaciones de la
4 ala 6, en el que el primer y/o el segundo soporte de
superficie de deslizamiento (12, 22) discurren en di-
reccion longitudinal con respecto al dintel de puerta y
se extienden desde la seccion esencialmente vertical
(11a) en direccion del hueco.

8. Dispositivo de ascensor con un dintel de puerta

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

(10) de acuerdo con la reivindicaciéon de la 1 ala 7, en
el que por lo menos una de las superficies de desliza-
miento (13, 14, 23, 24) estd configurada en forma de
un arco de 180°.

9. Dispositivo de ascensor con un dintel de puer-
ta (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones de
la4 ala 8§, en el que la primera superficie de desliza-
miento (13) estd configurada en forma de un arco de
180° que sefiala hacia arriba.

10. Dispositivo de ascensor con un dintel de puer-
ta (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones de
la4ala9, en el que la segunda superficie de desliza-
miento (14) estd configurada en forma de un arco de
180° que sefiala hacia abajo.

11. Dispositivo de ascensor con un dintel de puerta
(10) de acuerdo con la reivindicacién 10, en el que la
primera superficie de deslizamiento (13) y la segunda
superficie de deslizamiento (14) estdn dispuestas en
un extremo libre (12a) del primer soporte de superfi-
cie de deslizamiento (12) en vertical una encima de
otra y opuestas entre si, estando conectados entre si
los correspondientes arcos de 180°.

12. Dispositivo de ascensor con un dintel de puer-
ta (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones de
la5alall, en el que la tercera superficie de desliza-
miento (23) estd configurada en forma de un arco de
180° que sefiala hacia arriba.

13. Dispositivo de ascensor con un dintel de puerta
(10) de acuerdo con una de las reivindicaciones de la 5
ala 12, en el que la tercera superficie de deslizamien-
to (23) estd configurada en un extremo libre (22a) del
segundo soporte de superficie de deslizamiento (22).

14. Dispositivo de ascensor con un dintel de puer-
ta (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones de
la 6 ala 13, en el que la cuarta superficie de desliza-
miento (24) estd alineada frente a la tercera superficie
de deslizamiento (23) y en vertical con respecto a és-
ta.

15. Dispositivo de ascensor con un dintel de puer-
ta (10) de acuerdo con la reivindicacién 14, en el que
la cuarta superficie de deslizamiento (24) estd confi-
gurada en forma de un arco de 180° que sefiala hacia
abajo.

16. Dispositivo de ascensor con un dintel de puerta
(10) de acuerdo con una de las reivindicaciones de la
4 ala 12, en el que la primera zona superior de sopor-
te de superficie de deslizamiento (12b) y la primera
zona inferior de soporte de superficie de deslizamien-
to (12c) estdn conectadas entre si, por lo menos en
parte, en la zona central del soporte de superficie de
deslizamiento y/o adyacentes a la seccion (11a).

17. Dispositivo de ascensor con un dintel de puer-
ta (10) de acuerdo con la reivindicacién 16, en el que
la parte superior (15a) y la parte inferior (15b) estdn
conectadas entre si en la parte exterior de la seccién
(11a) por medio de un cordén de soldadura longitudi-
nal (I) o similar.

18. Dispositivo de ascensor con un dintel de puerta
(10) de acuerdo con una de las reivindicaciones ante-
riores, que su parte superior presenta un doblez (16),
en cuyo extremo libre puede colocarse una chapa de
recubrimiento.

19. Dispositivo de ascensor con un dintel de puer-
ta (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones
anteriores, que se fabrica por perfilado mediante una
maquina perfiladora.
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