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REIVINDICACIONES

1. Sistema hibrido de transmisién y propulsién para una motocicleta del tipo que comprende por lo menos un motor
de combustion interna (10) y por lo menos una rueda conductora (22), caracterizado porque comprende una primera
madquina eléctrica (14), provista de unos primeros medios de conexién mecanicos (12) a dicho por lo menos un motor
de combustion interna (10), y una segunda maquina eléctrica (18), acoplada con dicha primera mdquina eléctrica (14)
a través de unos medios de conexion eléctricos y/o electrénicos (16) y acoplados con dicha por lo menos una rueda
conductora (22) a través de los segundos medios de conexién mecanicos (20).

2. Sistema hibrido de transmisién y propulsidn segtn la reivindicacién 1, caracterizado porque dicha primera
madquina eléctrica (14) estd acoplada con dicha segunda maquina eléctrica (18) a través de dichos segundos medios de
conexién mecanicos (20).

3. Sistema hibrido de transmisién y propulsién segun la reivindicacién 2, caracterizado porque dicha primera
méquina eléctrica (14) estd acoplada con dicha por lo menos una rueda conductora (22) a través de dichos segundos
medios de conexidén mecdnicos (20).

4. Sistema hibrido de transmisién y propulsién segtn cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, que comprende
ademads uno o mds dispositivos acumuladores (24) directamente conectados con dichos medios de conexidn eléctricos
y/o electrénicos (16).

5. Sistema hibrido de transmisién y propulsién segin la reivindicacion 3, caracterizado porque dicha primera
maquina eléctrica (14) y dicha segunda maquina eléctrica (18) estdn montadas de manera concéntrica, de tal modo
que el rotor de dicha segunda méquina eléctrica (18) estd unido integramente con el estator giratorio de dicha primera
maquina eléctrica (14).

6. Sistema hibrido de transmisién y propulsién segtn la reivindicacién 3, caracterizado porque dicho motor de
combustién interna (10) y dichas primera (14) y segunda (18) maquinas eléctricas estdn conectadas con dichos segun-
dos medios de conexién mecanicos (20) para la transmisién del movimiento a dicha por lo menos una rueda conductora
(22) a través de la interposicion de un reductor epicicloidal (26).

7. Sistema hibrido de transmisién y propulsién segun la reivindicacién 3, caracterizado porque el arbol de dicho
motor de combustién interna (10) estd acoplado con el estator giratorio (28) de dicha primera maquina eléctrica (14).

8. Sistema hibrido de transmisién y propulsién segun la reivindicacién 7, caracterizado porque el rotor (30) de
dicha primera maquina eléctrica (14) estd unido integramente con el rotor (34) de dicha segunda maquina eléctrica
(18) a través de dichos segundos medios de conexién mecdnicos (20).

9. Sistema hibrido de transmisién y propulsion segin la reivindicacién 8, caracterizado porque el estator (36) de
dicha segunda maquina eléctrica (18) estd limitado rigidamente con una parte fija del chasis de dicha motocicleta.

10. Sistema hibrido de transmisién y propulsién segtin la reivindicacién 8, caracterizado porque dicho rotor (34)
de dicha segunda méquina eléctrica (18) estd integramente unido a un arbol de entrada (38) en un reductor final (32),
integramente unido a su vez a dicha por lo menos una rueda conductora (22).

11. Sistema hibrido de transmisién y propulsién segiin cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por-
que dichos primeros (12) y segundos (20) medios de conexién mecdanicos se seleccionan de entre el grupo constituido
por:

- un arbol de conexidn;

- una cinta trapezoidal,

- una cinta sincrénica;

- un reductor de ejes paralelos;

- un reductor epicicloidal;

- un reductor de tornillo sin fin y rueda dentada;

- un reductor de engranajes cOnicos.

12. Sistema hibrido de transmisién y propulsion segin cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado
porque dichos medios eléctricos y/o de conexién (16) estan realizados en forma de puentes de diodo y/ convertidores.
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13. Sistema hibrido de transmisién y propulsién segtn la reivindicacién 4, caracterizado porque dicho uno o mas
dispositivos acumuladores (24) estdn formados por unas baterias a base de Pb, Pb-gel, Ni-Mh o Li-I6n.

14. Sistema hibrido de transmisién y propulsion segun la reivindicacién 4, caracterizado porque dicho uno o mas
dispositivos acumuladores (24) estan formados por unos supercondensadores.

15. Sistema hibrido de transmision y propulsién para motocicletas tal como se ha descrito anteriormente y tal como
se ha ilustrado y para los objetivos especificados.
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