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@ Resumen:

Sistema de carga, almacenamiento y suministro de bate-
rias para vehiculos eléctricos.

El sistema tiene por objeto la reposicion de forma automa-
tica de una bateria descargada de un vehiculo por otra re-
cargada. Dicho sistema esta constituido por varios médu-
los (4), cada uno de ellos para un tipo de bateria distinto,
dispuestos en un foso (1) cerrado mediante una trampi-
lla (11). Los médulos (4) estan dotados de una pluralidad
de compartimentos (5) de almacenamiento y carga de ba-
terias. Cada compartimento (5) posee un transformador-
cargador de baterias conectados con distribuidores aso-
ciados a un sistema informatico. En el interior del foso (1)
va dispuesto un carro desplazable (9) con un brazo robo-
tizado (10) que permite extraer una bateria descargada
del automovil (8) y su traslado al compartimento (5) y el
posterior traslado de la bateria cargada al vehiculo (8) y
su montaje en éste.
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DESCRIPCION

Sistema de carga, almacenamiento y suministro de
baterias para vehiculos eléctricos.
Objeto de la invencion

La presente invencién se refiere a un sistema de
carga, almacenamiento y suministro de baterias pa-
ra vehiculos eléctricos, concebido para llevar a cabo
de forma automatica la extraccién de la bateria de un
vehiculo, la reposicién por otra totalmente cargada,
asi como la propia carga de las baterias extraidas de
los vehiculos y correspondiente almacenamiento de
las mismas.

El objeto de la invencién es eliminar las fronte-
ras que presentan los vehiculos eléctricos puros, a la
hora de llevar a cabo la recarga y/o recambio de sus
baterias.

Antecedentes de la invencién

Como es sabido, los vehiculos que se mueven me-
diante baterias eléctricas, es decir sin combustible de-
rivado del petréleo, presentan una serie de inconve-
nientes y problemas a la hora de sustituir las baterfas
por otras nuevas, o bien recargar las mismas, ya que
en virtud de la reducida flota de vehiculos existentes
que se mueven mediante baterias, no existen estacio-
nes de servicio adecuadas para el recambio y recarga
de las baterfas, y lo que es mas importante, no existen
estaciones de servicio, como pueden ser las cldsicas
gasolineras que suministran combustible derivado del
petréleo, para llevar a cabo las operaciones de mante-
nimiento y suministro de las baterias con que se mue-
ven algunos vehiculos.

Otro problema es que no existe una unificacién en
lo que respecta al disefio o forma general de las bate-
rias que montan las distintas marcas de vehiculos.

En definitiva, los vehiculos eléctricos puros tienen
dos serios obstaculos consistentes en la unificacién de
la forma exterior de las baterias en todas las marcas y
el comportamiento desigual, en lo que a la carcasa se
refiere, de las baterias de los vehiculos.

Descripcion de la invencién

El sistema que se preconiza ha sido concebido pa-
ra resolver de forma plenamente satisfactoria la pro-
blemadtica anteriormente expuesta, ya que el mismo
estd previsto para implantarse en lo que puede consi-
derarse como una estacion de servicio para el mante-
nimiento, suministro y atencion a los usuarios de los
vehiculos eléctricos, proporcionando a éstos unos me-
dios eficaces y funcionales, puesto que permite de for-
ma automadtica recambiar las baterfas o llevar a cabo
la carga de las mismas.

Mas concretamente, el sistema de la invencidn se
constituye a partir de un foso en el que estin esta-
blecidos una pluralidad de médulos, de acuerdo con
los distintos tipos de baterias existentes, de manera
que cada médulo incluye una pluralidad de comparti-
mentos para baterias que pueden irse cargando en los
mismos compartimentos, para lo cual se ha previsto
que cada uno de éstos cuente con un transformador-
cargador y/o cargador conectado con una fuente o dis-
tribuidor de energia eléctrica, habiéndose previsto que
ese foso esté delimitado tanto perimetralmente como
en su fondo por un muro de hormigén, mientras que
superiormente estd cerrado por un aglomerado asfél-
tico, sobre el que se situard el vehiculo, como mas
adelante se expondra.

En los compartimentos establecidos en los médu-
los del foso, l6gicamente se almacenan las baterfas
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y se cargan convenientemente, existiendo ademas en
ese foso un carro desplazable tanto en sentido vertical
como en sentido horizontal, asociado a un brazo robo-
tizado con la funcién que mas adelante se expondra.

El aglomerado asféltico que cubre el foso con sus
moddulos y por donde ha de circular el vehiculo cu-
ya baterfa pretende recambiarse, incluye una trampi-
1la de apertura y cierre automaticas, sobre la que 16gi-
camente ha de situarse convenientemente el vehiculo
para que mediante el brazo robotizado en sus movi-
mientos pueda llevar a cabo la extraccién de la bate-
ria del vehiculo, su trasiego a un compartimento del
moédulo correspondiente, y el suministro de otra bate-
ria cargada y su emplazamiento en el mismo vehiculo,
todo ello en base a un sistema informético que se po-
ne en funcionamiento tras una operatividad por parte
del conductor del vehiculo de un selector de produc-
to que incorpora una pantalla tactil que va indicando
al conductor o usuario los pasos a seguir, en combi-
nacién con un sensor para que el conductor de dicho
vehiculo, mediante una sefial visual o acustica, sepa
donde tiene que posicionar el vehiculo para que la
trampilla quede centradamente por debajo del vehicu-
lo, en correspondencia con la zona de acceso a la ba-
teria, y para que el brazo robotizado pueda extraer esa
bateria.

Una vez realizada dicha operacién de centrado y
posicionado del vehiculo, bastard con seleccionar el
producto deseado, es decir la marca y caracteristicas
de la baterfa, para que se ponga en funcionamiento el
sistema, consistente en la apertura de la trampilla, mo-
vimientos del brazo robotizado, etc., de manera que
una vez dado por conforme por parte del usuario el
importe que debe abonar de acuerdo con la carga de
la bateria que trafa y con la carga de la bateria llena, se
pulsara y abonara el importe correspondiente, proce-
diendo entonces a la extraccién de la bateria cargada
de uno de los compartimentos de los médulos corres-
pondientes y a su correspondiente instalacion en el
vehiculo, efectuandose finalmente el cierre de la tram-
pilla para que el vehiculo pueda proseguir su marcha
con una bateria nueva o cargada.

La trampilla anteriormente referida, y por la que
se tiene acceso por parte del brazo robotizado a la ba-
teria del vehiculo, constituye un medio de aislamiento
y comunicacién de todo el sistema con el exterior, ya
que todo el sistema se encuentra bajo tierra, consi-
guiéndose con ello un éptimo aspecto estético y una
carencia total de impacto medioambiental, habiéndo-
se previsto que la trampilla se complemente con unas
guias longitudinales que son las encargadas de centrar
el vehiculo en su posicién correcta, llevandose a cabo
la apertura de la misma de forma automaética cuando
reciba la orden del selector de producto.

Los compartimentos establecidos en los médulos
previstos en el foso, constituyen un medio de alma-
cenamiento de las baterias y en donde se lleva a cabo
la recarga de éstas, para lo cual cada compartimento
cuenta con su correspondiente transformador-carga-
dor y/o cargador y su propio sistema de comunicacién
con el sistema informatico, el cual indica el estado de
la bateria, es decir el tanto por ciento de la carga tan-
to de la bateria que se reemplaza como de la bateria
que estd almacenada en el compartimento ya cargada,
por lo que mediante una simple diferencia se conocera
que cantidad de carga de bateria hay que abonar.

Los distintos médulos ubicados en el foso pueden
ensamblarse entre si, lo que permite establecer un sis-



3 ES 2351 650 Al 4

tema tan amplio como la necesidad de negocio de-
mande.

Ademas, dichos médulos estan conectados a lared
general de electricidad a través de un distribuidor ubi-
cado en la parte posterior de cada médulo, cuya fun-
ci6n ademads de distribuir es transformar (si fuera ne-
cesario) la energia eléctrica, sirviendo también como
estabilizador.

Por dltimo, el sistema comprende una central de
control desde la cual una persona puede ejecutar todos
los procesos a voluntad, garantizando de esta manera
una seguridad en la gestién ante el posible descono-
cimiento del usuario o conductor del funcionamiento
del sistema, pudiendo dar el operario de la estacién
de servicio las explicaciones oportunas al usuario pa-
ra que se proceda a llevar a cabo el suministro de la
bateria.

Descripcion de los dibujos

Para complementar la descripcién que seguida-
mente se va a realizar y con objeto de ayudar a una
mejor comprension de las caracteristicas del inven-
to, de acuerdo con un ejemplo preferente de realiza-
cién practica del mismo, se acompafia como parte in-
tegrante de dicha descripcion, un juego de dibujos en
donde con carécter ilustrativo y no limitativo, se ha
representado lo siguiente:

La figura 1.- Muestra una representaciéon segin
una vista frontal del sistema de la invencién, dejin-
dose ver un vehiculo en la cubierta de cerramiento su-
perior, enfrentado al puesto determinante del selector
de producto.

La figura 2.- Muestra una vista en alzado posterior
del mismo sistema representado en la figura anterior.

La figura 3.- Muestra una vista en planta del sis-
tema de la invencidn, viéndose un vehiculo en situa-
cion de situarse enfrentadamente a la correspondiente
trampilla, delante de la cual existe un sensor detector
del vehiculo para conseguir el centrado de éste, y la-
teralmente a los médulos estan los distribuidores de
energia eléctrica correspondientes.

Realizacion preferente de la invenciéon

Como se puede ver en las figuras referidas, el sis-
tema de la invencidn se constituye a partir de un foso
(1) delimitado tanto inferior como lateralmente me-
diante un muro de hormigén (2), mientras que supe-
riormente se cierra mediante una cubierta de cerra-
miento constituida por un aglomerado asféltico (3).

En el interior del foso (1) va montado uno o mas
mddulos (4), dependiendo del nimero de marcas o di-
sefio de baterias diferentes, de manera que cada mo-
dulo (4) estd dotado de una pluralidad de comparti-
mentos (5), en cada uno de los cuales se situard una
bateria, destinada a ser no solamente almacenada si-
no cargada mediante un transformador-cargador y/o
cargador establecido en cada uno de esos comparti-
mentos, estando a través de un sistema de comuni-
caciones (6) alimentadas mediante correspondientes
distribuidores de energia eléctrica (7), uno para cada
compartimento, tal y como se representa en la figura
2.

El sistema informdtico asociado a los distribuido-
res de energia eléctrica (7) y por supuesto a la corres-
pondiente central de control, no representada, permi-
tird conocer tanto el porcentaje de carga de la bateria
procedente o extraida de un vehiculo (8) como la car-
ga de las baterias almacenadas en los distintos com-
partimentos (5), concretamente en el compartimento
que ha de ser ocupado por la bateria reemplazada del
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vehiculo (8), lo que permite mediante diferencia de
la carga de baterias calcular el importe que hay que
abonar.

En el foso (1) va también dispuesto un carro des-
plazador (9) con un brazo robotizado (10), pudiéndo-
se desplazar aquel tanto en sentido vertical como en
horizontal, es decir desplazarse a lo largo y alto de los
modulos (4).

En cuanto a la cubierta de cerramiento materiali-
zada por el aglomerado asfaltico (3), se ha previsto
que incluya una trampilla (11) de apertura y cierre
automadtico, a la que estdn asociadas guias que per-
miten centrar y situar correctamente el vehiculo (8)
para que a través de la trampilla (11) en posicién de
apertura, el brazo robotizado (10) pueda extraer la ba-
teria del vehiculo, es decir la bateria que se pretende
recargar o recambiar por otra, en colaboracién con un
sensor (12) de aproximacién o de contacto del vehi-
culo (8).

El brazo robotizado (10) realiza una serie de fun-
ciones que son las siguientes:

1.- Extrae la bateria del vehiculo (8), para lo cual
dicho brazo robotizado (10) incluird un sensor que
junto con otro establecido en el propio vehiculo (8)
calcula exactamente la zona por donde debe coger la
bateria para extraerla sin causar ningin tipo de pro-
blema.

2.- Transporta esa bateria desde el vehiculo (8)
hasta el compartimento (5) que corresponda, insertan-
dola en ésta para que una vez insertada el sistema de-
tecte la carga en tanto por ciento que atn le queda.

3.- Extrae una bateria recargada y almacenada en
uno de los compartimentos (5) y la transporta hasta
el propio vehiculo (8), insertdndola de igual forma a
como se extrajo, con lo que el brazo robotizado calcu-
lard donde va ubicada la bateria, orientdndose en base
al sensor del propio brazo y al sensor del vehiculo.

Como es evidente, dicho brazo robotizado (10)
ademds de ir sujeto al correspondiente carro (9), esta
en perfecta comunicacién para saber en todo momen-
to en que compartimento (5) debe insertar la bateria
que extrae del vehiculo y de que celda extrae la bate-
ria a reponer.

El sistema se complementa ademds con un selec-
tor de producto (13), que incorpora una pantalla tic-
til (14) que va indicando al conductor del vehiculo
(8) los pasos a seguir, estando ademds dotado ese se-
lector de producto (13) de un sensor (15) para que el
conductor del vehiculo (8), mediante una sefial visual
0 acustica, sepa donde tiene que posicionar el vehicu-
lo para que la trampilla (11) quede centradamente y
permita al brazo robotizado (10) extraer la bateria del
propio vehiculo (8), realizdndose las operaciones co-
mo anteriormente se ha dicho, es decir seleccionando
el producto deseado o bateria que quiere o que mon-
ta el vehiculo (8), para una vez realizada la seleccién
se ponga en funcionamiento el sistema, previa aper-
tura de la trampilla (11), con movimientos del brazo
robotizado (10), extraccidn de la bateria a recambiar,
desplazamiento hacia uno de los compartimentos (5),
extraccién de una bateria cargada, su traslado al ve-
hiculo (8) y montaje de esa baterfa cargada en el ve-
hiculo, previo pago o aceptacién del importe que de-
be abonar el usuario, bien mediante pago en efectivo,
bien mediante pago con tarjeta, y siempre conocien-
do el importe exacto en base a la diferencia que se
establece entre la carga de la bateria que se lleva con
respecto a la carga de la bateria que se deja.
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Como ya se ha dicho, todo el sistema incluye un
puesto o central de control para que un operario pueda
controlar todos los procesos desde el mismo, en caso
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de que el usuario desconozca o no sepa el funciona-
miento o forma de operar del sistema.
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REIVINDICACIONES

1. Sistema de carga, almacenamiento y suministro
de baterias para vehiculos eléctricos, que estando pre-
visto para permitir llevar a cabo de forma automatica
la reposicion de una bateria descargada de un vehiculo
automovil por otra recargada, se caracteriza porque
se constituye mediante uno o varios médulos (4), cada
uno de ellos para un tipo de bateria distinto, estando
esos mddulos (4) dispuestos en un foso (1) cerrado
superiormente mediante una cubierta de aglomerado
asfaltico (3), en la que estd establecida una trampilla
(11) que comunica el interior del foso, y por lo tanto
los compartimentos (4), con el exterior, con la particu-
laridad de que los médulos (4) estdn dotados de una
pluralidad de compartimentos (5) de almacenamien-
to y carga de las baterias, incluyendo cada compar-
timento (5) un transformador-cargador y/o cargador
de baterias, conectados a través de un sistema de co-
municacién (6) con distribuidores de energia eléctrica
(7) asociados a un sistema informatico y controlado
a través de un puesto central de control; habiéndose
previsto ademds que en el interior del foso (1) vaya
dispuesto un carro desplazable (9) con un brazo robo-
tizado (10) con capacidad para desplazarse y extraer
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una bateria del automévil (8) a través de la trampilla
(11) en posicién de apertura, traslado de esa bateria al
compartimento (5) y traslado de una bateria cargada
de nuevo al vehiculo (8) y su montaje en éste.

2. Sistema de carga, almacenamiento y suministro
de baterfas para vehiculos eléctricos, segin reivindi-
cacion 1, caracterizado porque la trampilla (11) se
complementa con medios para el posicionado y cen-
trado del vehiculo automévil (8), para permitir al bra-
zo robotizado (10) la extraccion de la bateria de ese
vehiculo (8), en combinacién con un sensor (12) de
aproximacién o contacto y otro sensor previsto en el
propio vehiculo automévil (8).

3. Sistema de carga, almacenamiento y suminis-
tro de baterias para vehiculos eléctricos, segin reivin-
dicaciones anteriores, caracterizado porque sobre la
cubierta de aglomerado asfiltico (3) de cierre supe-
rior del foso (1), se ha previsto un selector (13) de
producto accesible al conductor del vehiculo automé-
vil (8) con una pantalla tictil (14) y un sensor (15)
para permitir al conductor la solicitud del cambio de
bateria descargada por otra cargada y correspondien-
te abono del importe establecido a través del sistema
informatico.
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FIG. 3
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 200930446

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideraciéon para la
realizacién de esta opinion.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 JP 63228902 A (HITACHI KIDEN KOGYO KK) 22.09.1988
D02 2008294283 Al (LIGRANO) 27.11.2008
D03 FR 2872470 Al (ENAULT) 06.01.2006

2. Declaracién motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucion de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracién

Falta de Actividad inventiva

Reivindicacién n°1

Se establece el documento D01 como el méas proximo del estado de la técnica. Dicho documento divulga un dispositivo para
el intercambio de baterias, que contiene:

-uno o varios médulos divididos en una pluralidad de compartimentos (8) (ver figura 1).

-dichos médulos estan situados un foso (6) (ver resumen; figura 1).

-la bateria se carga (ver resumen).

-dispone de un carro desplazable (12) (ver resumen; figura 1).

-también posee un intercambiador (10) de baterias (ver resumen; figura 1).

La diferencia entre el documento DO1 y la reivindicacién n°1 reside en que en D01 no se menciona la existencia de un brazo
mecanico.

La utilizaciéon de un intercambiador (D0O1) o de un brazo mecénico (reivindicacion n° 1) para la manipulacién de las baterias
es simplemente una de las posibilidades evidentes que un experto en la materia seleccionara segun las circunstancias, sin
el ejercicio de Actividad Inventiva, para resolver el problema planteado. No obstante, para ilustrar este criterio de evidencia
se mencionara el documento D02 que divulga una estacion de cambio de baterias en la que la manipulacion de las mismas
se realiza mediante un brazo robdético (18) (ver parrafos 32-34, figuras 1, 6, 7).

En consecuencia, la reivindicacion n° 1 de la solicitud carece de Actividad Inventiva a la vista de lo divulgado en el
documento DO1 (Art 8 LP).

Reivindicacién n° 2

Las caracteristicas recogidas en esta reivindicacion ya aparecen recogidas en el documento D02 (ver parrafo 0022, 0030;
figuras 2-6). Por lo tanto, la reivindicacion n°2 carece de Actividad Inventiva (Art 8 LP).

Reivindicacién n°3

Las caracteristicas de la reivindicacién n® 3 ya aparecen mencionadas en el documento D03 (ver pagina 2, lineas 4-6;
figuras 1,2). Por consiguiente, la reivindicacion n°3 carece también de Actividad Inventiva (Art 8 LP).
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