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DESCRIPCION
CAMPO DE LA INVENCION

La presente invencién versa acerca de una motocicleta que comprende una unidad motriz dotada de
una transmisién continuamente variable por correa, y un bastidor de la carroceria, mediante el cual la
unidad motriz esta soportada para poder bascular verticalmente.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Una motocicleta de tipo scooter esta construida generalmente de forma que una unidad motriz, en la
gue estan fabricados de forma integral entre si un cuerpo del motor y una transmision continuamente
variable por correa, esta soportada por un bastidor de la carroceria para poder bascular verticalmente, un
extremo trasero de la unidad motriz soporta una rueda trasera, y hay montado un asiento de tipo sillin
sobre el bastidor de la carroceria.

Con tal motocicleta, desde el punto de vista de inhibir la transmision de las vibraciones del motor a
través de un bastidor de la carroceria a un motorista, es habitual que una unidad motriz esté soportada
por medio de un mecanismo articulado en el bastidor de la carroceria. Se da a conocer una disposicion
conocida que incorpora un mecanismo articulado en la referencia JP-A-2003-182674 de la técnica
anterior.

Ademas, en el documento JP-A-2003-182674 se introduce aire de refrigeracion en una camara de la
correa de la unidad motriz a través de un conducto de refrigeracion para refrigerar una correa de una
transmisién continuamente variable. En este caso, para acomodar un basculamiento vertical de la unidad
motriz, el conducto de refrigeracion esti conectado a una camara de la correa por medio de una porcion
flexible con forma de fuelle.

En el caso en el que la unidad motriz esta soportada por medio del mecanismo articulado sobre el
bastidor de la carroceria, hay dispuesto un centro de basculamiento de la unidad motriz en la conexion del
mecanismo articulado y de la unidad motriz, y la direccion en la que bascula la unidad motriz se vuelve
compleja, tanto de forma vertical como longitudinal. Por lo tanto, se requiere que la porcion flexible del
conducto de refrigeracion esté estructurada para tener una flexibilidad correspondiente a las direcciones
de basculamiento. Sin embargo, esta flexibilidad hace que sea probable que se generen deformaciones,
tal como abolladuras, etc. en la porcién flexible por medio de fuerzas externas y presién negativa
provocadas por la succién en la camara de la correa y, por lo tanto, hay inquietudes de que se reduzca la
cantidad de aire aspirado y se reduzca la capacidad de refrigeracion de la camara de la correa en algunos
casos.

Ademas, la construccion descrita en la que la unidad motriz esta soportada por medio del mecanismo
articulado sobre el bastidor de la carroceria supone un problema de que incluso cuando se lleva a cabo
una manipulacién de apertura de una valvula de mariposa, es probable que se produzca un retraso de la
respuesta, en la que comienza la aceleracion con retraso, especialmente en el arranque y durante la
aceleracion. Por lo tanto, un motorista puede experimentar una sensacion de falta de inmediatez o de falta
de capacidad de respuesta en el momento del arranque y en el momento de la aceleracion.

Se ha pensado en la invencién en vista de la situacion convencional descrita anteriormente y su
objetivo es proporcionar una motocicleta capaz de evitar o minimizar las reducciones en la capacidad de
refrigeracion, que son provocadas por la deformacion, tal como una abolladura, etc. de un conducto de
refrigeracion, y aumentar una sensacion de inmediatez en el momento del arranque y de la aceleracion.

El documento EP 0953501 da a conocer una motocicleta que comprende un motor con una transmision
de tipo correa y que estd montado en un bastidor por medio de un soporte articulado. Un conducto de aire
que incorpora una porcién flexible se extiende desde el motor y hacia arriba con respecto a la motocicleta.
La porcion flexible del conducto de aire acomoda algiin movimiento de la unidad motriz.

El documento JP 2001-180557 da a conocer una motocicleta que tiene un motor montado en un
bastidor por medio de una conexion articulada. Se extiende un conducto de aire desde la unidad motriz,
en la que el conducto de aire tiene porciones flexibles que permiten al conducto de aire extenderse hasta
un orificio de entrada de aire.

El documento US 4. 733. 639 da a conocer una motocicleta con una unidad motriz montada en un
bastidor por medio de una conexion articulada. Se extiende un conducto de aire, que incluye una porcién
flexible, desde la unidad motriz.

El documento US 5. 527. 637 da a conocer una motocicleta eléctrica en la que se puede alimentar aire
de refrigeracion de admisién al motor eléctrico a través de un compartimento de almacenamiento de la
bateria para refrigerar las baterias.

El documento EP1296036 da a conocer una motocicleta que tiene una unidad motriz de tipo
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basculante montada en el bastidor de la carroceria del vehiculo en el centro de la carroceria del vehiculo.
El céarter del cigiiefial del motor esta formado integralmente con un reductor en forma de un mecanismo
continuo con forma de V de reduccion de la velocidad. Hay conectado un conducto a la porcion delantera
del reductor, de forma que se expulsa aire al exterior a través del extremo abierto y se suministra al
interior del reductor para refrigerar el interior del mismo. Un cilindro del motor esta inclinado hacia la parte
delantera hasta tal punto que es casi horizontal.

RESUMEN DE LA INVENCION

Se definen diversos aspectos de la presente invencion en la reivindicacion independiente 1. Se definen
algunas caracteristicas preferentes en las reivindicaciones dependientes.

En el presente documento se describe una motocicleta que comprende:
un bastidor de la carroceria

una unidad motriz montada directamente de forma giratoria sobre el bastidor de la carroceria en
torno a un eje de giro, en la que dicha unidad motriz comprende una transmisién continuamente
variable por correa acomodada dentro de una camara de la correa, y un mecanismo de equilibrio
gue incluye un eje de equilibrio y esta adaptado para suprimir las vibraciones del motor debidas a
una fuerza primaria de inercia; y

un conducto de refrigeracion adaptado para comunicar aire de refrigeracion a la camara de la
correa, en la que dicho conducto de refrigeracion comprende una porcion flexible que se extiende
adyacente al eje de giro del motor.

En consecuencia, al montar la unidad motriz directamente de forma giratoria sobre el bastidor de la
carroceria, se elimina el requerimiento de un mecanismo de conexién aparte.

La unidad motriz puede estar montada directamente de forma giratoria por medio de un miembro
elastico sobre el bastidor de la carroceria. Por lo tanto, el miembro elastico puede actuar para reducir las
vibraciones transmitidas al bastidor de la carroceria por medio de la conexién de giro. La unidad motriz
puede estar montada directamente de forma giratoria sobre el bastidor de la carroceria por medio de un
eje de giro, en la que el eje de giro puede comprender un miembro elastico.

Se puede fijar al bastidor de la carroceria una porcion del conducto de refrigeracién ubicada corriente
arriba de la porcion flexible. Se deberia comprender que se utiliza la expresién “corriente arriba” con
referencia a la direccién normal del aire aspirado cuando se encuentra en uso la motocicleta, que es hacia
la unidad motriz.

Preferentemente, la unidad motriz comprende, ademas, un mecanismo de ciguefial que incluye un
ciguefial, en la que

el giro del cigliefial genera la fuerza primaria de inercia que incluye un componente giratorio que tiene una
magnitud constante y gira, y un componente traslacional que esta fijado en su direccién y varia en
magnitud con el giro del ciguefial, y en la que

el giro del eje de equilibrio genera una fuerza de inercia que tiene un componente giratorio y un
componente traslacional que son sustancialmente opuestos a aquellos componentes de la fuerza primaria
de inercia, y tienen la misma magnitud que los mismos, sustancialmente en la ubicacion del eje de giro.

Se puede proporcionar una porcién soportada de la unidad motriz en un carter del cigliefial, que soporta
el cigliefal de la unidad motriz. De forma alternativa, otras porciones del motor, tal como la culata del
cilindro o similares pueden definir una porcion soportada de la unidad motriz.

Una porcién de la unidad motriz debajo de un eje del cilindro dispuesta en un estado inclinado hacia
delante esta soportada directamente sobre el bastidor de la carroceria.

Una porcién del conducto de refrigeracion que esta dispuesta entre una porcién conectada a la camara
de la correa y una porcion fijada a la carroceria puede tener una forma recta segin se ve en una vista
lateral.

El conducto de refrigeracion puede extenderse hasta una porcion de soporte para el pie (plataforma
para los pies o reposapiés) del motorista, que esté colocada hacia la parte delantera de un vehiculo con
respecto a la porcién conectada a la camara de la correa, desde la porciéon conectada.

El conducto de refrigeracion esta dispuesto de forma que una linea central del mismo, segin se ve en
una vista lateral, pasa por encima del eje de giro.

El conducto de refrigeracién puede ser sustancialmente recto a lo largo de una longitud total del
mismo. El conducto de refrigeracion puede extenderse sustancialmente recto en una direccién longitudinal
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de la motocicleta.

La motocicleta puede comprender, ademas, estribos izquierdo y derecho, en la que el conducto de
refrigeracion se extiende por debajo de uno de los estribos izquierdo y derecho en una direccion
longitudinal de la motocicleta.

Una motocicleta puede comprender una unidad motriz dotada de una transmisidon continuamente
variable por correa y un bastidor de la carroceria, que soporta la unidad motriz para hacer que la misma
sea basculable verticalmente, estando soportada una parte de la unidad motriz sobre el bastidor de la
carroceria para bascular en torno a una porcién de soporte de la unidad motriz del bastidor de la
carroceria, comprendiendo la motocicleta, ademas, un conducto de refrigeracion para la introduccion de
aire de refrigeracion en una camara de la correa, en la que estd acomodada la transmisién continuamente
variable por correa de la unidad motriz, y en la que el conducto de refrigeracion incluye una porcion
flexible que tiene flexibilidad y pasa por las inmediaciones de esa porcion, con lo cual la unidad motriz
esta soportada sobre el bastidor de la carroceria, para conectarse a la cadmara de la correa, y una porcién
opuesta de la porcion flexible a la camara de la correa esta fijada al bastidor de la carroceria.

En lo mencionado, segun se utiliza en el presente documento, “una parte de la unidad motriz esta
soportada sobre el bastidor de la carroceria para bascular en torno a una porcion de soporte de la unidad
motriz del bastidor de la carroceria” significa que una parte de la unidad motriz estd soportada sobre el
bastidor de la carroceria sin una conexion articulada, que es utilizada normalmente en una suspension del
motor de tipo basculante de una motocicleta, entre los mismos. En consecuencia, la unidad motriz
bascula sin tener un centro de basculamiento que se desplaza sustancialmente desde la porcién de
soporte de la unidad motriz del bastidor de la carroceria. Ademas, en este caso “sin --- que se desplaza
sustancialmente” significa que, como en un caso en el que esta soportada por medio de un buje elastico o
similar, se incluye un caso de desplazamiento correspondiente a la flexion del buje elastico en “sin
desplazarse sustancialmente”.

Ademas, segun se utiliza en el presente documento “una parte --- esta soportada sobre el bastidor de
la carroceria” significa que incluye el caso en el que esta soportado un bloque motor o una culata del
cilindro o similar, ademas del caso en el que esta soportado un carter del cigiiefial.

Con la motocicleta descrita en el presente documento, dado que la unidad motriz estd soportada
directamente, de forma que bascula en torno a la porcién de soporte de la unidad motriz del bastidor de la
carroceria, la unidad motriz simplemente bascula Gnicamente de forma vertical y, por lo tanto, valdra una
construccién en la que la porcion flexible del conducto de refrigeracién absorbe Gnicamente una oscilacion
vertical. De ese modo, es posible formar la porcion flexible de uno que tiene una resistencia elevada para
poder corresponder a fuerzas externas y a una fuerza de succion en la camara de la correa, y, por lo
tanto, es posible garantizar que se aspira una cantidad suficiente de aire, permitiendo, de esta manera, un
aumento de la capacidad de refrigeracion de la cAmara de la correa.

En la motocicleta descrita en el presente documento, dado que la unidad motriz estd soportada
directamente de forma que bascula en torno a la porcién de soporte de la unidad motriz del bastidor de la
carroceria, en otras palabras, estd soportada sin una conexién articulada entre las mismas, es posible
aumentar la capacidad de respuesta a una operacion de apertura de la llave de mariposa, permitiendo, de
esta manera, mejorar una sensacion de inmediatez en el arranque y en el momento de la aceleracién. Es
decir, en el caso en el que se interpone tal conexién articulada entre la unidad motriz y el bastidor de la
carroceria, cuando se lleva a cabo una operacion de apertura de la llave de mariposa para comenzar a
desplazarse desde un estado de parada, se siente un retraso en la respuesta, de forma que el par motor
es absorbido, en primer lugar, una vez por la conexion articulada en el curso de la transmision a la rueda
trasera y luego se transmite a la rueda trasera. Por consiguiente, se siente que un vehiculo comienza un
desplazamiento hacia delante con retraso con respecto a la operacion de apertura de la llave de
mariposa, y asi no se obtiene una sensacion adecuada de inmediatez especialmente en el arranque. En
la motocicleta descrita en el presente documento, dado que no se interpone ninguna conexion articulada,
es posible eliminar el problema.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Ahora se describirdn a continuacién estos y otros aspectos de la presente invencion con referencia a
los dibujos adjuntos, en los que:

La Fig. 1 es una vista lateral que muestra una motocicleta segun una realizacion de la invencién;
la Fig. 2 es una vista lateral que muestra un bastidor de la carroceria de la motocicleta;
la Fig. 3 es una vista en planta que muestra el bastidor de la carroceria;

la Fig. 4 es una vista lateral que muestra una unidad motriz soportada sobre el bastidor de la
carroceria para poder bascular verticalmente;
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la Fig. 5 es una vista lateral que muestra un mecanismo de equilibrio de la unidad motriz;
la Fig. 6 es una vista en corte transversal que muestra el mecanismo de equilibrio;
la Fig. 7 es una vista lateral que muestra la unidad motriz;

la Fig. 8 es una vista lateral que muestra un conducto de refrigeracion conectado a la unidad
motriz;

la Fig. 9 es una vista lateral que muestra un conducto flexible del conducto de refrigeracion;

la Fig. 10 es una vista en corte transversal (una vista en corte transversal tomada a lo largo de la
linea X-X de la Fig. 8) que muestra el conducto de refrigeracion;

la Fig. 11 es una vista en corte transversal (una vista en corte transversal tomada a lo largo de la
linea XI-XI de la Fig. 8) que muestra el conducto de refrigeracion;

la Fig. 12 es una vista en planta que muestra un corte transversal de una porcion de soporte de la
unidad motriz del motor segun la realizacién;

la Fig. 13 es una vista esquematica que ilustra la construccion del mecanismo de equilibrio del
motor segun la realizacion; y

la Fig. 14 es una vista esquematica que ilustra la funcién y el efecto obtenidos en una disposicion
de conductos del motor segun la realizacion.

DESCRIPCION DETALLADA DE LOS DIBUJOS

Las Figuras 1 a 14 son vistas que ilustran una motocicleta segin una realizacién de la invencion.
Ademas, delantero y trasero, e izquierda y derecha, a los que se hace referencia en las descripciones de
la realizacion significan delantero y trasero, e izquierda y derecha segun se ven en un estado de estar
sentado en un asiento de la motocicleta.

En los dibujos, el numero 1 de referencia denota una motocicleta de tipo ciclomotor. La motocicleta 1
comprende una unidad motriz 8 de tipo basculante dotada de una transmisién continuamente variable 17
por correa, un bastidor 2 de la carroceria de tipo columna inferior, que soporta la unidad motriz 8 para
hacer que la misma sea basculable verticalmente, y un asiento 9 de tipo sillin montado sobre el bastidor 2
de la carroceria.

La motocicleta 1 comprende una horquilla delantera 6 soportada por un tubo eje 3 de la direccion
colocado en un extremo delantero del bastidor 2 de la carroceria para ser dirigible hacia la izquierda y
hacia la derecha, un manillar 5 de direccién dispuesto en un extremo superior de la horquilla delantera 6,
una rueda delantera 4 dispuesta en un extremo inferior de la misma, una rueda trasera 7 dispuesta en un
extremo trasero de la unidad motriz 8, y una unidad trasera 10 de amortiguador o suspensién interpuesta
entre la unidad motriz 8 y el bastidor 2 de la carroceria.

Ademas, la motocicleta 1 comprende una tapa delantera 11, que cubre la parte delantera del tubo eje 3
de la direccion, un protector 12 para las piernas, que cubre la parte trasera del tubo eje 3 de la direccién y
la parte delantera de las piernas del motorista, una tapa lateral 13, que cubre una periferia inferior del
asiento 9, estribos 15 dispuestos en un borde inferior del protector 12 para las piernas, y tapas inferiores
16, que cubren porciones inferiores de los estribos 15 desde los laterales. Los estribos 15 estan
dispuestos en superficies superiores de los soportes 29 para los pies fijados al bastidor 2 de la carroceria.

El bastidor 2 de la carroceria comprende tubos descendentes izquierdo y derecho 20, 20 que se
desvian hacia fuera desde el tubo eje 3 de la direccion en una direccion a lo ancho del vehiculo, que se
extienden hacia abajo, y que se extienden sustancialmente de forma horizontal y hacia atras desde
extremos inferiores del mismo, railes izquierdo y derecho 21, 21 para el asiento que se extienden hacia
atras y de forma oblicua hacia arriba desde porciones intermedias de los tubos descendentes izquierdo y
derecho 20, 20 y que se extienden de forma sustancialmente horizontal y hacia atras desde extremos
traseros de las mismas, y bastidores izquierdo y derecho 22, 22 de suspension del motor que se
extienden de forma vertical desde extremos traseros de los tubos descendentes izquierdo y derecho 20 y
conectados en extremos superiores las mismas a los railes 21 para el asiento.

Ademas, el bastidor 2 de la carroceria comprende tubos superiores izquierdo y derecho 24, 24 que se
extienden sustancialmente rectos y hacia atrds desde el tubo eje 3 de la direccion y estan unidos en los
extremos traseros de los mismos a los railes 21 para el asiento, tubos posteriores izquierdo y derecho 25,
25 para el asiento que se conectan entre los bastidores izquierdo y derecho 22 de suspensién del motor y
los railes 21 para el asiento, y un travesafio 23 que se conecta entre porciones cercanas a las conexiones
de los railes izquierdo y derecho 21 para el asiento a los bastidores 22 de suspensién del motor en la
direccion a lo ancho del vehiculo.
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La unidad motriz 8, un cuerpo 8a del motor y un carter 8b de la transmision, en el que esta acomodada
la transmision continuamente variable 17 por correa, estan unidos integralmente. Hay fijado un filtro 36 de
aire a una superficie de la pared superior del carter 8b de la transmision.

El cuerpo 8a del motor es un motor monocilindrico de cuatro tiempos de tipo refrigerado por agua
montado con un eje A del cilindro dirigido sustancialmente de forma horizontal y construido de forma que
un bloque motor 8d, una culata 8e del cilindro, y una tapa 8f de la culata estan unidos de forma sucesiva a
una superficie de conexiéon delantera de un carter 8c del cigiefal, en el que hay acomodado un
mecanismo 18 de ciguefial que incluye un cigliefial 18b dispuesto sustancialmente de forma horizontal en
la direccion a lo ancho del vehiculo.

La transmision continuamente variable 17 por correa en V incluye una polea motriz 17a dispuesta en
un extremo izquierdo del ciglefal 18b (véase la Fig. 6), que se proyecta al interior del carter 8b de la
transmisidn, una polea conducida 17b dispuesta en un extremo trasero del carter 8b de la transmision, y
una correa 17c en V enrollada en torno a la polea motriz 17a y a la polea conducida 17b.

Ademas, hay dispuestos un eje principal 17d, al que se transmite el giro de la polea conducida 17b, y
un eje motor 17e en el carter 8b de la transmision, y la rueda trasera 7 estd montada en el eje motor 17e.

La transmision continuamente variable 17 por correa en V comprende un mecanismo 26 que cambia el
diametro de enrollamiento que utiliza un controlador (no mostrado) para controlar de forma variable un
diametro de enrollamiento de la correa de la polea motriz 17a entre una posicién inferior y una posicién
superior en base a la velocidad del motor, la velocidad del vehiculo, o similar con una variable manipulada
por el acelerador del motorista (véase la Fig. 4).

El mecanismo 26 que varia el diametro de enrollamiento incluye un motor 26a de accionamiento, un
engranaje transmisor alternativo 26, que mueve axialmente un disco lateral mévil (no mostrado) de la
polea motriz 17b para variar un diametro de enrollamiento, y un grupo 26¢ de engranajes reductores, que
transmite el giro del motor 26a de accionamiento al engranaje transmisor alternativo 26b.

La unidad motriz 8 incluye un mecanismo 27 de equilibrio, que incluye un eje 27a de equilibrio y elimina
las vibraciones del motor debidas a una fuerza primaria de inercia, como se muestra en las Figuras 5y 6.
El mecanismo 27 de equilibrio esta construido para girar a la misma velocidad de giro que la del cigiefial
18b del mecanismo 18 de cigliefial y en una direccion contraria al mismo.

El mecanismo 27 de equilibrio incluye un eje 27a de equilibrio dispuesto encima del ciguefial 18b
dentro del carter 8c del cigliefial y dispuesto en paralelo al ciglefal 18b, y un peso 27b de equilibrio
formado integral con el eje 27a de equilibrio para extenderse de forma perpendicular a un eje del mismo.
El peso 27b de equilibrio se extiende para ubicarse entre los contrapesos izquierdo y derecho 18a, 18a
del cigiiefial 18b.

Los extremos izquierdo y derecho del eje 27a de equilibrio estan soportados sobre el carter 8c del
cigliefial con cojinetes 28, 28 entre los mismos y un engranaje 27c de equilibrio esta unido al eje 27a de
equilibrio hacia dentro del cojinete derecho 28 con un miembro amortiguador 27d entre los mismos. El
engranaje 27c de equilibrio se engrana con un engranaje transmisor 18b’ unido al cigiiefial 18b.

En lo mencionado, una fuerza primaria de inercia generada por el giro del cigiiefial 18b del mecanismo
18 de cigliefal incluye un componente giratorio, que es constante en magnitud y gira, y un componente
traslacional, que esta fijado en su direccién y varia en magnitud con el giro del cigliefial 18b.

Ademas, el mecanismo 27 de equilibrio esta construido de forma que la aceleracion provocada por un
par de fuerzas, en las que un componente giratorio generado por una fuerza primaria de inercia del
ciguefial 18b equilibra una fuerza de inercia generada por el giro del eje 27a de equilibrio para generar
una aceleracién provocada por un componente traslacional de una fuerza primaria de inercia del cigliefal
18b, son sustancialmente opuestas entre si en direccion y sustancialmente iguales en magnitud en torno
a un eje 51 de giro, que es una porcién que soporta la unidad motriz 8.

Para hacer las dos aceleraciones sustancialmente opuestas en direccion y sustancialmente idénticas
en magnitud, es suficiente disponer un centro instantaneo de giro, en el que no se generan las vibraciones
provocadas por una fuerza primaria de inercia F1 del mecanismo 18 de cigliefial y una fuerza primaria de
inercia F2 del mecanismo 27 de equilibrio, en el eje 51 de giro como se muestra en la Fig. 12. Se dara
una explicacion a continuacion en cuanto a una manera de disponer el centro instantaneo de giro en el eje
51 de giro.

Como se muestra en la Fig. 13, una forma trazada por un lugar geométrico de la fuerza primaria de
inercia F1 del mecanismo 18 de ciguefial en la representacion vectorial en un ciclo es una forma eliptica
predeterminada S1. Por otra parte, la fuerza primaria de inercia F2 del mecanismo 27 de equilibrio traza
un diagrama vectorial que tiene una forma S2 de un circulo perfecto. El eje 27a de equilibrio y el cigiefial
18b estan dispuestos de forma que se hace que una linea recta ciglefial-equilibrador L2, que conecta
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ambos ejes, sea sustancialmente paralela a una linea recta centro de gravedad-posicion objetivo L1, que
se conecta entre un centro G de gravedad de a unidad motriz 8 y el eje 51 de giro.

Ademas, hay dispuesto un eje mayor de una elipse de la fuerza primaria de inercia del mecanismo 18
de cigliefal sustancialmente en paralelo a la linea recta ciguiefial-equilibrador L2 y la fuerza primaria de
inercia F2 del mecanismo 27 de equilibrio esta constituida de forma que se hace que una magnitud de un
diametro de la forma S2 de un circulo perfecto sea sustancialmente la misma que la del eje mayor de la
elipse de la fuerza primaria de inercia del mecanismo de ciguefial.

Se puede disponer un centro instantaneo de giro en el entorno del eje 51 de giro al controlar una forma
eliptica de la fuerza primaria de inercia del mecanismo de cigliefial, de forma que la aceleraciéon
provocada por una fuerza de traslacion y la aceleracion provocada por un par de fuerzas sean hechas
sustancialmente opuestas en direccion y sustancialmente idénticas en magnitud en el entorno del eje 51
de giro.

Se ha dado una explicacién tomando como ejemplo el caso en el que el eje 27a de equilibrio y el
ciguefial 18b estan dispuestos de forma que la linea recta cigiefial-equilibrador L2, que conecta ambos
ejes, se hace que sea sustancialmente paralela a la linea recta centro de gravedad-posicion objetivo L1,
que se conecta entre el centro G de gravedad de la unidad motriz 8 y el eje 51 de giro. Sin embargo, la
disposicién de ambos ejes no esta limitada a esto. Esto se describird a continuacion.

La forma eliptica de la fuerza primaria de inercia provocada por el mecanismo 18 de cigiiefial se
controla al regular al menos los contrapesos 18a del mecanismo 18 de ciguefial. Al regular los
contrapesos 18a con respecto a la posicion y el peso, es posible controlar facilmente la forma eliptica de
la fuerza primaria de inercia provocada por el mecanismo 18 de ciglefial a la forma eliptica
predeterminada S1.

Ademas, al regular el peso 27b de equilibrio del mecanismo 27 de equilibrio con respecto a la posicion
y el peso, es posible controlar la fuerza de inercia F2 del mecanismo 27 de equilibrio, de manera que una
forma trazada por un lugar geométrico en una representacion vectorial en un ciclo se convierta en la
forma S2 de un circulo perfecto que tiene una magnitud predeterminada.

De la forma descrita anteriormente, es posible disponer un centro instantaneo de giro en una posicién
objetivo, que esta en el entorno del eje 51 de giro incluso en el caso en el que la linea recta cigliefial-
equilibrador L2 no es paralela a la linea recta centro de gravedad-posicion objetivo L1.

De esta forma, dado que es posible eliminar las vibraciones en el entorno del eje 51 de giro, no hay
necesidad de proporcionar una conexion articulada que inhiba la transmisién de vibraciones del motor al
bastidor de la carroceria, etc. De ese modo, es posible reducir el nUmero de piezas y de minimizar el
peso.

Ademas, el nimero 77 de referencia denota una bomba de aceite (véanse las Figuras 5 y 6), que
alimenta a presion un aceite lubricante en la parte inferior del carter 8c del ciguefial a partes lubricadas
respectivas del cuerpo 8a del motor, y el numero 78 de referencia denota una bomba de agua de
refrigeracion, que alimenta a presién un agua de refrigeracion a camisas exteriores respectivas de agua
de refrigeracion del cuerpo 8a del motor. Ademas, el nimero 79 de referencia denota un alternador.

Una parte de la unidad motriz 8 esta soportada de forma que bascula en torno a miembros 47 de giro
(la porcion de soporte de la unidad motriz) formados en los bastidores izquierdo y derecho 22, 22 de
suspension del motor del bastidor 2 de la carroceria. Mas especificamente, la unidad motriz 8 bascula
verticalmente en torno a un eje A del eje 51 de giro insertado en los miembros 47 de giro y una porcién
del mismo debajo del eje A del cilindro esta soportada directamente, es decir, sin una conexion articulada
entre las mismas. Mas especificamente, se proporciona la siguiente construccion.

Los extremos inferiores de los bastidores izquierdo y derecho 22 de suspension del motor estan
conectados integralmente por una porcién 22c¢ del lado inferior. Los miembros izquierdo y derecho 47, 47
de giro con forma cilindrica dispuestos con ejes de los mismos dirigidos en la direcciéon a lo ancho del
vehiculo estan fijados en el entorno de las conexiones de los bastidores izquierdo y derecho 22 de
suspension del motor con respecto a los tubos descendentes 20. Hay insertados de forma fija bujes
elasticos 50, 50 en los miembros izquierdo y derecho 47, 47 de giro. Los bujes elasticos respectivos 50
estan estructurados de forma que hay interpuesto un miembro 50c de caucho entre un cilindro externo
50a y un cilindro interno 50b. El eje 51 de giro esta insertado de forma fija en los cilindros internos
izquierdo y derecho 50b.

Hay formado, sobresaliendo hacia delante, un par de suspensiones izquierda y derecha (porciones
soportadas) 8j, 8j en una parte delantera 8c’ de la pared inferior del carter 8c del cigliefial para estar
colocado debajo del eje A del cilindro del bloque motor 8d. Las suspensiones izquierda y derecha 8j estan
dispuestas dentro de los miembros izquierdo y derecho 47 de giro y estan soportadas por medio de
cojinetes 52, 52 por los ejes 51 de giro para poder girar. De ese modo, la unidad motriz 8 esta soportada y
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suspendida por medio de ejes 51 de giro y los bujes elasticos 50 por los miembros izquierdo y derecho 47
de giro para poder bascular verticalmente.

De esta forma, en el caso en el que la unidad motriz 8 esta soportada directamente sobre el bastidor 2
de la carroceria, la unidad motriz 8 esta soportada por medio de los bujes elasticos 50, de forma que se
pueden inhibir las vibraciones del motor y las vibraciones de una superficie de la carretera de ser
transmitidas a un motorista a través del bastidor 2 de la carroceria.

Hay dispuesto un depdsito 30 de combustible en un extremo delantero en el bastidor 2 de la carroceria
y hay dispuesto un radiador 31 debajo del depdsito 30 de combustible. Ademas, hay dispuesta hacia atras
desde el dep6sito 30 de combustible una caja 33 de almacenamiento que se abre hacia arriba fabricada
de una resina.

El asiento 9 incluye un asiento principal 9a, sobre el que se sienta un motorista, y un asiento 9b en
tandem, que estd formado por separado del asiento principal 9a y sobre el que se sienta un pasajero
trasero. Hay dispuesto un respaldo 9c en un extremo trasero del asiento principal 9a para soportar la
cintura de un motorista.

El asiento principal 9a esta soportado en un extremo delantero de la caja 33 de almacenamiento para
poder girar hacia delante y el asiento 9b en tandem esta dispuesto en un extremo trasero de la caja 33 de
almacenamiento para poder girar hacia atrés.

La unidad motriz 8 esta acoplada a un conducto 60 de refrigeracion para la introduccién de aire de
refrigeracion en el carter 8b de la transmision, en el que estd acomodada la transmision continuamente
variable 17 por correa. El conducto 60 de refrigeracion incluye una porcion flexible que tiene flexibilidad y
pasa por las inmediaciones de una porcién de la unidad motriz soportada sobre el bastidor de la
carroceria para conectarse a la camara de la correa, y hay fijada una porciéon de la porcion flexible
opuesta a la camara de la correa al bastidor de la carroceria.

Especificamente, el conducto 60 de refrigeracion esta formado para extenderse sustancialmente recto
a lo largo de porciones horizontales sustancialmente rectas 20c del tubo descendente izquierdo 20 en una
direccion longitudinal y dispuesto para pasar por debajo de estribos (porciones de soporte para el pie) 15
y hacia dentro de las tapas inferiores 16. Hay formadas aberturas 16a de servicio de mantenimiento en
estas porciones de las tapas inferiores 16, que estan orientadas al primer conducto 60 de aire, estando
cubiertas las aberturas 16a de servicio de mantenimiento por miembros 76 de tapa para poder abrirlas y
cerrarlas.

El conducto 60 de refrigeracion incluye un elemento 65 dispuesto debajo de los estribos 15,
extendiéndose un conducto intermedio 66 hacia atrds desde el elemento 65, y un conducto flexible
(porcion flexible) 67 que tiene flexibilidad y que se extiende hacia atrds desde el conducto intermedio 66
para proporcionar una conexién y una comunicacion entre el conducto intermedio 66 y un interior del
carter 8b de la transmision, y el conducto flexible 67 esta colocado en la proximidad inmediata de una
porcién, o adyacente a la misma, de la unidad motriz soportada sobre el bastidor de la carroceria.

Ademas, el elemento 65, el conducto intermedio 66 y el conducto flexible 67, respectivamente, estan
fijados de forma que se puedan soltar por medio de miembros 68, 68, 68 de abrazadera.

El carter 8b de la transmision incluye un cuerpo 8g del carter contiguo a un extremo izquierdo del carter
8c del ciglefial para extenderse hacia atras, y una tapa 8h del carter montada de forma que se pueda
soltar a una superficie izquierda de acoplamiento del cuerpo 8g del carter, y un espacio definido por la
tapa 8h del carter y el cuerpo 8g del carter proporciona una camara de la correa. Aqui, la polea motriz 17a
esta formada con una multiplicidad de alabes (no mostrados), que el par de la polea motriz 17a hace que
aspiren aire de refrigeracion al interior de la camara de la correa.

La tapa 8h del carter esta dividida en un carter delantero 8m, que esté fijado al cuerpo 8g del céarter por
medio de una pluralidad de tornillos 73, y un carter trasero 8n asi mismo atornillado firmemente al cuerpo
8g del carter.

El carter delantero 8m estéd formado integralmente con una entrada 8p de aire, que se extiende hacia
delante de forma cilindrica, y el conducto flexible 67 esta fijado de forma que se pueda soltar a la entrada
8p de aire por los miembros 68 de abrazadera. En consecuencia, la entrada 8p de aire define una porcién
conectada a la camara de la correa del conducto 60 de refrigeracion. Ademas, hay formado un orificio (no
mostrado) de descarga de aire en un extremo trasero del carter 8b de la transmision.

El viento producido por la marcha, que ha fluido a las tapas inferiores izquierda y derecha 16, es
filtrado por medio del elemento 65 para que pase a través del conducto intermedio 66 y el conducto
flexible 67 para ser introducido en el carter 8b de la transmisiéon por medio de la entrada 8p de aire por la
polea motriz 17a para refrigerar la correa 17c en V, etc. Entonces, se expulsa el aire hacia fuera desde el
extremo trasero del carter 8b de la transmision.
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Hay formada una montura 65a (véase la Fig. 8) en una pared delantera del elemento 65 para
proyectarse hacia delante, estando fijada la montura 65a a un soporte 70a de un miembro 70 de soporte
del radiador, que estd conectado para conectar los tubos descendentes izquierdo y derecho 20, 20, por
medio de un tornillo 71.

Hay formadas monturas delantera y trasera (porciones fijas del lateral de la carroceria) 66a, 66b,
respectivamente, en un borde inferior delantero y en un borde superior trasero del conducto intermedio 66
para proyectarse hacia abajo y hacia arriba (véase la Fig. 8). La montura delantera 66a esta fijada a un
soporte 20f, que estd conectado al tubo descendente 20, por medio de un tornillo 72; la montura trasera
66b esta fijada a un soporte 22f, que esta fijado al bastidor 22 de suspensién del motor, por medio de un
tornillo 72.

El elemento 65 es un cilindro que tiene un corte transversal con forma triangular (véase la Fig. 11) y
esta estructurado de forma que hay dispuesto un cuerpo 65b del elemento en un carter 75 del elemento
para filtrar aire. Hay dispuesto frente a un lado interno de la tapa inferior 16 con un espacio libre
predeterminado entre los mismos un orificio 75c de entrada de aire del carter 75 del elemento, y, por lo
tanto, el cuerpo 65b del elemento.

El conducto intermedio 66 tiene una forma longitudinalmente eliptica (véase la Fig. 10) y esta dispuesto
para pasar entre la porcion horizontal inferior 20c del tubo descendente 20 y una pata lateral 44a presente
en una posicién plegada.

El conducto 60 de refrigeracion es sustancialmente recto a lo largo de una longitud total del mismo
para extenderse desde la entrada 8p de aire, que define una conexion a la camara de la correa, hasta un
extremo delantero del estribo 15 colocado en la parte delantera de un vehiculo.

Como se muestra en la Fig. 8, el conducto flexible 67 esta dispuesto de forma que su linea central B
del mismo, segun se ve en la vista lateral, pasa por encima del eje a, y cerca del mismo, del miembro 47
de giro y la montura trasera 66b del conducto intermedio 66 en un lado opuesto del conducto flexible 67 al
carter 8b de la transmision esta fijado al bastidor 22 de suspension del motor.

De esta forma, el conducto flexible 67 queda libre para doblarse entre un estado en el momento de una
carrera minimo (indicado por lineas continuas en la Fig. 9), y un estado en el momento de carrera maxima
(indicado por lineas de dos puntos y rayas), segin una carrera basculante verticalmente de la unidad
motriz 8 en torno a los ejes 51 de giro. En este caso, dado que el conducto flexible 67 esta dispuesto en el
entorno del eje 51 de giro, una cantidad de flexién, que acompafia un cambio en la carrera, es menor que
aquella que se produce en el caso en el que el conducto flexible 67 estd dispuesto en una posicién
distante del eje de giro de la unidad motriz.

Segln la realizacion, dado que la unidad motriz 8 esta soportada para bascular en torno al eje a del
miembro 47 de giro, que constituye una porcién de soporte de la unidad motriz del bastidor de la
carroceria, la unidad motriz 8 simplemente bascula Gnicamente verticalmente y, por lo tanto, valdra una
construccion en la que el conducto flexible 67 del conducto 60 de refrigeracion absorbe la oscilacion
vertical. De ese modo, es posible formar el conducto flexible 67 de una pieza, que tiene una resistencia
elevada para poder acomodar fuerzas externas y una fuerza de succion en la camara de la correa, y, por
lo tanto, es posible garantizar que se aspira una cantidad suficiente de aire, permitiendo de esta manera
un aumento en la eficacia de la refrigeracion de la correa 17c en V.

Segln la realizacion descrita, dado que una parte de la unidad motriz 8 estd soportada sobre el
bastidor de la carroceria para bascular en torno al eje a del eje 51 de giro del miembro 47 de giro, que
constituye una porcién de soporte de la unidad motriz, en otras palabras, esta soportada sin una conexion
articulada, que se utiliza normalmente en una suspension del motor de tipo basculante, entre los mismos,
se puede bascular la unidad motriz 8 sin tener un centro de basculamiento de la misma que se desplaza
sustancialmente desde el eje a. Por lo tanto, es posible aumentar la capacidad de respuesta a una
manipulacion de apertura de la llave de mariposa en comparacion con el caso en el que se interpone un
mecanismo articulado, permitiendo de esta manera una sensacion de inmediatez en el momento del
arranque y de la aceleracion. Es decir, en el caso en el que se interpone un mecanismo articulado entre
una unidad motriz y un bastidor de la carroceria, se siente un retraso de la respuesta que cuando se lleva
a cabo una manipulacién de apertura de la llave de mariposa para comenzar el desplazamiento desde un
estado de parada, el mecanismo articulado absorbe inicialmente el par motor en el curso de la transmisién
a una rueda trasera y se transmite a partir de entonces a la rueda trasera. Por consiguiente, se produce
una sensacion de que un vehiculo comienza a avanzar con retraso con respecto a la manipulaciéon de
apertura de la llave de mariposa, y no se obtiene una sensacion suficiente de inmediatez, especialmente
en el momento del arranque. Segin la realizacion, dado que la unidad motriz 8 esta soportada
directamente sobre el bastidor 2 de la carroceria sin interponer ningiin mecanismo articulado entre los
mismos, es posible eliminar el problema descrito anteriormente.

Ademas, dado que la unidad motriz 8 esta soportada por los miembros 47 de giro con los bujes
elasticos 50 entre los mismos, es posible eliminar la transmision de vibraciones del motor a un lado de la
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carroceria del vehiculo. Ademas, incluso en el caso en el que hay interpuestos bujes elasticos 50, no se
desplaza sustancialmente un centro de basculamiento de la unidad motriz 8. Es decir, el centro de
basculamiento de desplaza microscépicamente correspondiendo a la flexién de los bujes elésticos 50
pero tal movimiento de este calibre tiene poca influencia sobre ese retraso en la respuesta, que se expone
como un problema en la invencion.

Ademas, segun la realizacién, dado que se proporciona el mecanismo 27 de equilibrio, es posible
eliminar las propias vibraciones provocadas por la unidad motriz 8, permitiendo de esta manera eliminar la
transmision de vibraciones del motor a un motorista a través del bastidor 2 de la carroceria mientras que
la unidad motriz 8 esta soportada directamente por el bastidor 2 de la carroceria.

Mas especificamente, dado que el mecanismo 27 de equilibrio estd construido de forma que la
aceleracion provocada por un par de fuerzas, en las que un componente giratorio generado por una
fuerza primaria de inercia del cigiefial 18b equilibra una fuerza de inercia generada por el giro del eje 27a
de equilibrio para generar una aceleracién provocada por un componente traslacional de una fuerza
primaria de inercia del cigliefial 18b, son opuestas sustancialmente entre si en direccion y
sustancialmente idénticas en magnitud en el entorno del eje a del eje 51 de giro siendo aquella porcion de
la unidad motriz 8, que esta soportada sobre el bastidor de la carroceria, es posible eliminar la transmision
de vibraciones del motor a un motorista.

Segun la realizacién descrita, dado que la porcién de la unidad motriz 8 que esta dispuesta debajo del
eje A del cilindro esté suspendida del bastidor 2 de la carroceria, y soportada por el mismo, una cantidad
en la que se puede reducir, en particular, una conexién de la unidad motriz 8 al conducto de refrigeraciéon
oscila verticalmente, en comparacién con el caso en el que esta soportada la porcion de la unidad motriz,
que esta dispuesta encima del eje A del cilindro. De ese modo, se reduce la cantidad de oscilacion vertical
del conducto flexible 67, de forma que es posible simplificar la estructura del conducto flexible 67 mientras
gue se mantiene o se logra una resistencia elevada de manera correspondiente.

Ademas, dado que el conducto flexible 67 esta dispuesto de forma que esta ubicado en el entorno del
miembro 47 de giro del bastidor 2 de la carroceria, es posible en términos de esto reducir la cantidad de
oscilacion vertical del conducto flexible 67, permitiendo de esta manera hacer que el conducto flexible 67
sea aun mas sencillo en cuanto a estructura y hacer que sea sencillo garantizar una resistencia elevada.
Segun la realizacidon dada a conocer, dado que el conducto 60 de refrigeracion esta formado de manera
que todo el conducto 60, incluyendo el conducto flexible 67, esta fabricado sustancialmente recto en una
direccién longitudinal de un vehiculo, es posible reducir la resistencia aerodinamica al aire de refrigeracion
que fluye en el conducto 60 de refrigeracion. Por consiguiente, es posible garantizar que se aspira un
volumen suficiente de aire al interior de la cadmara de la correa y, por lo tanto, conseguir una mejora en la
capacidad de respuesta del motor. Segun la realizacion descrita en el presente documento, dado que el
conducto 60 de refrigeracion esta formado para extenderse desde la conexién de la unidad motriz 8 hasta
la cAmara de la correa, hasta los extremos delanteros de los estribos 15 para un motorista ubicado en la
parte delantera de un vehiculo, es posible agrandar el volumen del conducto 60 de refrigeracion. De ese
modo, es posible garantizar que se aspira un volumen de aire en el momento del arranque y de la
aceleracion, permitiendo aumentar de esta manera la capacidad de refrigeracién de la correa 17c en V.
Ademas, dado que el conducto flexible 67 esta dispuesto de forma que su linea central B, segin se ve en
la vista lateral, pasa por encima el eje a del miembro 47 de giro, siendo esa porcion de la unidad motriz 8
la que esta soportada sobre el bastidor de la carroceria, es posible reducir la flexion del conducto flexible
67 con forma de fuelle por la siguiente razén, permitiendo de esta manera reducir correspondientemente
la resistencia al flujo en el conducto. Es decir, con respecto a la carrera en el dispositivo de suspension
para la unidad motriz 8, normalmente se establece una carrera S1 desde un estado de desplazamiento
constante hasta un estado de maxima contraccion (estado de introduccion de una carga elevada) para ser
mayor que una carrera S2 desde un estado de desplazamiento constante hasta un estado de maxima
extension, como se muestra en la Fig. 14(a).

En el caso en el que el conducto flexible 67 estd dispuesto por encima del eje a de la porcion de
soporte de la unidad motriz, el conducto flexible 67 se contrae a medida que la unidad motriz 8 realiza una
carrera hasta el estado de maxima contraccion y se extiende segun la unidad motriz realiza una carrera
hasta el estado de méxima extension. En consecuencia, una cantidad de flexién del fuelle del conducto
flexible 67 se vuelve méaxima en el estado de méaxima contraccion y minima en el estado de méaxima
extensién, como se muestra en la Fig. 14(b). Dado que una cantidad de flexién en el estado de
desplazamiento constante es cercana a la cantidad minima de flexién y es tan pequefia, se reduce la
resistencia al flujo en el conducto.

Por otra parte, en el caso en el que el conducto flexible 67 esta dispuesto por debajo del eje a de la
porcion de soporte de la unidad motriz, se extiende el conducto flexible 67 tras una carrera hasta el
estado de maxima contraccidn y se contrae tras una carrera hasta el estado de maxima extension. En
consecuencia, una cantidad de flexion del fuelle del conducto flexible 67 se vuelve minima en el estado de
méxima contraccién y maxima en el estado de méxima extension, como se muestra en la Fig. 14(c). Dado
gue una cantidad de flexion en el estado de desplazamiento constante es cercana a la cantidad maxima
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de flexiéon y es tan grande, aumenta la resistencia al flujo en el conducto.

Descripcion de nameros y simbolos de referencia

10

15

20

1: motocicleta

2: bastidor de la carroceria

8: unidad motriz

8h: carter de la transmision (camara de la correa)

8c: carter del ciguefial

8j: porcion de suspension (una parte de la unidad motriz)
8p: porcién conectada a la camara de la correa

15: estribo (porcion de soporte para el pie)

17: transmisién continuamente variable por correa

18: mecanismo de cigteiial

18b: ciguenal

27: mecanismo de equilibrio

27a: eje de equilibrio

47: miembro de giro (porcién de soporte de la unidad motriz)

50: buje elastico (miembro elastico)

51: eje de giro (porcién soportada sobre el bastidor de la carroceria)

60: conducto de refrigeracion

66b: montura (porcion fijada a la carroceria)
67: conducto flexible (porcién flexible)

A: eje del cilindro

B: linea central del conducto de refrigeracion
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REIVINDICACIONES
Una motocicleta (1) que comprende:
un bastidor (2) de la carroceria;

una unidad motriz (8) montada sobre el bastidor (2) de la carroceria, en la que dicha unidad
motriz (8) comprende una transmision continuamente variable (17) por correa acomodada
dentro de una camara (8b) de la correa y un eje (A) del cilindro de la unidad motriz (8) esta
dispuesto en un estado inclinado hacia delante; y

un conducto (60) de refrigeracion adaptado para comunicar aire de refrigeracion a la
camara (8b) de la correa, en la que dicho conducto (60) de refrigeracion comprende una
porcién flexible (67),

caracterizada porque la unidad motriz (8) estd montada de forma giratoria directamente
sobre el bastidor (2) de la carroceria en torno a un eje de giro, y una porcién de la unidad
motriz (8) por debajo del eje (A) del cilindro esta soportada directamente sobre el bastidor
(2) de la carroceria,

y porque la porcion flexible (67) del conducto (60) de refrigeracion se extiende adyacente al
eje de giro del motor,

y porque el conducto (60) de refrigeracion esta dispuesto de forma que una linea central
(B) del mismo, segun se ve en la vista lateral, pasa por encima del eje de giro del motor.

La motocicleta (1) segun la reivindicacion 1, en la que la unidad motriz (8) esthd montada de forma
giratoria directamente por medio de un miembro eléstico (50) sobre el bastidor (2) de la
carroceria.

La motocicleta (1) segun la reivindicacién 1 o 2, en la que la unidad motriz (8) esta montada de
forma giratoria directamente sobre el bastidor (2) de la carroceria por medio de un eje (51) de
giro.

La motocicleta (1) de la reivindicacion 1, 2 o 3, en la que una porcién (66) del conducto (60) de
refrigeracion ubicada corriente arriba de la porcion flexible (67) esta fijada al bastidor (2) de la
carroceria.

La motocicleta (1) segun cualquier reivindicacion precedente, en la que la unidad motriz (8)
comprende un mecanismo (27) de equilibrio que incluye un eje (27a) de equilibrio y esta
adaptado para eliminar vibraciones del motor debidas a una fuerza primaria de inercia.

La motocicleta (1) segun la reivindicacién 5, en la que la unidad motriz (8) comprende, ademas,
un mecanismo (18) de cigiiefial que incluye un ciguefial (18b), en la que

el cigliefial (18b) esta adaptado de forma que el giro del cigiiefial (18b) genera la fuerza primaria
de inercia que incluye un componente giratorio que es constante en magnitud y gira, y un
componente traslacional que esta fijado en su direcciéon y varia en magnitud con el giro del
ciguefal (18b), y en la que

el eje (27a) de equilibrio estd adaptado de forma que el giro del eje (27a) de equilibrio genera
una fuerza de inercia que tiene un componente giratorio que equilibra el de la fuerza primaria de
inercia, y un componente traslacional que es sustancialmente opuesto a la fuerza primaria de
inercia, y tiene la misma magnitud que la misma, en la ubicacion del eje de giro del motor.

La motocicleta (1) segun cualquier reivindicacion precedente, en la que una porcidn soportada de
la unidad motriz (8) esta proporcionada en un carter (8c) del cigliefial, que soporta el cigiefial
(18b) de la unidad motriz (8).

La motocicleta (1) segun una cualquiera de las reivindicaciones 4 a 7, en la que al menos una
porcién del conducto (60) de refrigeracién que esta dispuesta entre una porcidon conectada a la
camara de la correa y una porcion fijada a la carroceria tiene una forma recta segun se ve en la
vista lateral.

La motocicleta (1) segln cualquier reivindicacion precedente, en la que el conducto (60) de
refrigeracion se extiende hasta una porcion (15) de soporte para el pie del motorista, que esta
ubicado hacia la parte delantera de la motocicleta (1) con respecto a una porcién conectada a la
camara de la correa, desde la porcidon conectada.

La motocicleta (1) segun cualquier reivindicacion precedente, en la que el conducto (60) de
refrigeracion es sustancialmente recto a lo largo de una longitud total del mismo.
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La motocicleta (1) segin la reivindicacion 10, en la que el conducto (60) de refrigeracion se
extiende sustancialmente recto en una direccion longitudinal de la motocicleta (1).

La motocicleta (1) segun cualquier reivindicacion precedente, que comprende, ademas, estribos
izquierdo y derecho (15), en la que el conducto (60) de refrigeracion se extiende por debajo de
uno de los estribos izquierdo y derecho (15) en una direccién longitudinal de la motocicleta (1).

La motocicleta (1) segun cualquier reivindicacion precedente, en la que el conducto (60) de
refrigeracion es sustancialmente recto a lo largo una longitud total del mismo para extenderse
desde una entrada (8p) de aire, que define una conexion a la cadmara (8b) de la correa, hasta un
extremo delantero de un estribo (15) ubicado en la parte delantera de la motocicleta (1).
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