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DESCRIPCION

Dispositivo para el ajuste de una posicién de reposo de un brazo de limpiaparabrisas en una instalacion de
limpiaparabrisas.

La presente invencion se refiere a un dispositivo para el ajuste de una posicion de reposo en un brazo de
limpiaparabrisas de una instalacién de limpiaparabrisas.

Los brazos de limpiaparabrisas de una instalacion de limpiaparabrisas en un automévil, cuando no estan en
funcionamiento, se desplazan a una posicion de reposo, que puede corresponder, por ejemplo, a una posicién de
inversion en el caso de funcionamiento reversible del limpiaparabrisas. Tal posiciéon de reposo se encuentra con
preferencia en un intersticio de la capota entre la capota del motor y el parabrisas, de manera que no se perjudica el
campo de visién del conductor a través de los brazos de limpiaparabrisas en reposo.

Sin embargo, en invierno esta posicion de aparcamiento puede ser desfavorable. En vehiculos, que son aparcados
al aire libre, las bajas temperaturas y la alta humedad del aire pueden conducir, especialmente durante la noche a
que las hojas del limpiaparabrisas se congelen sobre el parabrisas. Para evitarlo, los titulares de los vehiculos
abaten lo0s brazos del limpiaparabrisas, cuando se para el vehiculo, de manera que las hojas del limpiaparabrisas
no descansan ya sobre el parabrisas. Sin embargo, esto no es posible si los brazos del limpiaparabrisas no estan
ocultos en el intersticio de la capota. Ademas, en el intersticio de la capota se puede formar una barrera de nieve,
gue bloquea el brazo de limpiaparabrisas en el intersticio de la capota y de esta manera impide que se pueda limpiar
el parabrisas correctamente.

En el caso de una congelacion del brazo de limpiaparabrisas en el parabrisas es dificil poder desprender el brazo de
limpiaparabrisas desde el parabrisas, cuando éste se encuentra en el intersticio de la capota entre el parabrisas y la
capota del motor.

En el caso de instalaciones de limpiaparabrisas mecénicos se conoce ajustar mecanicamente el angulo de limpieza,
para elevar una posicion de inversion inferior de los brazos de limpiaparabrisas y de esta manera realizar una
llamado posicién de invierno, en la que el brazo de limpiaparabrisas se puede abatir. Si embargo, esto no solo
conduce a que la posicién de reposo se encuentre fuera del intersticio de la capota sino también a que se reduzca la
zona de limpieza, con lo que se limita la visioén del conductor.

La publicacién DE 10307959 Al publica un dispositivo para el funcionamiento de un limpiaparabrisas, en el que el
limpiaparabrisas es movil, en caso necesario, a una posicién se invierno o posicion de servicio, en la que el
limpiaparabrisas es movido en el cristal del vehiculo desde su posicién de aparcamiento esencialmente horizontal al
menos en parte en direccion a una posicion vertical. Esta previsto un sensor para la deteccion del funcionamiento de
marcha del automévil. El dispositivo mueve el limpiaparabrisas después del arranque de automovil, cuando se
detecta el funcionamiento de marcha del automévil, de forma automatica desde a posicion de invierno / posicion de
servicio hacia la posicién de reposo. El limpiaparabrisas se mueve a la posicion de invierno / posicién de reposo en
el caso de que un sensor de temperatura exterior detecte una temperatura exterior del automévil por debajo de un
valor limite predeterminado.

El cometido de la presente invencidén es proporcionar un sistema de limpiaparabrisas, en el que tanto esta prevista
una posicién de reposo para un brazo de limpiaparabrisas en un intersticio de la capota, como también se puede
evitar una congelacion o bloqueo del brazo de limpiaparabrisas en el invierno.

Este cometido se soluciona por medio del sistema de limpiaparabrisas de acuerdo con la reivindicacién 1.
Otras configuraciones ventajosas de la invencion se indican en las reivindicaciones dependientes.

De acuerdo con un primer aspecto, esta previsto un dispositivo para el ajuste de una posicion de reposo de una
instalacion de limpiaparabrisas de un vehiculo. El dispositivo comprende un brazo de limpiaparabrisas y una unidad
de control para el ajuste de una primera posicion de reposo, en la que el brazo de limpiaparabrisas es ajustado en
un estado no activado de la instalacion de limpiaparabrisas. La unidad de control ajusta el brazo de limpiaparabrisas
en el estado no activado de la instalacion de limpiaparabrisas en funcién de previsiones de condiciones ambientales
a una segunda posicion de reposo.

Una idea de la invencion consiste en que en un sistema de limpiaparabrisas con una unidad de control, la unidad de
control lleva el brazo de limpiaparabrisas, en funcién de previsiones para condiciones ambientales, en particular el
tiempo atmosférico, a una segunda posicidon de reposo cuando se para el vehiculo, que posibilita un abatimiento
sencillo del brazo de limpiaparabrisas o bien un desprendimiento sencillo del brazo de limpiaparabrisas desde el
parabrisas cuando éste estd congelado. En oposicién al ajuste mecéanico del angulo de limpieza, que debe
realizarse, en general, directamente en el brazo de limpiaparabrisas, en el sistema de limpiaparabrisas de acuerdo
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con la invencién esta previsto que el ajuste de una segunda posicion de reposo se pueda realizar de forma
automatica cuando se para el vehiculo, sin que el usuario tenga que hacer consideraciones sobre el tiempo
atmosférico previsible, en particular sobre un peligro inminente de escarcha.

Con preferencia, las previsiones de condiciones ambientales pueden indicar condiciones, en las que un brazo de
limpiaparabrisas se congela en el parabrisas del vehiculo.

Las condiciones ambientales pueden estar determinadas por medio de al menos uno de los siguientes parametros:
una temperatura ambiental, una humedad del aire, una precipitacién, una presion del aire ambiental, una region, en
la que se encuentra el vehiculo, una época del afio y una altitud, en la que se encuentra el vehiculo.

Ademas, las previsiones de condiciones ambientales se pueden determinar a través de una informacién de prevision
recibida desde el exterior sobre condiciones previsibles de tiempo atmosférico / temperatura y en funcién de estados
reales de condiciones ambientales a través de la unidad de control. Las condiciones ambientales previstas pueden
estar determinadas por al menos una de las siguientes informaciones: una temperatura ambiental, una humedad del
aire, una precipitacion, una presion del aire ambiental, una region, en la que se encuentra el vehiculo, una época del
afio, una altitud, una informacion de prevision recibida desde el exterior sobre condiciones de tiempo atmosférico /
temperatura previsibles, asi como una informacion de la hora.

Con preferencia, la unidad de control puede estar configurada para ajustar el brazo de limpiaparabrisas en la
posicion de reposo de invierno, cuando el vehiculo esta parado.

Ademas, la unidad de control puede ajustar el brazo de limpiaparabrisas en la posicion de reposo de invierno,
cuando el vehiculo esta parado, siendo detectada la parada del vehiculo por medio de la red de a bordo a través de
al menos un acontecimiento detectable o estado detectable cuando el vehiculo esta parado.

Con preferencia, la unidad de control puede activar el brazo de limpiaparabrisas, para ajustarlo, al comienzo de la
marcha del vehiculo, en la posicidn de reposo de verano, de manera que el comienzo de la marcha del vehiculo es
detectado por medio de la red de a bordo a través de al menos un acontecimiento detectable o estado detectable al
comienzo de la marcha del vehiculo.

Ademas, la primera posicién de reposo puede corresponder a una posicion del brazo del limpiaparabrisas en un
intersticio de la capota, y la segunda posicion de reposo puede corresponder a una posicion del brazo de
limpiaparabrisas, en la que el brazo de limpiaparabrisas es abatible fuera de un parabrisas del vehiculo.

Ademas, puede estar previsto un conmutador manipulable manualmente, para predeterminar para la unidad de
control la adopcion de la posicion de reposo de invierno y/o para predeterminar para la unidad de control la adopcion
de la posicién de reposo de verano.

De acuerdo con otro aspecto, estd previsto un procedimiento para el ajuste de una posicion de reposo de una
instalacion de limpiaparabrisas de un vehiculo, en el que el brazo de limpiaparabrisas es ajustado a una primera
posicion de reposo en un estado no activado de la instalacion de limpiaparabrisas. El brazo de limpiaparabrisas es
ajustado a una segunda posicién de reposo en el estado no activado de la instalacion de limpiaparabrisas, en
funcioén de condiciones ambientales y/o de condiciones ambientales previstas.

Las formas de realizacion preferidas de la invencién se explican en detalle a continuacion con la ayuda de los
dibujos adjuntos. En este caso:

Las figuras 1a y 1b muestran un parabrisas con una instalacion de limpiaparabrisas en una posicion de reposo de
verano y en una posicion de reposo de invierno, respectivamente.

La figura 2 muestra un diagrama de bloques para la realizacién de un control de la posicion de reposo para un
sistema de limpiaparabrisas de acuerdo con una forma de realizacién de la invencion.

La figura laa muestra una posicién de reposo de verano para brazos de limpiaparabrisas 2 de un sistema de
limpiaparabrisas para un parabrisas 3 de un vehiculo. Los brazos de limpiaparabrisas 2 estan bajados con las hojas
de limpiaparabrisas 1 instaladas en ellos en su posicidon de reposo en un intersticio de la capota 4, es decir, que
estan desplazados por debajo de una linea imaginaria (representada con trazos), que resulta a partir de una
prolongacion imaginaria de una capota del motor del vehiculo hacia el limpiaparabrisas 3. La posicion de
aparcamiento designa una posicion de reposo de los brazos de limpiaparabrisas 2, que se adopta, por ejemplo,
cuando el vehiculo esta parado o también cuando el sistema de limpiaparabrisas no esta activado.

En la figura 1b se muestra otra posicion de reposo de los brazos de limpiaparabrisas 2, que se designa a
continuacion, por ejemplo, como posicion de reposo de invierno. En este caso, los brazos de limpiaparabrisas 2 son
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llevados a una posicion, en la que al menos las hojas del limpiaparabrisas 1 se encuentran fuera del intersticio de la
capota 4, es decir, por encima de la linea imaginaria mencionada anteriormente, de manera que se pueden abatir los
brazos de limpiaparabrisas 2 y en el caso de que estén congelados, se pueden desprender faciimente desde el
parabrisas. La posicion de reposo de invierno esta elevada con respecto al borde inferior del limpiaparabrisas 3
frente a la posicion de reposo de verano.

En la figura 2 se representa un diagrama de bloques para la activacién de los brazos de limpiaparabrisas 2. El
sistema de control comprende una unidad de control 6, que activa de manera adecuada a través de un circuito de
excitacion 5 adecuado, una unidad de accionamiento 7, por ejemplo un motor de limpiaparabrisas reversible, que
esta previsto para el accionamiento del brazo de limpiaparabrisas 2. La unidad de control 6 determina la posicion de
reposo, a la que se mueven los brazos de limpiaparabrisas 2 cuando el sistema de limpiaparabrisas no se encuentra
en un estado de limpieza, es decir, no esta en funcionamiento activo.

Cuando el vehiculo esta parado, la unidad de control 6 calcula con la ayuda de datos preparados y de estados del
vehiculo, si los brazos de limpiaparabrisas deben permanecer en la posicion de reposo de verano o deben
desplazarse a la posicion de reposo de invierno. En el caso normal, se adopta la posicién de reposo de verano, en la
que los brazos de limpiaparabrisas 2 son desplazados al intersticio de la capota o permanecen alli. La parada del
vehiculo se puede detectar con la ayuda de diferentes acontecimientos o estados detectables en el vehiculo, que se
producen habitualmente durante la parada del vehiculo, como por ejemplo a través de la parada del motor, la
traccion del freno de mano, la extraccion de la llave de encendido, la apertura de la puerta del conductor, la retirada
del cinturén de seguridad, etc.

Se pueden utilizar una serie de informaciones, disponibles en la red de a bordo 8 del vehiculo, para tomar una
decision sobre la posicion de reposo que debe adoptarse. Por ejemplo, se pueden utilizar informaciones detectadas
para el funcionamiento del vehiculo, como por ejemplo la temperatura exterior, o informaciones obtenidas desde el
exterior, por ejemplo sobre el tiempo atmosférico previsible, para la determinacién de la posicion de reposo.

Puesto que la posicion de reposo de invierno perjudica el campo de vision a través del limpiaparabrisas, esta
posicion solamente debe adoptarse cuando existen condiciones especialmente del medio ambiente. En el ejemplo
de realizacion concreto, la posicion de reposo de invierno solamente debe adoptarse cuando hay que contar con que
las hojas de limpiaparabrisas se congelan en el parabrisas. La posiciéon de reposo de invierno posibilita entonces
desprender las hojas de parabrisas congeladas mas facilmente desde el parabrisas 3, o impedir una congelacion a
través del ajuste de los brazos de limpiaparabrisas.

Por ejemplo, se transmite una temperatura exterior, que esta presente con frecuencia ya en la red de a bordo 8
como informacion sobre el estado ambiental, a la unidad de control 6 y se evalla alli. La posiciéon de reposo de
invierno es adoptada, con el vehiculo parado, cuando la temperatura ambiente esta por debajo de una temperatura
umbral. Ademas, a través de sensores adicionales se pueden suministrar valores de sensor sobre la humedad del
aire y/o la presion y otras informaciones (a través de la red de a bordo 8), sobre el tiempo atmosférico con el que hay
gue contar a corta duracion, de manera que la unidad de control 6 puede realizar una prevision de tiempo con la
ayuda de la temperatura, la humedad del aire y la presion del aire, y puede decidir llevar los brazos del parabrisas a
la posicion de invierno cuando el vehiculo esté parado.

Por ejemplo, se puede tomar tal decisidbn cuando la temperatura esta por debajo de una temperatura umbral, la
humedad del aire esta por encima de una humedad del aire umbral y la presion del aire es baja y/o tiene una
tendencia descendente. De manera alternativa o adicional, se pueden recibir previsiones del tiempo y de la
temperatura de manera adecuada, por ejemplo a través de un sistema de recepcion, por ejemplo una radio de coche
y se pueden acondicionar a través de la red de a bordo 8 de la unidad de control 6. Si estas previsiones de tiempo y
temperatura indican que hay que contar con escarcha y, en virtud de la humedad, con una congelacion de las hojas
de limpiaparabrisas o con una precipitacion, la unidad de control 6 puede desplazar los brazos de limpiaparabrisas 2,
cuando el vehiculo esta parado, a la posicidon de reposo de invierno. Las previsiones de tiempo y de temperatura
pueden ser recibidas en la unidad de control 6 como un conjunto de datos con valores previstos de la temperatura
y/o de la humedad del aire.

Ademas, de manera alternativa o adicional, se pueden determinar y utilizar la época del afio asi como la regién, por
ejemplo con la ayuda de un sistema de deteccion de la posicion (sistema GPS) y/o de un sistema de navegacion,
para colocar la posicion de reposo de invierno a partir de condiciones atmosféricas calculadas estadisticamente,
previsibles para la época del afio correspondiente en la posicién del vehiculo. En particular, en periodos de
transicion como otofio o primavera, se puede tener en cuenta adicionalmente la época del afio, puesto que en las
épocas de transicion hay que contar prioritariamente por la noche con escarcha correspondiente, es decir,
congelacioén de las hojas de parabrisas.

Ademas, puede estar previsto que la posicion de reposo de invierno sea realizada a través de activacion manual de
un conmutador 9, por ejemplo a través de un conmutador de la direccion, sin tener en cuenta las condiciones
ambientales. A través de otra posicién del conmutador por medio de tal conmutador 9 o por medio de un conmutador
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adicional (no mostrado) se puede desactivar también el ajuste automatico de la posicidn de reposo de invierno, cuan
do el usuario del vehiculo no lo desea, por ejemplo porque aparca el vehiculo en un entorno protegido.

Las funcionalidades esenciales de la unidad de control 6 residen en determinar con la ayuda de estados reales las
condiciones ambientales, es decir, el tiempo atmosférico, al que esta expuesto el vehiculo. De manera opcional, la
unidad de control 6 puede calcular con la ayuda de los estados reales de las condiciones ambientales también
previsiones del tiempo previsible o recibir tales informaciones de prevision desde el exterior. La posicién de reposo
correspondiente es ajustada en funcién de las informaciones evaluadas.

Para el procesamiento de estados atmosféricos previsibles se puede utilizar también una informacién de la hora del
dia, que se puede realizar como sefial de tiempo, del tiempo anterior, o también por medio de una sefal de sensor
de luz. Adicionalmente a la evaluacion de los estados ambientales, se puede utilizar la informacion de la época del
afo para una verificacion de la factibiidad, de manera que en el verano, cuando no existe un tiempo atmosférico
extremo, se adopta una posicién de reposo de invierno, aunque en esta época del afio no haya que contar con una
congelacién de las hojas del limpiaparabrisas.

Al comienzo de la marcha, la unidad de control 6 ajusta los brazos del limpiaparabrisas 2, dado el caso, de retorno a
la posicién de reposo de verano, para evitar que durante el movimiento del vehiculo los brazos del limpiaparabrisas
2 sean llevados a través del viento de la marcha al campo de limpieza y para preparar un campo de vision Optimo
para el conductor. El comienzo de la marcha se puede detectar con la ayuda de diferentes acontecimientos o
estados detectables en el vehiculo, que se producen habitualmente cuando el vehiculo esta parado. Asi, por
ejemplo, el comienzo de la marcha se puede detectar a través de la conexion del encendido, la insercion de la llave
de encendido, la liberacién del freno de mano, el desbloqueo de la puerta del conductor, la ocupacion del asiento del
conductor (detectable a través de un detector de ocupacién del asiento del conductor), el arranque del motor y otros
estados posibles del vehiculo que se producen al comienzo de la marcha. También es posible hacer que la
reposicion a la posicion de reposo de verano dependa de combinaciones de los acontecimientos mencionados
anteriormente, para detectar de manera mas fiable el comienzo inminente de la marcha.

Ademas, la unidad de control 6 puede ajustar también la posicion de reposo de invierno de manera automatica, sin
la actuacion activa del conductor o bien en el caso de no utilizacién del vehiculo cuando no se alcanza una
temperatura previamente definida. Esto se puede realizar, por lo tanto, también cuando el vehiculo esta parado. En
este caso, se puede prever que se tenga en cuenta el estado de carga de la bateria, puesto que un desplazamiento
de los brazos de limpiaparabrisas requiere energia, que modifica el estado de carga de la bateria. Una verificacion
de si debe adoptarse la posicién de reposo de invierno se puede realizar regularmente cuando un vehiculo esta
parado, de manera que cuando los brazos de limpiaparabrisas 2 han sido desplazados una vez a la posicion de
reposo de invierno, éstos pueden permanecer en esta posicion hasta que el vehiculo se pone a continuacion otra
vez en funcionamiento, de manera que la unidad de control 6 no lleva a cabo otro desplazamiento desde la posicién
de reposo de invierno. Entonces se mueven los brazos de limpiaparabrisas 2 al comienzo de la marcha de forma
automética a la posicién de reposo de verano en el intersticio de la capota 4 y, por lo tanto, fuera del campo de
visién del conductor.

La decisién de adoptar la posicion de reposo se puede realizar a través de la unidad de control 6, que controla
también las funciones restantes de la instalacion de limpiaparabrisas o por otra instalacion de control conectada con
la red de a bordo 8. La instalacién de control transmite entonces a la unidad de control solamente una sefial de la
posicion de reposo, con cuya ayuda la unidad de control 6 ajusta o no la posicion de reposo de invierno cuando el
vehiculo esta parado.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo para el ajuste de una posicion de reposo de una instalacién de limpiaparabrisas para un parabrisas (3)
de un vehiculo:

- con un brazo de limpiaparabrisas (2), y

- con una unidad de control (6) para el ajuste de una primera posicién de reposo, a la que se ajusta el brazo de
limpiaparabrisas (2) en un estado no activado de la instalacién de limpiaparabrisas;

caracterizado porque la unidad de control (6) ajusta el brazo de limpiaparabrisas (2) en una segunda posicion de
reposo en el estado no activado de la instalacion de limpiaparabrisas, en funcién de predicciones sobre condiciones
ambientales.

2. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque las predicciones para las condiciones
ambientales indican condiciones, en las que un brazo de limpiaparabrisas (2) se congelara en el parabrisas (3) del
vehiculo.

3. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque la unidad de control (6) ajusta el brazo de
limpiaparabrisas (2), en el estado no activado de la instalacion de limpiaparabrisas, en funcion de las condiciones
ambientales, en la segunda posicidn de reposo, de manera que las condiciones ambientales se determinan a través
de al menos uno de los parametros siguientes: una temperatura ambiental, una humedad del aire, una precipitacion,
una presion del aire ambiental, una region, en la que se encuentra el vehiculo, una época del afio y una altitud.

4. Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque las previsiones para las
condiciones ambientales se determinan a través de una informacion de prevision recibida desde el exterior sobre
condiciones previsibles de tiempo atmosférico / temperatura y en funcion de estados reales de condiciones
ambientales a través de la unidad de control (6).

5. Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque la unidad de control (6) ajusta
el brazo de limpiaparabrisas (2) en un vehiculo parado en la posicidn de reposo de invierno.

6. Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque la unidad de control (6) ajusta
el brazo de limpiaparabrisas (2) durante una parada del vehiculo en la posicion de reposo de invierno, de manera
que la parada del vehiculo es detectada por medio de la red de a bordo a través de al menos un acontecimiento o
estado detectable durante la parada del vehiculo.

7. Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque la unidad de control (6) activa
el brazo de limpiaparabrisas (2), para ajustarlo, al comienzo de la marcha del vehiculo, en la posicion de reposo de
verano, de manera que el comienzo de la marcha del vehiculo es detectado por medio de la red de a bordo (8) a
través de al menos un acontecimiento o estado detectable al comienzo de la marcha del vehiculo.

8. Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque la primera posicion de reposo
corresponde a una posicion del brazo del limpiaparabrisas en un intersticio de la capota (4), y la segunda posicion de
reposo corresponde a una posicion del brazo de limpiaparabrisas, en la que el brazo de limpiaparabrisas es abatible
fuera de un parabrisas (3) del vehiculo.

9. Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado porque esta previsto un conmutador
(9) manipulable manualmente, para predeterminar para la unidad de control (6) la adopcién de la posicién de reposo
de invierno y/o para predeterminar para la unidad de control (6) la adopcién de la posicién de reposo de verano.

10. Procedimiento para el ajuste de una posiciéon de reposo de una instalacién de limpiaparabrisas de un vehiculo,
en el que el brazo de limpiaparabrisas es ajustado a una primera posicion de reposo en un estado no activado de la
instalacion de limpiaparabrisas, caracterizado porque el brazo de limpiaparabrisas es ajustado a una segunda
posicion de reposo en el estado no activado de la instalacion de limpiaparabrisas, en funcién de condiciones
ambientales previstas, que estan determinadas por previsiones de condiciones ambientales.
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