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DESCRIPCION
Transmision variable continua de tipo correa y vehiculo de tipo para montar a horcajadas equipado con la misma

La presente invencion se refiere a una transmision variable continua de tipo correa y a un vehiculo de tipo para montar a
horcajadas equipado con la misma.

El documento JP 64-40760 A da a conocer una transmisién variable continua de tipo correa segin el preambulo de la
reivindicacion 1.

Se conoce en la técnica proporcionar un vehiculo de tipo para montar a horcajadas equipado con una transmision
variable continua (en adelante en el presente documento, denominada CVT) de tipo correa (véase, por ejemplo, el
documento W02003-085278 Al). La CVT incluye una polea principal a la que se transmite una fuerza de accionamiento
del motor y una polea secundaria a la que se transmite la fuerza de accionamiento de la polea principal a través de una
correa. Al menos una de la polea principal y la polea secundaria es variable en el didmetro de enrollamiento de correa,
de modo que la relacion de cambio de velocidad puede controlarse variando la relacion del diametro de enrollamiento de
correa de la polea principal respecto al de la polea secundaria.

La figura 7 es una vista en seccion de una unidad 112 de motor convencional descrita en el documento W0O2003-
085278 Al. La unidad 112 de motor incluye un motor 113, una transmision 114 variable continua (CVT) de tipo correa,
un mecanismo 116 de reduccion, y un generador 129. La CVT 114 incluye una polea 136 principal, una polea 137
secundaria, y una correa 141.

La polea 136 principal esta fijada de manera no giratoria a un cigiiefial 120. La polea 136 principal incluye un elemento
136a de polea fijo (en adelante en el presente documento, denominado elemento de polea fijo principal) y un elemento
136b de polea mévil (en adelante en el presente documento, denominado elemento de polea movil principal). El
elemento 136b de polea mévil principal esta opuesto al elemento 136a de polea fijo principal. El elemento 136b de polea
movil principal y el elemento 136a de polea fijo principal constituyen una ranura 136¢ de correa sustancialmente de
seccion transversal en V alrededor de la cual la correa 141 esté enrollada. El elemento 136b de polea movil principal
puede moverse respecto al elemento 136a de polea fijo principal a lo largo del eje del ciguefial 120.

Un disco 143 de levas esta dispuesto en el extremo del elemento 136b de polea mévil principal opuesto al elemento
136a de polea fijo principal para estar enfrentado con el elemento 136b de polea movil principal. El disco 143 de levas
tiene una seccion decreciente radialmente hacia fuera desde la polea 136 principal para acercarse al elemento 136b de
polea mdvil principal. Entre el elemento 136b de polea mévil principal y el disco 143 de levas se proporciona una
pluralidad de pesos 144 de rodillo. Los pesos 144 de rodillo pueden desplazarse en la direccién del radio de la polea
136 principal y se hace girar alrededor del cigtiefial 120 con el giro del elemento 136b de polea movil principal y el disco
143 de levas.

La polea 137 secundaria estd montada de manera no giratoria en un arbol 138 de polea secundaria. Al igual que la
polea 136 principal, la polea 137 secundaria incluye un elemento 137a de polea fijo (en adelante en el presente
documento, denominado elemento de polea fijo secundario) y un elemento 137b de polea movil (en adelante en el
presente documento, denominado elemento de polea mdvil secundario). El elemento 137b de polea mévil secundario
esta opuesto al elemento 137a de polea fijo secundario. El elemento 137b de polea mdvil secundario y el elemento 137a
de polea fijo secundario constituyen una ranura 137c de correa sustancialmente de seccién transversal en V alrededor
de la cual la correa 141 esti enrollada. El elemento 137b de polea movil secundario puede moverse respecto al
elemento 137a de polea fijo secundario a lo largo del eje del arbol 138 de polea secundaria.

Un retenedor 147 de resorte esta dispuesto en el extremo del elemento 137b de polea mévil secundario opuesto al
elemento 137a de polea fijo secundario. El retenedor 147 de resorte estd montado en el arbol 138 de polea secundaria.
El retenedor 147 de resorte no puede moverse hacia el elemento 137a de polea fijo secundario a lo largo del eje del
arbol 138 de polea secundaria. Entre el retenedor 147 de resorte y el elemento 137b de polea mdvil secundario esta
dispuesto un resorte 145 helicoidal de compresion. El resorte 145 helicoidal de compresion impulsa el elemento 137b de
polea movil secundario en la direccién en la que la ranura 137c de correa disminuye su ancho (la direccién en la que la
distancia entre el elemento 137b de polea mdvil secundario y el elemento 137a de polea fijo secundario disminuye).

Cuando la velocidad de giro de la polea 136 principal (la velocidad de giro del motor 113) es baja, el ancho de la ranura
137c de correa se mantiene pequefio por la fuerza de impulso del resorte 145 helicoidal de compresién. Por tanto, el
diametro de enrollamiento de la correa 141 en la polea 137 secundaria es relativamente grande. Por tanto, la correa 141
se acerca a la polea 137 secundaria. Por tanto, los pesos 144 de rodillo se mantienen cerca del eje de giro de modo que
el ancho de la ranura 136¢c de correa de la polea 136 principal se mantiene relativamente grande. Esto da como
resultado una relacion de cambio de velocidad alta.

Cuando la velocidad de giro de la polea 136 principal aumenta, la fuerza centrifuga generada en los pesos 144 de rodillo
también aumenta. Por tanto, la presion de los pesos 144 de rodillo en el elemento 136b de polea movil principal supera
la fuerza de impulso del resorte 145 helicoidal de compresion, de modo que el elemento 136b de polea mavil principal
se mueve hacia el elemento 136a de polea fijo principal. Conjuntamente con ello, se comprime el resorte 145 helicoidal
de compresién para aumentar el ancho de la ranura 137c de correa de la polea 137 secundaria. Por tanto, el diametro
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de enrollamiento de correa de la polea 136 principal aumenta, mientras que el diametro de enrollamiento de correa de la
polea 137 secundaria disminuye. Por consiguiente, la relacién de cambio de velocidad disminuye a medida que la
velocidad de giro de la polea 136 principal, es decir, la velocidad de giro del motor 113 aumenta.

Sin embargo, la CVT convencional tiene el problema de generar gran vibracion, particularmente, cuando el motor
funciona a rpm elevadas.

La presente invencién busca reducir la vibracién de una CVT cuando el motor funciona a rpm elevadas.

Este objeto de resuelve mediante una transmision variable continua de tipo correa segun la reivindicaciéon 1. Las
reivindicaciones dependientes se refieren a realizaciones particulares de la invencién de la reivindicacion 1
independiente.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Se describen realizaciones de la invencién a modo de ejemplo solamente, con respecto a los dibujos adjuntos.
La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta segin una realizacién de la invencion.

La figura 2 es una vista en seccion de una unidad de motor.

La figura 3 es una vista en perspectiva de un elemento de polea moévil secundario.

La figura 4 es una vista en seccién esquematica de la polea secundaria de una unidad de motor convencional descrita
en el documento W0O2003-085278 Al para ilustrar su funcionamiento, en la que la figura 4(a) es una vista en seccién de
la polea secundaria en un estado no comprimido, y la figura 4 (b) es una vista en seccion de la polea secundaria en un
estado comprimido.

La figura 5 es una vista en seccién esquematica de la polea secundaria de una motocicleta segin una realizacién de la
invencion para ilustrar su funcionamiento, en la que la figura 5(a) es una vista en seccién de la polea secundaria en un
estado no comprimido, y la figura 5(b) es una vista en seccion de la polea secundaria en un estado comprimido.

La figura 6 es una vista en seccién de la polea secundaria de una modificacion, en la que la figura 6(a) es una vista en
seccién de la polea secundaria en un estado no comprimido, y la figura 6(b) es una vista en seccion de la polea
secundaria en un estado comprimido.

La figura 7 es una vista en seccion de la unidad de motor convencional descrita en el documento W0O2003-085278 Al.
DESCRIPCION DETALLADA

Las realizaciones de ejemplo de la invencion se describen en detalle con referencia a los dibujos adjuntos en los que las
figuras 1 a 5 se refieren a un ejemplo de una motocicleta 1 seguin la invencién. La realizacion se describe con referencia
a una motocicleta 1 todo terreno mostrada en la figura 1 como ejemplo de un vehiculo de tipo para montar a horcajadas.
Sin embargo, el vehiculo de tipo para montar a horcajadas segun la invencién no esta limitado a esto; puede ser otro
tipo de motocicleta distinta de la de tipo todo terreno (por ejemplo, de tipo motocicleta en general, de tipo scooter, o lo
que se denomina de tipo ciclomotor). Asimismo otras realizaciones pueden incluir vehiculos de tipo para montar a
horcajadas distintos a las motocicletas, por ejemplo, los vehiculos todo terreno (ATV) y similares.

La figura 1 es una vista lateral de una realizacion de una motocicleta. En referencia a la figura 1, se describira la
estructura esquematica de la motocicleta 1. En la siguiente descripcion, las direcciones delantera, trasera, derecha, e
izquierda indican las direcciones visualizadas desde el conductor en un asiento 11.

La motocicleta 1 tiene un bastidor 2 de cuerpo. El bastidor 2 de cuerpo incluye un tubo 3 superior, un tubo 4 inferior, y
un soporte 5 de asiento. El tubo 4 inferior se extiende hacia abajo desde el tubo 3 superior. El soporte 5 de asiento se
extiende hacia atras desde el tubo 3 superior. El extremo inferior del tubo 3 superior esta conectado con la rueda 7
delantera a través de una horquilla 6 delantera y asi sucesivamente. Un brazo 8 trasero que se extiende hacia atras se
soporta en el extremo inferior del soporte 5 de asiento. El extremo trasero del brazo 8 trasero esta conectado con la
rueda 9 trasera. Una cubierta 10 que cubre el bastidor 2 de cuerpo esta dispuesta encima del bastidor 2 de cuerpo. Hay
un asiento 11 ligeramente hacia la parte trasera del centro de la cubierta 10.

Entre el tubo 4 inferior y el soporte 5 de asiento esta dispuesta una unidad 12 de motor soportada por el tubo 4 inferior y
el soporte 5 de asiento. Tal como se muestra en la figura 2, la unidad 12 de motor es una unidad de, un motor 13, una
transmisiéon 14 variable continua (en adelante en el presente documento, denominada CVT) de tipo correa (véase la
figura 2), un mecanismo 16 de reduccion, y otros componentes. La fuerza de accionamiento generada por la unidad 12
de motor se transmite a la rueda 9 trasera a través de medios de transmision de potencia (no mostrados) tales como
una correa de cadena. En este caso, el motor 13 es un motor de un solo cilindro de cuatro tiempos. Alternativamente,
puede ser un motor de dos tiempos o un motor multicilindrico.

En referencia a la figura 2, se describira la estructura de la unidad 12 de motor. La unidad 12 de motor incluye el motor
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13, la CVT 14, un embrague 15 centrifugo, y el mecanismo 16 de reduccion. La estructura de parte del mecanismo 16
de reduccién se omite en la figura 2 con fines ilustrativos.

El motor 13 incluye un carter 17 del cigiefial, un cilindro 18 sustancialmente cilindrico, y una cabeza 19 de cilindro. El
carter 17 del ciguefial comprende dos blogues de céarter de un primer bloque 17a de carter a la izquierda y un segundo
bloque 17b de cérter a la derecha. El primer bloque 17a de carter y el segundo bloque 17b de carter hacen tope entre si
en la direccion de la anchura del vehiculo. El cilindro 18 esta conectado de manera oblicua a la parte superior delantera
del carter 17 del ciglefial (también véase la figura 1). La cabeza 19 de cilindro estd conectada al Unico extremo del
cilindro 18.

El carter 17 del ciglefial aloja un cigliefial 20 que se extiende horizontalmente a lo largo de la anchura del vehiculo. El
cigiiefial 20 se soporta mediante el primer bloque 17a de carter y el segundo bloque 17b de carter con cojinetes 21y 22
entre los mismos.

El cilindro 18 aloja un pistén 23 deslizante. El extremo del piston 23 adyacente al cigliefal 20 estd conectado a un
extremo de una biela 24. El otro extremo de la biela 24 esta conectado a la mufiequilla 59 del cigtefial dispuesta entre el
brazo 20a de ciglefal izquierdo y el brazo 20b de cigliefial derecho del cigliefial 20. Por tanto, el pistén 23 tiene un
movimiento alternativo en el cilindro 18 con el giro del cigtiefial 20.

La cabeza 19 de cilindro tiene un entrante 19a que se comunica con el espacio interno del cilindro 18 y un orificio de
admision y un orificio de escape (no mostrados) que se comunican con el entrante 19a. La cabeza 19 de cilindro aloja
una bujia 25 de manera que el elemento de encendido en el extremo esta expuesto al entrante 19a.

El cilindro 18 tiene a la izquierda una camara 26 de cadena de levas que comunica el interior del carter 17 del cigiiefial
con el interior de la cabeza 19 de cilindro. La cAmara 26 de cadena de levas aloja una cadena 27 de distribucién. La
cadena 27 de distribucion esté enrollada alrededor del cigliefial 20 y un arbol 28 de levas. Por tanto, el arbol 28 de levas
gira con el giro del ciguefial 20 de modo que se cambia entre una valvula de admisién y una véalvula de escape (no
mostradas).

Una cérter 30 de generador que aloja un generador 29 estd montado de manera separable a la izquierda de la mitad
delantera del primer bloque 17a de céarter. Montada a la derecha del segundo bloque 17b de carter se encuentra una
caja 31 de cambios que aloja la CVT 14.

El lado derecho de la mitad trasera del segundo blogue 17b de carter tiene una abertura. La abertura esta cerrada por
una cubierta 32 de embrague. La cubierta 32 de embrague esta unida de manera separable al segundo bloque 17b de
carter con un perno 33.

La caja 31 de cambios es independiente del carter 17 del ciglefial. La caja 31 de cambios estd compuesta por un cérter
3la interno que cubre el interior (el lado izquierdo) de la CVT 14 en la direccién de la anchura del vehiculo y un carter
31b externo que cubre el exterior (el lado derecho) de la CVT 14 en la direccion de la anchura del vehiculo. El carter 31a
interno estd montado a la derecha del carter 17 del cigliefial, mientras que el carter 31b externo estad montado a la
derecha del céarter 31a interno. El carter 31b externo y el carter 31a interno constituyen una cdmara 34 de correa.

El extremo izquierdo del cigiiefial 20 alcanza el interior del carter 30 de generador a través del primer bloque 17a de
carter. El generador 29 estd montado hacia el extremo izquierdo del cigliefial 20. Especificamente, el generador 29
incluye un estator 29a y un rotor 29b opuesto al estator 29a. El estator 29a esta fijo al carter 30 de generador para que
no gire ni se desplace. El rotor 29b esta fijo de manera no giratoria a un casquillo 35 que gira con el cigiefial 20. Por
tanto, el rotor 29b gira con respecto al estator 29a con el giro del cigtefial 20 para generar potencia.

La cdmara 34 de correa aloja la CVT 14. La CVT 14 incluye una polea 36 principal y una polea 37 secundaria ubicadas
en la parte trasera de la polea 36 principal. El ciglefial 20 atraviesa el segundo bloque 17b de carter y el carter 31a
interno hacia la camara 34 de correa. La parte derecha del cigiefial 20 (estrictamente, la parte a la derecha del cojinete
22) constituye un arbol 20c de polea principal. La polea 36 principal se soporta por el arbol 20c de polea principal. Por
tanto, la polea 36 principal gira con el giro del cigtefial 20.

La mitad trasera de la caja 31 de cambios aloja un arbol 38 de polea secundaria que atraviesa el carter 31a interno y la
cubierta 32 de embrague hacia el carter 17 del cigliefial. El arbol 38 de polea secundaria esta montado en la cubierta 32
de embrague con un cojinete 39 entre los mismos. La polea 37 secundaria se soporta por el arbol 38 de polea
secundaria en la camara 34 de correa.

Una correa 41 en V (por ejemplo, una correa en V de bloque de resina) esta enrollada alrededor de la polea 37
secundaria y la polea 36 principal. Por tanto, cuando la polea 36 principal gira con el cigliefial 20, se transmite su par a
la polea 37 secundaria a través de la correa 41 en V para girar el arbol 38 de polea secundaria con la polea 37
secundaria. El giro del arbol 38 de polea secundaria se transmite a la rueda 9 trasera a través del embrague 15
centrifugo, el mecanismo 16 de reduccidn, y los medios de transmisién de potencia tales como una correa o una cadena
(no mostradas).

En referencia a la figura 2, se describirA con mas detalle la estructura de la CVT 14. Tal como se describid
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anteriormente, la CVT 14 incluye la polea 36 principal, la polea 37 secundaria, y la correa 41 en V. La polea 36 principal
incluye un elemento 36a de polea fijo de seccién decreciente y un elemento 36b de polea mévil de seccion decreciente.
El elemento 36a de polea fijo esta fijo al extremo derecho del arbol 20c de polea principal de tal manera que se extiende
radialmente hacia fuera para acercarse al exterior (hacia la derecha) en la direccién de la anchura del vehiculo, y se gira
con el arbol 20c de polea principal. El elemento 36b de polea mdvil estd opuesto al elemento 36a de polea fijo en la
posiciéon mas cercana al centro (hacia la izquierda) con respecto al elemento 36a de polea fijo, y se extiende radialmente
hacia fuera para acercarse al interior (hacia la izquierda) en la direccién de la anchura del vehiculo. El elemento 36b de
polea mévil esta montado en el arbol 20c de polea principal para que no sea giratorio sino deslizante en la direccion
axial. Es decir, el elemento 36a de polea fijo y el elemento 36b de polea mavil constituyen una ranura 36¢ de correa de
seccion transversal en V alrededor de la cual la correa 41 en V esta enrollada. El ancho de la ranura 36c de correa
puede variarse por el desplazamiento del elemento 36b de polea mavil en relacién con el elemento 36a de polea fijo.

Se proporciona un ventilador 46 de refrigeracion en el exterior (el lado derecho en la figura 2) del elemento 36a de polea
fijo. La superficie lateral izquierda del elemento 36b de polea mdvil tiene una pluralidad de superficies 42 de leva que se
extienden radialmente. A la izquierda del elemento 36b de polea movil se proporciona un disco 43 de levas que esta
enfrentado con las superficies 42 de leva. Entre el disco 43 de levas y las superficies 42 de leva se proporciona una
pluralidad de pesos 44 de rodillo (elementos de presion) sustancialmente cilindricos (o sustancialmente con forma de
columna) que no pueden desplazarse de manera circunferencial y que pueden desplazarse radialmente). Las
superficies 42 de leva tienen una seccion decreciente radialmente hacia fuera desde el centro para acercarse al disco
43 de levas. El disco 43 de levas también tiene una seccién decreciente radialmente hacia fuera desde el centro para
acercarse a las superficies 42 de leva. Es decir, el ancho entre el disco 43 de levas y las superficies 42 de leva
disminuye radialmente hacia fuera.

La polea 37 secundaria incluye un elemento 37a de polea fijo ubicado en su interior en la direccion de la anchura del
vehiculo y un elemento 37b de polea movil ubicado fuera en la direccion de la anchura del vehiculo y opuesto al
elemento 37a de polea fijo. El elemento 37a de polea fijo esté fijo al arbol 38 de polea secundaria de tal manera que se
extiende radialmente hacia fuera para acercarse al interior (hacia la izquierda) en la direccion de la anchura del vehiculo,
y gira con el &rbol 38 de polea secundaria. El elemento 37b de polea movil esta fijo al arbol 38 de polea secundaria de
tal manera que se extiende radialmente hacia fuera para acercarse al exterior (hacia la derecha) en la direccion de la
anchura del vehiculo. El elemento 37b de polea movil esta montado en el arbol 38 de polea secundaria para que no sea
giratorio sino deslizante en la direccion axial. Es decir, el elemento 37a de polea fijo y el elemento 37b de polea movil
constituyen una ranura 37c de correa de seccion transversal en V alrededor de la cual la correa 41 en V esta enrollada.
El ancho de la ranura 37c de correa puede variarse por el desplazamiento del elemento 37b de polea mévil en relacion
con el elemento 37a de polea fijo. La correa 41 en V una seccion transversal trapezoidal que disminuye su ancho hacia
dentro a lo largo de las ranuras 36¢ y 37c¢ de correa.

La figura 3 es una vista en perspectiva del elemento 37b de polea movil secundario. Tal como es muestra en la figura 3,
el elemento 37b de polea mdvil secundario tiene un saliente 37f. El saliente 37f tiene una abertura con un diametro
interior sustancialmente igual al didmetro exterior del arbol 38 de polea secundaria, en el que el arbol 38 de polea
secundaria se ajusta. El saliente 37f tiene una pluralidad de orificios 37e de acoplamiento a intervalos regulares en la
circunferencia del saliente 37f. Los orificios 37e de acoplamiento se extienden con un angulo con respecto del eje del
arbol 38 de polea secundaria segin se ve desde el lateral. Por otro lado, el arbol 38 de polea secundaria tiene
protuberancias 38a de acoplamiento sustancialmente de seccion transversal circular que se acoplan con los orificios 37e
de acoplamiento. El elemento 37b de polea movil secundario estd montado en el arbol 38 de polea secundaria mediante
el acoplamiento de las protuberancias 38a de acoplamiento y los orificios 37e de acoplamiento. Por tanto, el elemento
37b de polea mévil secundario gira alrededor del arbol 38 de polea secundaria con el movimiento axial del arbol 38 de
polea secundaria. Tal como se describird posteriormente, un resorte 45 helicoidal de compresion esta enrollado de
manera que la direccion de enrollamiento desde el extremo adyacente al elemento 37a de polea fijo secundario es la
misma que la direccién de giro del elemento 37b de polea mévil secundario que se aleja del elemento 37a de polea fijo
secundario. Por tanto, se logra lo que se llama un mecanismo leva par.

Tal como se muestra en la figura 2, una guia 48 de resorte interior sustancialmente cilindrica con un diametro interior
sustancialmente igual al diametro exterior del saliente 37f del elemento 37b de polea movil secundario se ajusta en el
saliente 37f. En el extremo (extremo izquierdo) de la guia 48 de resorte interior adyacente al elemento 37b de polea
movil secundario, se proporciona una pestafia 48a que esta en contacto con el elemento 37b de polea mdvil secundario.

En referencia a la figura 2, se monta un retenedor 47 de resorte en el extremo derecho del arbol 38 de polea secundaria.
El retenedor 47 de resorte no puede moverse al elemento 37a de polea fijo secundario a lo largo del eje del arbol 38 de
polea secundaria. Entre el retenedor 47 de resorte y el elemento 37b de polea mévil secundario esta dispuesto un
resorte 45 helicoidal de compresion en un estado comprimido. El resorte 45 helicoidal de compresién aloja la guia 48 de
resorte interior. El extremo del resorte 45 helicoidal de compresion adyacente al elemento 37b de polea movil
secundario hace tope en la pestafia 48a de la guia 48 de resorte interior.

Por tanto, el elemento 37b de polea movil secundario se impulsa hacia el elemento 37a de polea fijo secundario
conjuntamente con la guia 48 de resorte interior. La guia 48 de resorte interior esta sustancialmente fija al elemento 37b
de polea mévil secundario.
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El extremo del resorte 45 helicoidal de compresidn adyacente al retenedor 47 de resorte se presiona contra el retenedor
47 de resorte por la fuerza de impulso del resorte 45 helicoidal de compresion y no puede girar alrededor del retenedor
47 de resorte. El extremo del resorte 45 helicoidal de compresién adyacente al elemento 37b de polea mévil secundario
se presiona contra la guia 48 de resorte interior por la fuerza de impulso del resorte 45 helicoidal de compresiéon y no
puede girar alrededor de la guia 48 de resorte interior. La guia 48 de resorte interior no puede girar alrededor del
elemento 37b de polea movil secundario por la fuerza de impulso del resorte 45 helicoidal de compresion y la fuerza de
rozamiento entre la guia 48 de resorte interior y el elemento 37b de polea moévil secundario.

El resorte 45 helicoidal de compresion se comprime y se torsiona por el desplazamiento del elemento 37b de polea
movil secundario en la direccién en la que se aleja del elemento 37a de polea fijo secundario. Especificamente, el
resorte 45 helicoidal de compresion esta enrollado de manera que la direccion de enrollamiento desde el extremo
adyacente al elemento 37a de polea fijo secundario es la misma que la direccién de giro del elemento 37b de polea
movil secundario cuando se aleja del elemento 37a de polea fijo secundario. Por tanto, el resorte 45 helicoidal de
compresion se comprime y se torsiona en la direccién para aumentar su diametro a medida que el elemento 37b de
polea mévil secundario se separa del elemento 37a de polea fijo secundario.

El retenedor 47 de resorte esta integrado con una guia 49 de resorte exterior sustancialmente tubular (especificamente,
sustancialmente cilindrica) que sirve como elemento de restriccion que rodea el resorte 45 helicoidal de compresion.
Especificamente, la guia 49 de resorte exterior tiene una parte tubular que rodea el resorte 45 helicoidal de compresion
que continta hacia el retenedor 47 de resorte y una pestafia en el extremo de la parte tubular adyacente al elemento
37b de polea mdvil secundario. Por tanto, la realizacion tiene tanto la guia 49 de resorte exterior dispuesta fuera del
resorte 45 helicoidal de compresion como la guia 48 de resorte interior dispuesta dentro del resorte 45 helicoidal de
compresién. Esto permite guiar el resorte 45 helicoidal de compresién, logrando asi una compresion y descompresion
suaves del resorte 45 helicoidal de compresion.

La guia 49 de resorte exterior tiene una superficie 50 de retenedor. La superficie 50 de retenedor esta en contacto con o
estd opuesta a al menos parte de la parte 45a (en adelante en el presente documento, denominada parte 45a principal)
en la direccion de compresion excepto ambos extremos del resorte 45 helicoidal de compresion. Especificamente, la
guia 49 de resorte exterior esta dispuesta de tal manera que la superficie 50 de retenedor hace tope en al menos parte
de la parte 45a principal del resorte 45 helicoidal de compresion en la direccién de compresién cuando se comprime el
resorte 45 helicoidal de compresion. Especificamente hablando, la longitud axial de la guia 49 de resorte exterior se
establece en un tercio o méas (preferiblemente, la mitad o mas, y mas preferiblemente, dos tercios o mas que permite
que la guia 4.9 de resorte exterior alcance el centro del resorte 45 helicoidal de compresién comprimido) de la longitud
del resorte 45 helicoidal de compresion en un estado comprimido (especificamente, en la CVT 14, la longitud del resorte
45 helicoidal de compresion en el estado de compresién maxima en la direccién de compresion (= a lo largo del eje del
arbol 38 de polea secundaria)). Ademas, la longitud axial de la guia 49 de resorte exterior en la CVT 14 se establece en
una longitud de manera que un extremo 45b (véase la figura 5) del resorte 45 helicoidal de compresion no queda
rodeado por la guia 49 de resorte exterior cuando el resorte 45 helicoidal de compresion esta en el estado de
compresion maxima. Es decir, la longitud axial de la guia 49 de resorte exterior se establece en una longitud de manera
que toda la parte del resorte 45 helicoidal de compresién excepto el extremo 45b queda rodeado por la guia 49 de
resorte exterior cuando el resorte 45 helicoidal de compresion esté comprimido al maximo en la CVT 14.

En este caso, “la parte 45a (la parte 45a principal) del resorte 45 helicoidal de compresion excepto ambos extremos”
indica la parte del resorte 45 helicoidal de compresion excepto los extremos de aproximadamente el 5%
(preferiblemente, el 10%) de toda la longitud en la direccién de compresion del resorte 45 helicoidal de compresion.
Especificamente, “la parte 45a (la parte 45a principal) del resorte 45 helicoidal de compresion excepto ambos extremos”
indica la parte del resorte 45 helicoidal de compresion excepto ambos extremos de aproximadamente dos vueltas del
resorte 45 helicoidal de compresion.

El didmetro interior de la guia 49 de resorte exterior esti establecido de modo que el resorte 45 helicoidal de
compresion hace tope en la superficie interna de la guia 49 de resorte exterior (al menos cuando el resorte 45 helicoidal
de compresion esta comprimido al maximo en la CVT 14).

Es preferible que la guia 49 de resorte exterior sea de un material con algo de resistencia o0 méas para hacer tope en el
resorte 45 helicoidal de compresion cuando se comprime el resorte 45 helicoidal de compresion. De manera similar, es
preferible que la guia 48 de resorte interior sea de un material con algo de resistencia o mas. Por ejemplo, cada una de
la guia 49 de resorte exterior y la guia 48 de resorte interior pueden ser de metal tal como hierro, acero inoxidable, o
aluminio. La superficie interna de la guia 49 de resorte exterior metalica puede recubrirse con un elemento elastico tal
como caucho o resina para evitar la interferencia entre los metales. De manera similar, la superficie externa de la guia
48 de resorte interior metalica puede recubrirse con un elemento elastico tal como caucho o resina.

Se describiran la accion de la CVT 14 y el funcionamiento y ventajas de esta realizacién. La relacion de cambio de
velocidad de la CVT 14 depende de la relacién de la presion de los pesos 44 de rodillo que presionan el elemento 36b
de polea movil principal hacia el elemento 36a de polea fijo principal hasta la fuera del resorte 45 helicoidal de
compresién que impulsa el elemento 37b de polea movil secundario hacia el elemento 37a de polea fijo secundario.

Mas especificamente, cuando la velocidad de giro del motor 13 (especificamente, la velocidad de giro del cigliefial 20 =

6



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

ES 2359 583 T3

la velocidad de giro del arbol 20c de polea principal) es baja, los pesos 44 de rodillo no estan sometidos a una fuerza
centrifuga grande. Por tanto, el elemento 37b de polea moévil secundario se presiona con el elemento 37a de polea fijo
secundario por la fuerza de impulso del resorte 45 helicoidal de compresién, de modo que el ancho de la ranura 37c de
correa de la polea 37 secundaria se mantiene estrecho. Por tanto, el diametro de enrollamiento de correa de la polea 37
secundaria se mantiene relativamente grande (véase el estado de la polea 37 secundaria mostrada encima del arbol 38
de polea secundaria en la figura 2 (en la posicién de la relacién de cambio de velocidad maxima)). En este estado, la
correa 41 en V presiona el elemento 36b de polea movil principal hacia el elemento 36a de polea fijo principal porque la
correa 41 en V se acerca a la polea 37 secundaria). Esto aumenta el ancho de la ranura 36¢ de correa de la polea 36
principal, reduciendo asi relativamente el diametro de enrollamiento de correa de la polea 36 principal (véase el estado
de la polea 36 principal mostrada debajo del arbol 20c de polea principal en la figura 2 (en la posicién de la relacion de
cambio de velocidad maxima)). Como resultado, aumenta la relacion de cambio de velocidad.

Por otro lado, cuando aumenta la velocidad de giro del arbol 20c de polea principal, los pesos 44 de rodillo se mueven
radialmente hacia fuera por la fuerza centrifuga. En este caso, la distancia entre el elemento 36b de polea movil
principal y el disco 43 de levas disminuye radialmente hacia fuera. Por tanto, el elemento 36b de polea movil principal se
presiona hacia el elemento 36a de polea fijo principal (hacia la derecha) a medida que los pesos 44 de rodillo se
mueven radialmente hacia fuera. Entonces, el elemento 36b de polea movil principal se desliza hacia el elemento 36a
de polea fijo principal para estrechar la ranura 36¢ de correa (véase el estado de la polea 36 principal mostrada encima
del &rbol 20c de polea principal en la figura 2 (en la posicion de relacion de cambio de velocidad minima)). Esto aumenta
el diametro de enrollamiento de correa de la polea 36 principal. Por tanto, la correa 41 en V se acerca a la polea 36
principal, y presiona el elemento 37b de polea movil secundario en la direccion alejandose del elemento 37a de polea
fijo secundario (hacia la derecha) contra la fuerza de impulso del resorte 45 helicoidal de compresion. Por tanto, el
elemento 37b de polea moévil secundario se desliza en la direccién alejAndose del elemento 37a de polea fijo secundario
para disminuir el didmetro de enrollamiento de correa de la polea 37 secundaria (véase el estado de la polea 37
secundaria mostrada debajo del arbol 38 de polea secundaria en la figura 2 (en la posicion de la relacion de cambio de
velocidad minima)). Como resultado, disminuye la relacion de cambio de velocidad.

Como se describi6é anteriormente, tal como se muestra en la figura 3, el elemento 37b de polea movil secundario y el
arbol 38 de polea secundaria se acoplan mediante el acoplamiento de las protuberancias 38a de acoplamiento y los
orificios 37e de acoplamiento. Por tanto, cuando el elemento 37b de polea movil secundario se desliza en la direccién
alejandose del elemento 37a de polea fijo secundario, el elemento 37b de polea movil secundario se desliza a lo largo
del eje del arbol 38 de polea secundaria mientras que gira alrededor del arbol 38 de polea secundaria. En este caso, el
extremo del resorte 45 helicoidal de compresidn adyacente al retenedor 47 de resorte no puede girar con respecto al
retenedor 47 de resorte por la fuerza de impulso del resorte 45 helicoidal de compresion. El extremo del resorte 45
helicoidal de compresion adyacente al elemento 37b de polea movil secundario no puede girar con respecto a la guia 48
de resorte interior por la fuerza de impulso del resorte 45 helicoidal de compresion. La guia 48 de resorte interior no
puede girar con respecto al elemento 37b de polea mdvil secundario por la fuerza de impulso del resorte 45 helicoidal de
compresioén. Por tanto, puesto que el elemento 37b de polea movil secundario se desliza mientras gira a lo largo del eje
del arbol 38 de polea secundaria, el resorte 45 helicoidal de compresién se torsiona. Especificamente, cuando el
elemento 37b de polea mévil secundario se desliza en la direccion alejandose del elemento 37a de polea fijo
secundario, el resorte 45 helicoidal de compresion se torsiona en la direccién de aumento de didmetro. Por ejemplo,
cuando el resorte 45 helicoidal de compresion estd comprimido al maximo, la parte 45a principal del resorte 45 helicoidal
de compresion se expande aproximadamente hasta 1,4 veces que en un estado no comprimido.

Por ejemplo, con la CVT 114 convencional mostrada en las figuras 4 y 7 sin la guia 49 de resorte exterior que sirve
como elemento de restriccion, el resorte 145 helicoidal de compresion (particularmente, la parte 145a principal) se dobla
(descentra) cuando se comprime porque la deformacion hacia fuera del resorte 145 helicoidal de compresiéon no esta
restringida. Por tanto, la fuerza centrifuga aplicada al resorte 145 helicoidal de compresion con el giro de la polea 137
secundaria provoca que el resorte 145 helicoidal de compresion vibre. Por consiguiente, el resorte 145 helicoidal de
compresion interfiere con los componentes proximos tales como una guia 148 de resorte interior. Esto provoca diversos
problemas de generacion de ruidos, dafios a componentes proximos al resorte 145 helicoidal de compresion tales como
la guia 148 de resorte interior, y disminucion de la estabilidad del rendimiento de la 114. El inventor ha descubierto la
vibracion y el doblamiento del resorte helicoidal de presion por primera vez, y ha llegado a la prevision de la guia 49 de
resorte exterior que sirve como elemento de restriccién para restringir el doblamiento cuando el resorte helicoidal de
compresion se descomprime o comprime, tal como se muestra en las figuras 2 y 5.

Tal como se muestra en las figuras 2 y 5, la guia 49 de resorte exterior que sirve como elemento de restriccion para
restringir el doblamiento cuando el resorte 45 helicoidal de compresién se comprime, evita la vibracion del resorte 45
helicoidal de compresién, reduciendo asi los ruidos provocados por la vibracion del resorte 45 helicoidal de compresién
y los dafios en los componentes proximos tales como la guia 48 de resorte interior y mejorando la estabilidad del
rendimiento de la CVT 14.

Mas especificamente, en esta realizacion, la guia 49 de resorte exterior sustancialmente tubular (especificamente,
sustancialmente cilindrica) esta dispuesta para rodear el resorte 45 helicoidal de compresion. Se establece el diametro
interior de la guia 49 de resorte exterior para que la superficie 50 de retenedor haga tope en al menos parte de la parte
45a principal en la direccion de compresion cuando se comprime el resorte 45 helicoidal de compresién. Por
consiguiente, la guia 49 de resorte exterior evita que el resorte 45 helicoidal de compresién aumente su diametro
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durante la compresion. Es decir, el resorte 45 helicoidal de compresion puede aumentar su diametro solamente en la
parte a lo largo de la circunferencia interna de la guia 49 de resorte exterior. Esto evita eficazmente el doblamiento del
resorte 45 helicoidal de compresion durante la compresion. Esto reduce los ruidos provocados por la vibracion del
resorte 45 helicoidal de compresién y los dafios a los componentes proximos tales como la guia 48 de resorte interior y
mejora la estabilidad de rendimiento de la CVT 14.

Si bien no puede evitarse completamente el doblamiento del resorte 45 helicoidal de compresion durante la compresion,
puede evitarse la vibracion del resorte 45 helicoidal de compresion mediante la interaccion de la fuerza del resorte 45
helicoidal de compresién para aumentar su diametro cuando se comprime y la fuerza de reaccién aplicada desde la guia
49 de resorte exterior contra éste, siempre que la parte del resorte 45 helicoidal de compresion durante la compresion
esta en contacto con la guia 49 de resorte exterior. Es decir, siempre se proporciona el efecto de reduccion de la
vibracién del resorte 45 helicoidal de compresion siempre que la guia 49 de resorte exterior esté en contacto con al
menos parte del resorte 45 helicoidal de compresion en la direccion de compresién durante la compresion.

La guia 49 de resorte exterior puede estar en contacto con al menos parte de la circunferencia del resorte 45 helicoidal
de compresién durante la compresion. Con vistas a evitar el doblamiento del resorte 45 helicoidal de compresion
comprimido para eliminar la causa de la vibracion del resorte 45 helicoidal de compresion restringiendo el doblamiento
del resorte 45 helicoidal de compresion durante la compresion, es preferible que la guia 49 de resorte exterior esté en
contacto con toda la circunferencia del resorte 45 helicoidal de compresion comprimido como en esta realizacion. Esto
evita de manera mas eficaz que el resorte 45 helicoidal de compresion vibre.

Ademas, es preferible que el eje central de la guia 49 de resorte exterior coincida con el eje central del resorte 45
helicoidal de compresién y que la pared interna de la guia 49 de resorte exterior sea simétrica respecto a un punto con
el eje central en la seccién transversal perpendicular al eje central (por ejemplo, circular o poligonal regular). Esto evita
eficazmente el doblamiento del resorte 45 helicoidal de compresion durante la compresién, eliminando de ese modo la
causa de la vibracion del resorte 45 helicoidal de compresion eficazmente.

Con vistas a evitar la vibracion del resorte 45 helicoidal de compresion durante la compresion, es preferible que la guia
49 de resorte exterior durante la compresion esté en contacto con al menos parte de la parte 45a principal en la
direccion de compresion. Ademas, es preferible que la guia 49 de resorte exterior durante la compresion esté en
contacto con al menos parte de la parte central del resorte 45 helicoidal de compresion en la direccién de compresion (la
parte aproximadamente un tercio de la longitud del resorte 45 helicoidal de compresién alrededor de la parte central en
la direccion de compresion). Esto se debe a que la parte 45a principal (particularmente, la parte central) del resorte 45
helicoidal de compresion esta particularmente en gran medida descentrada durante la compresion para actuar como la
fuente de vibracion, y por tanto mantener al menos parte de la parte 45a principal (particularmente, la parte central) en la
direccion de compresion evita la vibracion del resorte 45 helicoidal de compresion mas eficazmente.

Especificamente, es preferible que la longitud axial de la guia 49 de resorte exterior se establezca en un tercio o mas de
la longitud del resorte 45 helicoidal de compresion en un estado comprimido (preferiblemente, la mitad o mas, y mas
preferiblemente, dos tercios o0 mas que permite que la guia 49 de resorte exterior alcance el centro del resorte 45
helicoidal de compresidon comprimido).

En este caso, es preferible que no se establezca la longitud axial de la guia 49 de resorte exterior en una longitud para
rodear todo el resorte 45 helicoidal de compresién en un estado comprimido. Esto se debe a que si todo el resorte 45
helicoidal de compresién queda rodeado en un estado comprimido por la guia 49 de resorte exterior y por tanto en
contacto con la guia 49 de resorte exterior, se aplica una fuerza de reaccion extremadamente grande a la guia 49 de
resorte exterior cuando el resorte 45 helicoidal de compresion esta comprimido. Es decir, es preferible que la longitud
axial de la guia 49 de resorte exterior se establezca en una longitud de manera que no quede rodeado un extremo 45b
del resorte 45 helicoidal de compresion por la guia 49 de resorte exterior en la CVT 14 cuando el resorte 45 helicoidal de
compresion se encuentra en el estado de compresién maxima. Por ejemplo, es preferible que la longitud axial de la guia
49 de resorte exterior se establezca en una longitud de manera que la parte del resorte 45 helicoidal de compresion
excepto el extremo 45b quede rodeado por la guia 49 de resorte exterior cuando el resorte 45 helicoidal de compresién
esta en un estado de compresion maxima en la CVT 14.

Es preferible que toda la parte 45a principal del resorte 45 helicoidal de compresion esté en contacto con la guia 49 de
resorte exterior. Sin embargo, se puede proporcionar suficiente efecto para evitar la vibracion del resorte 45 helicoidal
de compresién siempre que parte (por ejemplo, una a varias vueltas) de la parte 45a principal del resorte 45 helicoidal
de compresion durante la compresion haga tope en la guia 49 de resorte exterior.

Otro método para evitar dafios en la guia 48 de resorte interior debido a la vibracién del resorte 45 helicoidal de
compresion es disponer el resorte 45 helicoidal de compresion lo suficientemente alejado de la guia 48 de resorte
interior. En otras palabras, el diametro interior del resorte 45 helicoidal de compresion puede establecerse
suficientemente mas grande que el diametro exterior de la guia 48 de resorte interior. Esta estructura evita la
interferencia entre el resorte 45 helicoidal de compresién y la guia 48 de resorte interior aunque el resorte 45 helicoidal
de compresion vibre. Sin embargo, esto aumenta el diametro exterior del resorte 45 helicoidal de compresion, lo que da
como resultado el aumento del tamafio de la CVT 14 y la disminucién de la estabilidad del rendimiento de la CVT 14.
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Por el contrario, el método de la realizacién en la que se proporciona la guia 49 de resorte exterior como elemento de
restriccién no aumenta tanto el tamafio de la polea 37 secundaria, logrando asi una CVT 14 compacta.

La guia 49 de resorte exterior puede ser independiente de los componentes de la CVT 14 y el embrague 15 centrifugo.
Sin embargo, es particularmente preferible que la guia 49 de resorte exterior esté integrada con los componentes de la
CVT 14 y el embrague 15 centrifugo. Esto se debe a que esta estructura disminuye el nimero de componentes de la
CVT 14 para facilitar el ensamblaje de la CVT 14 y reducir el coste de fabricacion. Especificamente, la guia 49 de
resorte exterior de esta realizacién esta integrada con el retenedor (elemento de fijacién) 47 de resorte convencional,
logrando una alta facilidad de fabricacion y un bajo coste.

En esta realizacion, la guia 49 de resorte exterior esta integrada con el retenedor 47 de resorte. En cambio, la guia 49
de resorte exterior puede integrarse con otro componente préximo tal como un componente del embrague 15 centrifugo.
La guia 48 de resorte interior puede fijarse a otro componente proximo tal como un componente del embrague 15
centrifugo. Se describird una modificacién en la que la guia 49 de resorte exterior se fija a la guia 48 de resorte interior a
modo de ejemplo.

La figura 6 ilustra una polea secundaria de la modificacion en seccidn transversal. Tal como se muestra en la figura 6,
una guia 49a de resorte exterior cilindrica de esta modificacién se monta en el elemento 37b de polea movil secundario
para que no se desplace. Especificamente, la guia 48 de resorte interior no puede desplazarse con respecto al elemento
37b de polea movil secundario por la fuerza de impulso del resorte 45 helicoidal de compresiéon. Se monta la guia 49a
de resorte exterior en la guia 48 de resorte interior.

Esta estructura también evita la vibracion del resorte 45 helicoidal de compresion durante la compresion como en la
realizacion anterior.

La realizaciébn y modificacién anteriores emplean la estructura en la que se impulsa el elemento de polea movil
secundario hacia el elemento de polea fijo secundario usando el resorte helicoidal de compresion. Sin embargo, la
invencién no esta limitada a la estructura; por ejemplo, el elemento de polea mévil secundario puede impulsarse
mediante un resorte de tension helicoidal.

Aunque se ha descrito el elemento de restriccion usando la guia 49 de resorte exterior sustancialmente tubular como
ejemplo, el elemento de restriccion de la invencion no esta limitado a ella. Especificamente, la guia de resorte exterior
puede estar en contacto con el resorte helicoidal durante la descompresion o compresion en diferentes posiciones de la
circunferencia de la parte principal excepto ambos extremos del resorte helicoidal. Por tanto, la forma interna de la guia
de resorte exterior puede ser sustancialmente poligonal o eliptica en seccion transversal. La guia de resorte exterior
puede ser sustancialmente tubular cortAndose al menos una parte de la circunferencia en la direccion axial (por ejemplo,
sustancialmente en forma de C en seccién transversal). Ademas, la guia de resorte exterior puede estar compuesta por
una pluralidad de elementos dispuestos alrededor de la circunferencia externa del resorte helicoidal. Estas estructuras
pueden evitar de manera eficaz que el resorte helicoidal se deforme para doblarse, como en la realizaciéon y la
modificacion.

La invencion es particularmente eficaz en la transmision variable continua de tipo correa que emplea un mecanismo leva
par, descrito en la realizacidn anterior y la modificacién, aunque también puede aplicarse a una transmision variable
continua de tipo correa que no emplee el mecanismo leva par.

La invencién encuentra aplicacion a un vehiculo de tipo para montar a horcajadas equipado con una transmision
variable continua de tipo correa.

DESCRIPCION DE NUMEROS Y SIMBOLOS DE REFERENCIA
1: motocicleta

12: unidad de motor

13: motor

14: transmisidn variable continua de tipo correa (CVT)

15: embrague centrifugo

16: mecanismo de reduccion

20: cigliefal

20c: arbol de polea principal

36: polea principal
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36a: elemento de polea fijo principal
36h: elemento de polea mévil principal
36¢: ranura de correa

37: polea secundaria

37a: elemento de polea fijo secundario
37b: elemento de polea mévil secundario
37c: ranura de correa

37e: orificio de acoplamiento

38: arbol de polea secundaria

38a: protuberancia de acoplamiento
41: correaenV

45: resorte helicoidal de compresién
48: guia de resorte interior

49: guia de resorte exterior
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REIVINDICACIONES

1. Transmision (14) variable continua de tipo correa que incluye una polea (36) principal, una polea (37) secundaria, y
una correa (41) enrollada alrededor de la polea (36) principal y la polea (37) secundaria, en la que la polea (37)
secundaria comprende:

un primer elemento (37a) de polea;

un segundo elemento (37b) de polea opuesto al primer elemento (37a) de polea de tal manera que se desplaza a lo
largo del eje del primer elemento (37a) de polea y que constituye una ranura (37c) de correa alrededor de la cual la
correa (41) esta enrollada con el primer elemento (37a) de polea;

un resorte (45) helicoidal de compresion que impulsa el segundo elemento (37b) de polea hacia el primer elemento
(37a) de polea, teniendo el resorte helicoidal de compresion un primer extremo, un segundo extremo (45b) y una
parte (45a) central situada entre los extremos primero y segundo en la direccién de compresion; y

un elemento (49, 49a) de restriccidon que restringe el doblamiento del resorte (45) helicoidal de compresion durante
la descompresién o compresion;

en la que el elemento de restriccién es una guia (49, 49a) de resorte exterior dispuesta fuera del resorte (45) helicoidal
de compresidn para rodear el primer extremo del resorte helicoidal de compresion cuando el resorte helicoidal de
compresion estd comprimido; y

en la que el segundo elemento (37b) de polea esta dispuesto para girar mientras que se esta desplazando en la
direccion alejandose del primer elemento (37a) de polea, y el resorte (45) helicoidal de compresion esta enrollado desde
un extremo del segundo elemento (37b) de polea de manera que la direccion de enrollamiento es la misma que la
direccién de giro cuando el segundo elemento (37b) de polea se desplaza en la direccién alejandose del primer
elemento (37a) de polea con lo que el resorte (45) helicoidal de compresién se torsiona cuando se comprime cuando el
segundo elemento (37b) de polea se desplaza en la direccién alejandose del primer elemento (37a) de polea;

caracterizada porque:

la longitud axial de la guia (49, 49a) de resorte exterior es la mitad o mas de la longitud del resorte (45) helicoidal de
compresion cuando se comprime el resorte helicoidal de compresion;

la guia (49, 49a) de resorte exterior esta dispuesta para estar en contacto con al menos parte de la parte (45a)
central del resorte (45) helicoidal de compresion cuando el resorte helicoidal de compresién esta comprimido; y

la longitud axial de la guia (49, 49a) de resorte exterior se establece de modo que el segundo extremo (45b) del
resorte (45) helicoidal de compresion no esté rodeado por la guia (49, 49a) de resorte exterior cuando el resorte
helicoidal de compresién esta en el estado de compresion méaxima.

2. Transmision variable continua de tipo correa segun la reivindicacion 1, en la que la guia (49, 49a) de resorte exterior
estéd dispuesta para hacer tope en parte de la circunferencia de la parte (45a) central del resorte (45) helicoidal de
compresion cuando el resorte helicoidal de compresion esta comprimido.

3. Transmision variable continua de tipo correa segun la reivindicacién 1, en la que la guia (49, 49a) de resorte exterior
estd dispuesta para hacer tope en toda la circunferencia de la parte (45a) central del resorte (45) helicoidal de
compresion cuando el resorte helicoidal de compresién esta comprimido.

4. Transmisién variable continua de tipo correa segun cualquier reivindicacion anterior, en la que la guia (49, 49a) de
resorte exterior es sustancialmente tubular.

5. Transmision variable continua de tipo correa segun la reivindicacién 4, en la que al menos parte de la circunferencia
de la guia (49, 49a) de resorte exterior esta cortada a lo largo del eje de la guia de resorte exterior.

6. Transmision variable continua de tipo correa segun la reivindicacion 4 6 5, en la que la guia (49, 49a) de resorte
exterior esta dispuesta de modo que el eje central coincide con el eje central del resorte (45) helicoidal de compresion.

7. Transmision variable continua de tipo correa segin cualquier reivindicacion anterior, en la que la polea (37)
secundaria comprende ademas un retenedor (47) de resorte que esta dispuesto en contacto con el extremo del resorte
(45) helicoidal de compresiéon opuesto al segundo elemento (37b) de polea para no desplazarse hacia el primer
elemento (37a) de polea a lo largo del eje de la polea secundaria, y la guia (49) de resorte exterior esta integrada con el
retenedor (47) de resorte.

8. Transmision variable continua de tipo correa segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, en la que la guia (49a) de
resorte exterior estd montada en el segundo elemento (37b) de polea para que no se desplace.

9. Transmision variable continua de tipo correa segun cualquier reivindicaciéon anterior, en la que la polea (36) principal
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comprende:
otro primer elemento (36a) de polea que gira alrededor del eje de giro;

otro segundo elemento (36b) de polea opuesto al otro primer elemento (36a) de polea para desplazarse a lo largo
del eje del otro primer elemento de polea y que constituye una ranura (36¢) de correa alrededor de la cual la correa
(41) esta enrollada con el otro primer elemento de polea; y

un elemento (44) de presion que pivota alrededor del eje de giro con el giro del otro segundo elemento (36b) de
polea y que se mueve hacia fuera en la direccion del radio del segundo elemento de polea mientras que presiona el
otro segundo elemento de polea hacia el otro primer elemento (36a) de polea por la fuerza centrifuga generada por
el pivote para reducir de este modo el ancho de la ranura (36c¢) de correa entre el otro segundo elemento de polea y
el otro primer elemento de polea.

10. Vehiculo (1) de tipo para montar a horcajadas que comprende la transmisién (14) variable continua de tipo correa
segun cualquier reivindicacion anterior.
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