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ES 2359 766 T3

DESCRIPCION
Caja de desgasificacion provista de un tubo sumergido y de una camara de tranquilizacion.

La presente invencion se refiere de manera general a las cajas de desgasificacion de liquido de un circuito de circu-
lacion de liquido.

La invencion se refiere de modo mas particular a una caja de desgasificacion de liquido de un circuito de circulacién
de liquido, en particular del circuito de enfriamiento de un motor de combustién interna, comprendiendo la citada caja
un recinto cerrado que delimita al menos dos camaras comunicantes, que comprenden, una, denominada primera
camara de tranquilizacion, al menos una entrada de alimentacién de liquido, presentdndose la citada entrada de
alimentacion en forma de un tubo sumergido que desemboca en la parte baja de la citada primera camara, la otra,
denominada segunda camara, al menos una salida de evacuacién del liquido al exterior de la caja de desgasifica-
cion, estando dispuesta la citada salida de evacuacion en la cara que forma el fondo de la citada segunda camara.

Ejemplos de tales cajas de desgasificacion estan descritos en las patentes FR-2.841.187, FR-2.890.109 y DE 202 17
307.

En los vehiculos automoviles, la caja de desgasificacion es un elemento importante del circuito de enfriamiento. En
efecto, ésta asegura la separacion de los gases, en particular el aire, que se encuentran en solucion en el liquido y
cuya presencia en el circuito de enfriamiento es nefasta para su buen funcionamiento. Esta caja de desgasificacion,
por su funcion de depdésito, constituye igualmente una capacidad de reserva permanente para compensar las pérdi-
das por microfugas del circuito, en particular por defecto de estanqueidad de los diferentes empalmes de los que el
circuito esta provisto. Esta constituye igualmente un volumen de expansion apto para absorber las dilataciones del
liquido de enfriamiento en funcién de las condiciones de temperatura y de presiéon. Por otra parte, ésta sirve para el
llenado del circuito y para el control del nivel del liquido de enfriamiento. Finalmente, ésta asegura la puesta en car-
ga y la presurizacion del circuito de enfriamiento, siendo regulada esta presurizacion por un tapon obturador que
hace la funcién de valvula tarada.

A lo largo de estos Ultimos afios, se ha explorado ampliamente la funcién de desgasificacién de una caja de desgasi-
ficacion de este tipo, que hace la funcidon de depdsito de expansion y de desgasificacion. Generalmente, en los de-
poésitos de expansion y de desgasificacion tradicionales, la separacion de las fases gaseosa y liquida se hace bajo el
efecto de la gravedad, haciendo el empuje de Arquimedes que los gases mas ligeros que el liquido suban a la su-
perficie de éste hacia la parte superior del depédsito, como ilustra en particular la solicitud de patente WO
2004/001204. Asi pues, las cajas de desgasificacion estan provistas todas de un recinto que delimita, por una parte,
una fase gaseosa, correspondiente al espacio dejado libre y que contiene aire en la parte superior del recinto y, por
otra, una fase liquida, correspondiente a la parte baja del recinto.

Por el documento FR 2.866.064, que pertenece a la solicitante, se conoce una caja de desgasificacion tal como la
descrita anteriormente que comprende una camara de tranquilizaciéon y un tubo sumergido que desemboca en la
parte baja de la camara de tranquilizacién de manera que limita la emulsién del liquido entrante y que favorece la
desgasificacion del citado liquido. La camara de tranquilizacidn, en el interior de la cual desemboca el tubo sumergi-
do, tiene varias funciones. Esta permite evitar que el liquido, que abandona el recinto por la salida de evacuacion,
denominada también orificio de puesta en carga del circuito, esté en un estado de turbulencia demasiado importante.
Esta permite igualmente evitar el descebado de la desembocadura del tubo sumergido a consecuencia de los movi-
mientos del liquido provocados por una aceleracion del vehiculo durante el rodaje de este Gltimo y, por consiguiente,
una aspiracion de aire. La utilizacion de un tubo sumergido permite limitar la emulsion del liquido entrante en la parte
alta de la caja de desgasificacion. En efecto, sin tubo sumergido, el liquido, por una parte, desembocaria directa-
mente en la fase gaseosa situada en la parte alta de la caja de desgasificacion y, por otra, caeria a la parte baja con
un efecto de cascada, lo que provocaria la emulsion del liquido.

Con una caja de desgasificacion tal como la descrita en el documento FR 2.866.064, el liquido entrante pasa de la
camara de tranquilizacion hacia la salida de evacuacion de la segunda camara por desbordamiento de la camara de
tranquilizacién. Sin embargo, la alimentacion de liquido de la segunda camara por desbordamiento de la camara de
tranquilizacién necesita un volumen importante de liquido en la caja de desgasificacion para asegurarse de que la
salida de evacuacioén esté alimentada permanentemente de liquido incluso cuando la caja de desgasificacion esté
inclinada en las condiciones normales de funcionamiento del vehiculo o cuando la caja de desgasificacion sea some-
tida a sacudidas.

Actualmente, se desea disminuir el volumen de liquido necesario en el circuito de enfriamiento.

Ademas, durante el desbordamiento de la segunda camara, el liquido que pasa a la segunda camara se recarga
parcialmente de gases, lo que disminuye la eficacia de desgasificacion de la caja de desgasificacion.

La presente invencion tiene por objeto limitar el volumen de liquido en la caja de desgasificacion, al tiempo que ase-
gure, por una parte, la alimentacién continua de la salida de evacuacion de la segunda camara y, por otra, una des-
gasificacion eficaz del liquido en el seno de la caja de desgasificacion.
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A tal efecto, la invencion se refiere a una caja de desgasificacién de un liquido de un circuito de circulacién de liqui-
do, en particular del circuito de enfriamiento de un motor de combustion interna, comprendiendo la citada caja un
recinto cerrado que delimita al menos dos camaras comunicantes, que comprenden, una, denominada primera
camara de tranquilizacion, al menos una entrada de alimentacion de liquido, presentandose la citada entrada de
alimentacion en forma de un tubo sumergido que desemboca en la parte baja de la citada primera camara, la otra,
denominada segunda camara, al menos una salida de evacuacion del liquido al exterior de la caja de desgasifica-
cién, estando dispuesta la citada salida de evacuacion en la cara que forma el fondo de la citada segunda camara,
caracterizada porque la citada primera cdmara de tranquilizacion comprende al menos una salida de liquido que
desemboca en la citada segunda cAmara y dispuesta en un punto bajo de la citada primera camara de tranquiliza-
cion, estando situada la citada al menos una salida en la proximidad inmediata, por una parte, de la desembocadura
del tubo sumergido en la citada primera camara y, por otra, de la salida de evacuacion de liquido de la segunda
camara al exterior de la caja de desgasificacion.

Estando dispuestas la salida de la cAmara de tranquilizacion y la salida de evacuacion de la caja de desgasificacion,
por una parte, en la proximidad inmediata una de la otra y, por otra, en el fondo de la caja de desgasificacion, las
citadas salidas estan continuamente sumergidas incluso cuando la caja de desgasificacion esta inclinada durante el
funcionamiento del vehiculo o durante las sacudidas. Asi, no es necesario disponer de un volumen importante de
liquido en la caja de desgasificacion para asegurar que la salida de evacuacién esté alimentada continuamente de
liquido por la salida de la cAmara de tranquilizacién, lo que permite un funcionamiento fiable del circuito de enfria-
miento del motor.

Ademas, gracias a la disposicion de la desembocadura del tubo sumergido en la proximidad inmediata de la salida
de evacuacion de la caja de desgasificacion, la desembocadura del tubo sumergido esta igualmente sumergida
permanentemente, lo que reduce el riesgo de emulsién de liquido y favorece la desgasificacion del citado liquido, sin
gue sea necesario prever un volumen importante de liquido.

Asi, el volumen de liquido en la caja de desgasificacion puede ser reducido con respecto a una caja de desgasifica-
cion del estado de la técnica, al tiempo que asegura, por una parte, la alimentacién continua de la salida de evacua-
cion de la caja de desgasificacion y, por otra, una desgasificacion eficaz del liquido en el seno de la caja de
desgasificacion.

De acuerdo con una primera caracteristica ventajosa de la invencion, la citada primera camara de tranquilizacion,
gue presenta una seccion transversal de dimension inferior a la seccion transversal de la segunda camara, toma la
forma de una columna.

La primera camara de tranquilizacién estd, asi, dimensionada de tal modo que el nivel del liquido en la citada prime-
ra camara de tranquilizacion sea superior al nivel de liquido en la segunda camara que esta provista de la salida de
evacuacion, lo que favorece la continuidad de la alimentacién de liquido de la salida de evacuacion de la segunda
camara.

Ademas, gracias a la seccién transversal de pequefia dimension, la camara de tranquilizacion que toma la forma de
una columna se llena con un pequefio volumen de liquido, lo que favorece el mantenimiento sumergido de la citada
desembocadura del tubo sumergido y de la salida de la camara de tranquilizacion.

De acuerdo con una caracteristica ventajosa de la invencion, la primera y la segunda cdmaras, separadas una de la
otra por una pared en cuya base esta dispuesta la salida de liquido de la primera camara hacia la segunda camara,
son aptas para comunicar entre si por desbordamiento del contenido de la primera camara hacia la segunda cama-
ra, estando equipada la pared de separacion entre la primera y la segunda camaras, en el lado de la segunda cama-
ra, de medios de deflexion del liquido que proviene de un desbordamiento del contenido de la primera cAmara hacia
la segunda camara, imponiendo estos medios de deflexién al liquido vertido en la citada segunda camara, un camino
de circulacién hacia el interior de la segunda camara, antes de la evacuacion de la citada segunda camara por in-
termedio del orificio de evacuacion.

De acuerdo con otra caracteristica ventajosa de la invencion, la desembocadura del tubo sumergido en la primera
camara, formada por la extremidad libre del citado tubo sumergido, esté biselada, estando orientado el bisel segin
una direccién opuesta a la que conduce a la salida de la citada primera camara de tranquilizacion.

La forma en bisel de la desembocadura del tubo sumergido permite generar en la primera camara de tranquilizacion
un flujo de liquido laminar y homogéneo que favorece la circulacion del liquido. Ademas, la orientacion particular del
citado bisel, en direccidn opuesta a la salida de la primera camara de tranquilizacién, permite hacer circular el liquido
hacia la camara de tranquilizacién y, asi, mejorar la desgasificacion del citado liquido.

De acuerdo con una caracteristica ventajosa de la invencion, el tubo sumergido esta provisto en la parte alta de un
orificio suplementario de alimentacion de fluido de la primera camara.
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De acuerdo con otra caracteristica ventajosa de la invencion, la citada primera cAmara de tranquilizacion comprende
al menos otra entrada de alimentacién de liquido, denominada entrada de alimentacion inferior, situada en la parte
baja de la citada primera camara de tranquilizacion.

De acuerdo con otra caracteristica ventajosa de la invencion, la citada entrada de alimentacion inferior desemboca
en la primera camara al mismo nivel que la desembocadura del tubo sumergido y, preferentemente, sensiblemente
enfrente de la desembocadura del tubo sumergido.

De acuerdo con otra caracteristica ventajosa de la invencion, al menos una parte del contorno de la salida de la
camara de tranquilizacion esta delimitada por la cara que forma el fondo de la caja de desgasificacion.

De acuerdo con otra caracteristica ventajosa de la invencion, la salida de liquido de la primera camara, que desem-
boca en la segunda camara, esta formada por un orificio de vaciado calibrado que mantiene el nivel del liquido en la
primera camara por encima del nivel de la desembocadura del tubo sumergido en la citada primera camara.

De acuerdo con otra caracteristica ventajosa de la invencién, la caja de desgasificacion esta formada por ensambla-
je de dos partes superpuestas.

La invencion se comprendera mejor con la lectura de la descripciéon que sigue de ejemplos de realizacion, refiriéndo-
se a los dibujos anejos, en los cuales:

- la figura 1 es una vista en perspectiva del interior de la parte inferior de la caja de desgasificacion;

- la figura 2 es una vista en corte parcial de la caja de desgasificacion que muestra especialmente la disposicion
del tubo sumergido y de la camara de tranquilizacion;

- la figura 3 es una vista en perspectiva del interior de la parte superior de la caja de desgasificacion.

En la figura 1, se ha representado una caja de desgasificacién 1 de liquido de un circuito de circulacion de liquido,
en particular del circuito de enfriamiento de un motor de combustién interna. La citada caja de desgasificacion 1
comprende un recinto cerrado que delimita al menos una primera camara 2 y una segunda camara 3.

El cuerpo de la caja de desgasificacion 1 esta compuesto por una envuelta exterior preferentemente de forma sensi-
blemente esférica o cilindrica de fondo esférico. Este cuerpo esta formado por dos semienvueltas 1A, 1B ensambla-
das por un plano de unién generalmente confundido con la horizontal en estado montado de la caja de
desgasificacion 1. El cuerpo de la caja de desgasificacion 1 comprende también paredes y/o porciones de paredes
realizadas en una sola pieza con la citada envuelta y que sirven para la delimitacion de la citadas camaras 2, 3.

Como estéa representado en las figuras 2 y 3, la primera camara 2, denominada primera camara de tranquilizacion,
comprende una entrada 4 de alimentacion de liquido, denominada entrada de alimentacion superior. La citada en-
trada 4 de alimentacion se presenta en forma de un tubo sumergido 7 que desemboca en la parte baja de la citada
primera camara 2 de tranquilizacion. La entrada 4 de alimentacion de liquido sobresale al exterior de la citada caja
de desgasificacion, en la parte alta, para ser unida a un elemento del circuito de enfriamiento del motor del vehiculo,
tal como el radiador del vehiculo. La segunda camara 3 comprende una salida 6 de evacuacion de liquido al exterior
de la caja de desgasificaciéon 1. Esta salida 6 esta dispuesta en la cara 12 que forma el fondo de la citada segunda
camara 3.

La primera camara 2 esta formada por una estructura de compartimentacion que comprende una pared de separa-
cién que presenta una porcion central 14 y dos porciones denominadas laterales 15, 16. La pared de separacion
esta dispuesta enfrente y a distancia del tubo sumergido 7. Esta pared de separacion, de aspecto vertical, nace en la
cara interna 12 de la pared de la semienvuelta 1A inferior y se extiende en direccién a la cara interna de la semien-
vuelta 1B superior. Las porciones laterales 15, 16 de la pared de separacion estan dispuestas a una y otra parte de
la porcion central 14 y cooperan con esta Ultima para rodear a distancia el tubo sumergido 7 de manera que forman
una cdmara de tipo columna alrededor del citado tubo sumergido 7.

De manera caracteristica en la invencion, la citada primera camara 2 de tranquilizacién comprende una salida 5 de
liqguido que desemboca en la citada segunda camara 3 y dispuesta en un punto bajo de la citada primera camara 2
de tranquilizacion. La citada salida 5 esta situada en la proximidad inmediata, por una parte, de la desembocadura
10 del tubo sumergido y, por otra, de la salida 6 de evacuacion de liquido de la segunda camara 3 al exterior de la
caja de desgasificacion 1. Por “proximidad inmediata” se entiende que la citada salida 5 esta situada en la proximi-
dad y sensiblemente a nivel, o a la altura, de la desembocadura 10 del tubo sumergido y de la salida 6 de evacua-
cién. Se entiende aqui por nivel, o altura, la distancia con respecto a la cara que forma el fondo de la caja de
desgasificacion.

Gracias a una disposicidn de este tipo de la salida 5 de la cdmara 2 de tranquilizacién con la salida 6 de la segunda
camara 3 y la desembocadura 10 del tubo sumergido 7, las citadas salidas 5, 6 y la desembocadura 10 del tubo
sumergido 7 se mantienen sumergidas permanentemente para un volumen limitado de liquido en la caja de desgasi-
ficacion. Se entiende por sumergidas “permanentemente” el hecho de que las citadas salidas 5, 6 y la desemboca-
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dura 10 del tubo sumergido 7 se mantienen sumergidas en las condiciones normales de funcionamiento del vehiculo
equipado con la citada caja de desgasificacién, asi como durante las sacudidas y durante la parada completa del
citado vehiculo. Asi, el volumen de liquido en la caja de desgasificacion puede ser reducido con respecto a una caja
de desgasificacion del estado de la técnica, al tiempo que asegura, por una parte, la alimentacion continua de la
salida de evacuacion de la camara y, por otra, una desgasificacion eficaz del liquido en el seno de la caja de desga-
sificacion.

Como esta representado en las figuras 2 y 3, el tubo sumergido 7 es un tubo acodado formado por una primera parte
17, que se extiende sensiblemente paralelamente al plano de la cara 12 que forma el fondo de la caja de desgasifi-
cacion 1, y por una segunda parte 18 que lleva la desembocadura 10 que se extiende sensiblemente paralelamente
a la pared de separacion de las dos camaras 2, 3.

La citada primera camara 2 de tranquilizacion, que presenta una seccion transversal de dimension inferior a la sec-
cion transversal de la segunda camara 3, toma la forma de una columna. Por seccién transversal se entiende una
seccién segun un plano sensiblemente paralelo a la cara 12 que forma el fondo de la caja de desgasificacion 1, es
decir segun un plano sensiblemente transversal al eje vertical de la cAmara correspondiente. Ademas, se entiende
por columna una camara cuya altura tiene un valor superior a las dimensiones de anchura y de longitud. Asi, para un
mismo volumen de liquido en cada camara 2, 3, la altura de liquido es mayor en la primera camara 2 de tranquiliza-
cién, lo que permite que la desembocadura 10 del tubo sumergido 7 esté sumergida permanentemente, incluso en el
estado inclinado de la caja de desgasificacion 1 para un funcionamiento normal del vehiculo o durante las sacudidas.

La salida 5 de liquido de la primera camara 2 hacia la segunda camara 3 esta dispuesta en la base de la porcion
principal 14 de la pared de separacion de la primera y la segunda camaras 2, 3. Como esta ilustrado en la figura 3, la
salida 5 de liquido de la primera camara 2, que desemboca en la segunda camara 3, esta formada por un orificio 5
de vaciado calibrado para mantener el nivel del liquido en la primera camara 2 por encima del nivel de la desembo-
cadura 10 del tubo sumergido 7 en la citada primera camara 2. Asi, jugando durante su concepcion con las dimen-
siones de esta salida 5, es posible regular el paso del liquido de la caAmara 2 de tranquilizacién hacia la segunda
camara 3 al tiempo que, gracias a la forma en columna de la citada camara 2, se asegura un nivel de liquido siempre
mayor en la camara 2 de tranquilizacion que en la segunda camara 3. En el ejemplo ilustrado en la figura 3, la salida
5 de la citada primera camara 2 de tranquilizacion tiene una dimensién sensiblemente igual a la salida 6 de evacua-
cion de la segunda camara 3, y la salida 5 esta vuelta hacia la salida 6. En variante, se podria prever que la salida 5
de la primera camara 2 de tranquilizacion no esté orientada hacia la salida de evacuacion 6, de manera que permita
una circulacion del liquido que sale por la salida 5 antes de que sea evacuado por la salida 6. Podria preverse
igualmente disponer alrededor de una parte de la salida 6 una pared de deflexion de altura pequefia y orientada
enfrente de la salida 5 de manera que imponga una circulacién al liquido antes de su evacuacion. Tal circulacién del
liquido favorece su desgasificacion y la altura pequefia de la pared de deflexion no impide la inmersién permanente
de la salidas 5y 6.

Ademas, el orificio 5 que forma la salida de la camara de tranquilizacién permite igualmente generar pérdidas de
carga que reduzcan las turbulencias de la circulacion del liquido de la camara 2 de tranquilizacion hacia la segunda
camara 3.

Como ilustra de modo mas particular la figura 1, la primera y la segunda cdmaras 2, 3 son igualmente aptas para
comunicar entre si por desbordamiento del contenido de la primera caAmara 2 hacia la segunda camara 3. En efecto,
las porciones 15, 16 laterales de la pared de separacién son de altura decreciente del centro de la caja de desgasifi-
cacion hacia la envuelta del recinto de la citada caja de desgasificacion, lo que permite el desbordamiento del liquido
de la primera cAmara 2 por encima de las citadas porciones 15, 16 laterales de la pared de separacion. Una concep-
cion de este tipo de la camara 2 de tranquilizacion, que permite un desbordamiento de liquido hacia la segunda
camara 3, permite posibilitar el funcionamiento de la caja de desgasificacién 1 en caso de llenado demasiado rapido
de la cdmara 2 de tranquilizacion. En el ejemplo representado en las figuras, la parte principal 14 no se extiende
hasta la cara que forma el techo de la caja de desgasificacion 1. En variante, podria preverse prolongar la parte
principal 14 hasta la cara que forma el techo de la caja de desgasificacion.

Como esta ilustrado en la figura 1, la pared de separacién entre la primera y la segunda camaras 2, 3 esta equipada
igualmente, en el lado de la segunda camara 3, de medios de deflexion 8 del liquido que proviene de un desborda-
miento del contenido de la primera camara 2 hacia la segunda camara 3. Estos medios de deflexion 8 imponen al
liquido vertido en la citada segunda cadmara 3, un camino de circulacion en el interior de la segunda camara 3 antes
de la evacuacion de la citada segunda camara 3 por intermedio del orificio 6 de evacuacion.

Estos medios de deflexion se presentan aqui en forma de aletas 8 que estan orientadas radialmente al eje de la
columna 2. Estas aletas 8 estan dispuestas en la base de la pared de separacion apoyandose en la cara 12 que
forma el fondo. Las aletas 8 son medios de deflexion en el sentido en que, cuando el liquido desborda por encima la
pared de separacion de las primera y segunda cdmaras 2, 3 para pasar a la segunda camara 3, el liquido no es
dirigido directamente hacia el orificio 6 de evacuacién de la segunda camara 3, sino desviado por las aletas 8 antes
de llegar al orificio 6 de evacuacién de la segunda camara 3, lo que permite romper las turbulencias de la corriente
de este liquido.
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Como esta ilustrado en la figura 3, la desembocadura 10 del tubo sumergido 7 en la primera camara, formada por la
extremidad libre del citado tubo sumergido, esta biselada. Este bisel esta orientado segun una direccion opuesta a la
que conduce a la salida 5 de la citada primera camara 2 de tranquilizacion.

El tubo sumergido 7 esté provisto en la parte alta de un orificio 9 suplementario de alimentacion de fluido de la pri-
mera camara 2 (véanse las figuras 2 y 3). El orificio 9 suplementario esta situado en el codo del tubo sumergido 7 en
el lado de la segunda porcion 18 del tubo sumergido 7 y sensiblemente a la altura de la primera porcién 17. Gracias
a la presencia de este orificio 9 suplementario que desemboca en el espacio dejado libre del recinto correspondiente
a la fase gaseosa de este recinto, resulta la posibilidad, por medio de este flujo de liquido, de calentar el aire conte-
nido en el recinto y aumentar asi la dilatacion del aire, lo que favorece la puesta en presion del circuito. Por otra
parte, a través de este orificio suplementario, se obtiene una primera fase de desgasificacion, siendo completada
después esta desgasificacion cuando el flujo de liquido desemboca en el recinto a través de la desembocadura del
tubo sumergido.

Como esta representado en las figuras 1 a 3, la citada primera camara 2 de tranquilizacion comprende al menos otra
entrada 11 de alimentacion de liquido, denominada entrada de alimentacion inferior, situada en la parte baja de la
citada primera camara 2 de tranquilizacion. La citada entrada 11 de alimentacion inferior sobresale al exterior de la
citada caja de desgasificacion de manera que se une a otro elemento del circuito de enfriamiento del motor del vehi-
culo, tal como la culata del motor del vehiculo.

La citada entrada 11 de alimentacion inferior desemboca en la primera camara 2 al mismo nivel que la desemboca-
dura 10 del tubo sumergido 7 y, preferentemente, sensiblemente enfrente de la desembocadura 10 del tubo sumer-
gido 7. El liquido procedente de la entrada 11 de alimentacion inferior va a encontrar entonces a la desembocadura
10 del tubo sumergido 7, lo que le va a impedir salir directamente por la salida 5 de la cAmara 2 de tranquilizacion,
debiendo contornear el citado liquido la desembocadura 10 del tubo sumergido 7 para alcanzar la citada salida 5.
Disminuyen asi las turbulencias del liquido procedente de esta entrada 11, y el liquido, que debe contornear la des-
embocadura 10 del tubo sumergido 7, tiene tiempo de ser desgasificado.

Como esta ilustrado de modo mas particular en la figura 3, al menos una parte del contorno de la salida 5 de la
camara 2 de tranquilizacion esta delimitada por la cara 12 que forma el fondo de la caja de desgasificacion. Una
concepcién de este tipo permite que la citada salida 5 de la camara 2 de tranquilizacion esté situada lo mas baja
posible en la caja de desgasificacidn, lo que favorece la inmersion permanente de las dos salidas 5y 6.

En los ejemplos representados, la envuelta de delimitacion del recinto de la caja de desgasificacién 1 toma una for-
ma cilindrica de fondo esférico y esta constituida, preferentemente, por ensamblaje de al menos dos semienvueltas
1A, 1B unidas entre si por un plano de unién.

Asi, bastan dos piezas para obtener una caja de desgasificacién de acuerdo con la invencion. Esta envuelta puede
ser realizada de material de sintesis a partir de piezas moldeadas. La camara de tranquilizacion puede proceder de
moldeo con la envuelta de la caja 1, en particular la semienvuelta 1A inferior (véase la figura 1). Esta semienvuelta
1A inferior comprende igualmente, obtenido por moldeo, un conducto de llegada de liquido, que forma la entrada 11
denominada inferior, y un orificio que forma la salida 6 de evacuacion. La semienvuelta 1B superior comprende a su
vez, obtenido por moldeo, un conducto de llegada de liquido procedente del radiador, que forma la entrada 4 deno-
minada superior, y una abertura 13 de llenado realizada en forma de un adaptador fileteado que sobresale al exterior
del recinto. Esta abertura 13 es apta para ser cerrada por medio de un 6rgano obturador, tal como un tap6n, equipa-
do con una vélvula tarada. Esta abertura 13 sirve para el llenado del circuito de liquido y permite una presurizacion
del circuito.
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REIVINDICACIONES

1. Caja de desgasificacién (1) de liquido de un circuito de circulacion de liquido, en particular del circuito de enfria-
miento de un motor de combustién interna, comprendiendo la citada caja un recinto cerrado que delimita al menos
dos camaras (2, 3) comunicantes, que comprenden, una, denominada primera cdmara (2) de tranquilizacion, al me-
nos una entrada (4) de alimentacion de liquido, presentandose la citada entrada (4) de alimentacion en forma de un
tubo sumergido (7) que desemboca en la parte baja de la citada primera camara, la otra, denominada segunda
camara (3), al menos una salida (6) de evacuacién de liquido al exterior de la caja de desgasificacion (1), estando
dispuesta la citada salida (6) de evacuacion en la cara (12) que forma el fondo de la citada segunda camara (3),
caracterizada porque la citada primera cdmara (2) de tranquilizacion comprende al menos una salida (5) de liquido
que desemboca en la citada segunda camara y dispuesta en un punto bajo de la citada primera camara (2) de tran-
quilizacién, estando situada la citada al menos una salida (5) en la proximidad inmediata, por una parte, de la des-
embocadura (10) del tubo sumergido (7) en la citada primera camara (2) y, por otra, de la salida (6) de evacuacion
de liquido de la segunda camara (3) al exterior de la caja de desgasificacion (1).

2. Caja de desgasificacion (1) de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada porque la citada primera camara (2)
de tranquilizacién, que presenta una seccion transversal de dimension inferior a la seccion transversal de la segunda
camara, toma la forma de una columna.

3. Caja de desgasificacion (1) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 2, caracterizada porque la primera y la
segunda camaras (2, 3), separadas una de la otra por una pared en cuya base esta dispuesta la salida (5) de liquido
de la primera camara (2) hacia la segunda camara (3), son aptas para comunicar entre si por desbordamiento del
contenido de la primera camara (2) hacia la segunda camara (3), estando equipada la pared de separacién entre la
primera y la segunda camaras (2, 3), en el lado de la segunda cdmara (3), de medios de deflexion (8) del liquido que
proviene de un desbordamiento del contenido de la primera camara (2) hacia la segunda camara (3), imponiendo
estos medios de deflexion (8) al liquido vertido en la citada segunda camara (3), un camino de circulacion en el inter-
ior de la segunda camara (3), antes de la evacuacion de la citada segunda camara (3) por intermedio del orificio (6)
de evacuacion.

4. Caja de desgasificacion (1) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada porque la desembo-
cadura del tubo sumergido (7) en la primera camara, formada por la extremidad libre del citado tubo sumergido, esta
biselada, estando orientado el bisel segin una direccion opuesta a la que conduce a la salida (5) de la citada prime-
ra camara (2) de tranquilizacion.

5. Caja de desgasificacion (1) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada porque el tubo su-
mergido (7) esta provisto en la parte alta de un orificio (9) suplementario de alimentacion de fluido de la primera
camara (2).

6. Caja de desgasificacion (1) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizada porque la citada pri-
mera camara (2) de tranquilizacion comprende al menos otra entrada (11) de alimentacion de liquido, denominada
entrada de alimentacion inferior, situada en la parte baja de la citada primera camara (2) de tranquilizacion.

7. Caja de desgasificacion (1) de acuerdo con la reivindicacion 6, caracterizada porque la citada entrada (11) de
alimentacion inferior desemboca en la primera cdmara (2) al mismo nivel que la desembocadura del tubo sumergido
(7) y, preferentemente, sensiblemente enfrente de la desembocadura (10) del tubo sumergido (7).

8. Caja de desgasificacion (1) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizada porque al menos una
parte del contorno de la salida (5) de la camara (2) de tranquilizacién esta delimitada por la cara (12) que forma el
fondo de la caja de desgasificacion.

9. Caja de desgasificacion (1) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizada porque la salida (5) de
liquido de la primera camara (2), que desemboca en la segunda camara (3), esta formada por un orificio (5) de va-
ciado calibrado que mantiene el nivel del liquido en la primera camara (2) por encima del nivel de la desembocadura
(10) del tubo sumergido (7) en la citada primera camara (2).

10. Caja de desgasificacion (1) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizada porque esta formada
por ensamblaje de dos partes (1A, 1B) superpuestas.
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Fig. 2
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