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DESCRIPCION
Casco deportivo con reducida resistencia aerodinamica
[0001] Lainvencion se refiere a un casco deportivo con resistencia aerodinamica reducida.

[0002] En tipos de deporte muy diversos, por ejemplo en el ciclismo o en el esqui de descenso, es conveniente u
obligatorio el uso de un casco. La resistencia aerodinAmica de los cascos, ademas de otras propiedades
importantes, como por ejemplo la capacidad de absorcion de golpes o el peso, desempefia un papel importante, en
particular en la competicion y en el deporte de alto rendimiento. Dependiendo del campo de aplicacién se conocen
diferentes formas de casco. Todas las formas presentan una abertura de visién en la parte frontal. Sobre todo los
ciclistas utilizan cascos que solo cubren la parte superior de la cabeza y que dejan las orejas descubiertas. Para el
esqui y el snowboard se utilizan cascos que también cubren las orejas. En comparacion con los cascos de ciclista
arriba mencionados, estos cascos terminan mas abajo en la zona cervical. También se conocen los cascos
integrales, que rodean toda la cabeza del usuario, incluyendo el area del menton.

[0003] En el campo del deporte y el ocio se utilizan cascos que presentan una capa externa dura antigolpes que
esté unida con una capa interior amortiguadora disipadora de energia. El material de la capa exterior resistente a los
golpes, pero elastica, consisten generalmente en plastico reforzado con fibras de Kevlar, vidrio o carbono. La capa
exterior puede estar hecha a base de una o varias piezas. La capa interior consiste en espuma rigida, por ejemplo
poliestireno expandido, o un material de construccién ligera comparable. La unién de la capa exterior y la capa
interior puede tener lugar en union positiva, union por fuerza o unién por material.

[0004] EI documento DD 253759 Al describe un casco con una arista de rotura en la zona superior trasera del
casquete de casco. Esta arista de rotura reduce principalmente las fuerzas ascensionales del casco, y con ello las
fuerzas transmitidas por la correa de menton a la zona del cuello del usuario.

[0005] En el documento DE 3320301 C1 se presenta un casco protector que presenta en la superficie numerosas
irregularidades que producen turbulencias de aire. De este modo se reduce la resistencia aerodinamica en caso de
altas velocidades de corriente. Sin embargo, en caso de bajas velocidades de corriente, las irregularidades provocan
un aumento de la resistencia aerodinamica.

[0006] En el documento DE 20 215102 Ul se da a conocer un casco para ciclistas que presenta nervios
sobresalientes para reducir la resistencia aerodinamica que se unen aproximadamente en el centro de la parte
posterior del casquete de casco. La reunidn de los nervios en la parte trasera del casco se parece a una arista de
rotura.

[0007] EI documento WO 01/52676 Al describe un casco deportivo con una capa de casco exterior y otra interior
y con un canal de guia de aire que se extiende desde la parte frontal entre la capa exterior y la capa interior en la
direccion de la corriente de aire.

[0008] EI objetivo de la presente invencidn consiste en proponer un casco deportivo que presente una resistencia
aerodinamica especialmente baja.

[0009] Este objetivo se resuelve de acuerdo con la invencién mediante un casco deportivo con las caracteristicas
mencionadas en la reivindicacion 1. Las reivindicaciones subordinadas indican variantes ventajosas del casco
deportivo.

[0010] El casco deportivo segun la invencion presenta en la capa exterior al menos una arista para guiado de aire
gue se extiende desde la parte frontal del casco (directamente junto al borde superior de la abertura de vision del
casco o a poca distancia por encima de dicho borde) a lo largo de la superficie de la capa de casco exterior en la
direccién de la corriente de aire (en caso de una afluencia de la corriente de aire en linea recta desde delante), y
termina en la parte inferior trasera del casco en el extremo cervical 0 a poca distancia por encima del mismo,
aproximadamente con la misma separacién mutua que en la zona delantera del casco. Para el caso de un casco con
una Unica arista para guiado de aire, la misma se encuentra dispuesta en posicion central sobre la capa de casco
exterior. En los cascos con varias aristas para guiado de aire, éstas se encuentra dispuestas simétricamente.

[0011] Ventajosamente, sobre la capa exterior estan dispuestas dos aristas para guiado de aire que comienzan en
la zona frontal del casco, por encima del area de los ojos del usuario.

[0012] La o las aristas para guiado de aire pueden estar configuradas como ranura (cavidad) o como
abombamiento de la capa de casco exterior. La seccién transversal de las ranuras o abombamientos puede
presentar diferentes geometrias. Como ejemplos se mencionan las secciones transversales redondas, elipticas o
cuadrangulares.

[0013] En caso de capas de casco exteriores de varias piezas, en particular de tres piezas, las piezas individuales
se pueden dimensionar de tal modo que la zona de su juntura coincida con la arista para guiado de aire. Un burlete
sobresaliente hacia arriba de goma o de un material similar entre las piezas contiguas fija la posicion de éstas y al
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mismo tiempo la parte superior sobresaliente constituye una arista para guiado de aire. Otra posibilidad consiste en
hacer que las piezas de la capa de casco exterior se solapen y configurar el solapamiento como arista para guiado
de aire. Las aristas para guiado de aire a modo de moldura actdan como refuerzo y aumentan la rigidez a la flexion y
la torsion de la capa de casco.

[0014] Las aristas para guiado de aire se pueden utilizar en todos los tipos de casco con una capa exterior
elipsoidal lisa y cerrada sin arista de rotura.

[0015] Los abombamientos o las ranuras tienen una profundidad o altura de 2 mm a 8 mm y una anchura de 2 mm
a 14 mm. Resultan ventajosas las profundidades o alturas entre 3 mm y 5 mm y una anchura entre 5 mmy 10 mm.

[0016] Sorprendentemente, los ensayos en el tinel de viento demostraron que los cascos deportivos con las
aristas para guiado de aire segun la invencion presentaban un valor ¢, claramente reducido. Por ejemplo, un casco
con un abombamiento con seccién transversal semicircular con una altura de 5 mm como arista para guiado de aire
alcanzé un valor ¢, = 0,19-0,21 con un angulo de afluencia de corriente o = 43°. En cambio, cascos sin las aristas
para guiado de aire segun la invencién presentaban un valor ¢y, = 0,26 - 0,31.

[0017] A continuacion se explican dos formas de realizacion preferentes con referencia a figuras. En éstas:
- la figura 1 muestra una vista frontal del casco deportivo;

- la figura 2 muestra una vista desde arriba del casco deportivo;

- la figura 3 muestra una vista lateral del casco deportivo;

- la figura 4 muestra una representacion en seccion de una arista para guiado de aire con burlete; y

- la figura 5 muestra una representacion en seccion de una arista para guiado de aire sin burlete.

[0018] EI casco deportivo mostrado en la figura 1 tiene una capa de casco exterior 1 de carbono monocasco y
una capa de casco interior 2 de un material amortiguador disipador de energia. La abertura de visién del casco tiene
un borde superior 5. En el area del casco que cubre las orejas del usuario se encuentran unas aberturas acusticas 4.
En la parte trasera, el casco termina en el extremo cervical 6. El casco tiene dos aristas para guiado de aire 3a, 3b
por encima del borde superior 5 de la abertura de vision. Las aristas para guiado de aire 3a, 3b comienzan cerca del
borde superior 5 del area de vision, aproximadamente por encima de los ojos del usuario, y se extienden desde la
parte delantera a la trasera terminando a poca distancia por encima del extremo cervical 6 del casco.

[0019] La figura 2 muestra una vista desde arriba del casco e ilustra la disposicion de las aristas para guiado de
aire 3a, 3b.

[0020] Lafigura 3 muestra una vista lateral del casco. En esta vista se puede observar la disposicién de las aristas
para guiado de aire 3a, 3b en la zona posterior del casco.

[0021] La figura 4 muestra una representacion en seccion de una ranura como arista para guiado de aire con un
burlete 7. El burlete 7 tiene una lengiieta 8 con la que estd anclado en la capa de casco exterior. La seccion
transversal circular exterior del burlete tiene un diametro de 3 mm. La colocacién de los burletes tiene lugar durante
el montaje de la capa de casco exterior, antes de la unién de la capa exterior y la capa de casco interior, de modo
que los burletes se fijan junto con la unién de la capa exterior y la capa de casco interior.

[0022] Como forma de realizacion alternativa, la figura 5 muestra una ranura de 3 mm como arista para guiado de
aire sin burlete.

Lista de simbolos de referencia

[0023]
1 Capa de casco exterior
2 Capa de casco interior

3, 3a, 3bArista para guiado de aire

4 Aberturas acusticas

5 Borde superior de la abertura de visién
6 Extremo cervical

7 Burlete
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Lengleta
Direccién de la corriente de aire

Angulo de afluencia de la corriente de aire
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REIVINDICACIONES

1. Casco deportivo con una capa de casco exterior (1) y una capa de casco interior (2), con al menos una arista para
guiado de aire (3, 3a, 3b) que se extiende desde la parte frontal del casco por encima de la zona de los ojos del
usuario, directamente junto al borde superior (5) de la abertura de vision del casco o a poca distancia por encima de
dicho borde, a lo largo de la superficie de la capa de casco exterior (1) en la direccion de la corriente de aire (9), y
termina en la parte inferior trasera del casco en el extremo cervical (6) o a poca distancia por encima del mismo,
aproximadamente con la misma separacién mutua que en la zona delantera del casco.

2. Casco deportivo segun la reivindicacion 1, caracterizado porque las aristas para guiado de aire (3, 3a, 3b) estan
configuradas como ranura 0 abombamiento con una profundidad o altura de 3 mm a 5 mm y con una anchura de 5
mm a 10 mm.

3. Casco deportivo segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque las aristas para guiado de
aire (3, 3a, 3b) presentan una geometria de seccion transversal redonda, eliptica, triangular o cuadrangular.

4. Casco deportivo seguin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque las aristas para guiado de
aire (3, 3a, 3b) presentan un burlete (7).

5. Casco deportivo segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque, para una capa exterior (1) a
base de varias piezas, las aristas para guiado de aire (3, 3a, 3b) estan formadas en los lugares de union de las
piezas individuales de la capa exterior (1).

6. Capa exterior (1) de una o varias piezas de un casco deportivo, caracterizada porque la capa exterior (1)
presenta aristas para guiado de aire (3, 3a, 3b) que se extienden desde la parte frontal por encima de la zona de los
ojos del usuario, directamente junto al borde superior (5) de la abertura de vision del casco o a poca distancia por
encima de dicho borde, a lo largo de la superficie de la capa exterior (1) en la direccion de la corriente de aire (9), y
termina en la parte inferior trasera del casco en el extremo cervical (6) o a poca distancia por encima del mismo,
aproximadamente con la misma separacién mutua que en la zona delantera del casco.
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Figura 1



3b

ES 2360 154 T3

\m/

Figura 2

3a



ES 2360 154 T3

Figura 3
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Figura 5

Figura 4
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REFERENCIAS CITADAS EN LA DESCRIPCION

La lista de referencias citada por el solicitante lo es solamente para utilidad del lector, no formando parte de los
documentos de patente europeos. Aun cuando las referencias han sido cuidadosamente recopiladas, no pueden
excluirse errores u omisiones y la OEP rechaza toda responsabilidad a este respecto.

Documentos de patente citados en la descripcién
« DD 253759 A1 [0004] « DE 20215102 U1 [0006]
« DE 3320301 C1 [0005] « WO 0152676 Al [0007]

10



	Primera Página

	Descripción

	Reivindicaciones

	Dibujos




