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DESCRIPCION
Estructura de cap6 delantero de vehiculo.
El presente invento se refiere a una estructura de cap6 delantero de vehiculo, en particular de vehiculo automdvil.

El nimero de muertes y la gravedad de las heridas sufridas por los peatones durante accidentes con vehiculos automdviles
no dejan de crecer. Los accidentes son particularmente frecuentes en zona urbana. Incluso cuando los vehiculos circulan a
velocidades relativamente reducidas, pueden ser provocadas heridas muy graves durante una colisién con un vehiculo en
movimiento, principalmente durante un choque con las estructuras frontales del vehiculo. Por debajo de una velocidad de 40
km/h aproximadamente, es sin embargo posible atenuar considerablemente la gravedad de las heridas modificando la
estructura de las partes frontales de los vehiculos.

Una directiva europea, relativa a la proteccion de los peatones y otros usuarios vulnerables de la carretera o calle en caso de
colision con un vehiculo a motor, considera particularmente las superficies frontales de los vehiculos, dicho de otro modo
principalmente el cap6 delantero y el parachoques.

En lo que se refiere al capd delantero, los constructores de automdviles desarrollan nuevas estructuras susceptibles de
proteger mejor la cabeza del peaton y de disminuir los efectos y consecuencias de una colision.

Se conoce ya, segun la solicitud de patente francesa 2.838.703, una estructura de cap6 delantero para vehiculo automaévil que
incluye una piel exterior y un forro interior unido a la periferia de la piel del cap6, en particular por engaste. El forro esta en
contacto con el corazén de la piel, es decir en el interior de la periferia de la piel, Gnicamente por patas de mantenimiento que
presentan una caracteristica eléstica en caso de esfuerzo sobre el cap6 y dispuestas de forma simétrica con relacion al eje
longitudinal del capé. Cada pata de mantenimiento presenta una forma de una parte abombada dirigida en direccion de la piel
directamente a partir del forro que se prolonga por una parte rectilinea sobre la que esta dispuesto un medio de fijacién con la
piel del cap6. Ademas, las patas de mantenimiento estan realizadas por patas salientes del forro formando asi una pieza
Unica. Tal estructura, conocida de la técnica anterior, permite una disminucion relativa de la rigidez local del cap6 para limitar
las lesiones de un peatén en caso de colision con el capd conservando al mismo tiempo una rigidez global inalterable que
permite asegurar las otras funciones clasicas de un capd. Sin embargo, tal estructura pierde un poco de inercia y de cohesion.

El documento WO 99/01314 describe una estructura de cap6 delantero de vehiculo segin el predambulo de la reivindicacion 1.

El proposito del presente invento es realizar una estructura perfeccionada de capé delantero de vehiculo, en particular de
vehiculo automdvil, que permite mejorar, de manera importante, los resultados de los procedimientos de ensayos
reglamentarios en respuesta a las exigencias de la reglamentacion europea relativa al “choque con peaton”.

Otro proposito del presente invento es realizar tal nueva estructura de capé delantero de vehiculo, que permite conservar la
inercia y una buena cohesioén del capé delantero teniendo al mismo tiempo una flexibilidad suficiente para el choque con el
peatén.

Finalmente, es igualmente un propdésito del presente invento realizar tal nueva estructura, que sea de concepcion y de
fabricacién simple, y que sea econémica.

Para alcanzar estos propdsitos, el presente invento propone una nueva estructura de cap6 delantero de vehiculo, en particular
de vehiculo automovil segun la reivindicacion 1.

Preferiblemente, la forma abombada es de seccion sensiblemente en arco de circulo, el radio de curvatura de la seccién
sensiblemente en arco de circulo es relativamente grande con relacion al espesor de dicha seccion.

De manera preferente, la forma abombada es realizada por una parte en saliente del forro interior, de manera que forme una
pieza Unica con dicho forro interior.

Segun un modo particular de realizacion del invento, la zona de corte central esta4 formada por dos cortes, que son simétricos
con relacion al eje longitudinal del capé delantero.

De preferencia, zonas de mantenimiento, de pequefias dimensiones, sensiblemente planas, estan previstas para estar en
contacto con el interior de la piel, y permitir unir la piel exterior al forro interior.

A titulo de ejemplo no limitativo del objeto del invento, pueden preverse tres zonas de mantenimiento: una zona de
mantenimiento situada sobre la parte del forro que separa los dos cortes centrales, y dos zonas de mantenimiento situadas
sobre las dos partes de la forma abombada mas alejadas de dicha parte que separa los dos cortes centrales,
respectivamente.

De manera preferente, la forma abombada es obtenida por embuticion del forro en su parte central.
2
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De manera preferente igualmente, se han previsto, en el borde de los cortes centrales, tramos de semicanales, que son
monobloques con el forro interior y estan destinados al guiado y al soporte de tubos del lavaparabrisas del vehiculo.

Otros propdsitos, ventajas y caracteristicas del invento apareceran en la descripcion siguiente de un modo de realizacion
preferido, no limitativo del objeto y del alcance de la presente solicitud de patente, acompafiada de dibujos en los que:

La fig. 1 es una vista esquematica desde arriba de una estructura de cap6 delantero, segin el presente invento, y
La fig. 2 es una vista en perspectiva, en detalle, de un tramo de forma abombada, segun el presente invento.

Con referencia al dibujo de la fig. 1, se ha representado la cara interna de un capd delantero de vehiculo automovil, que
incluye, de manera conocida en si, una piel exterior 1 realizada de acero o de aluminio o de un material metalico similar, y un
forro interior 2 realizado del mismo material y unido a la periferia de la piel exterior 1 del capo, por engaste o cualquier otro
procedimiento equivalente conocido en si.

Se ha previsto en el interior de la periferia del cap6, es decir en la parte central del forro interior 2 delimitada por la linea A en
trazos discontinuos mixtos, una forma abombada 3 que se extiende sensiblemente segin un camino que sigue una linea
continua denominada L y representada en trazos interrumpidos cortos. Esta forma abombada 3 sobresale del forro 2 hacia la
cara interna de la piel exterior 1. Es de seccién sensiblemente en arco de circulo para conferir una forma sensiblemente
cilindrica a los diferentes tramos de la forma abombada 3. Por el hecho de su seccion en arco de circulo, la forma abombada
3 es llamada también forma cilindrica o forma abombada cilindrica 3.

La forma abombada cilindrica 3, continua, en la zona central A del capd, es realizada por una parte saliente del forro interior 2,
de manera que forme una pieza Unica con el forro interior 2. Es obtenida, preferentemente, por embuticion de la chapa
metalica constitutiva del propio forro interior 2. Se extiende segiin un camino que sigue una linea continua L, preferiblemente
cerrada, que rodea una zona central calada del forro interior 2. En el ejemplo de realizacién representado en la fig. 1, esta
zona central calada contiene dos cortes 4 y 5, situados de forma simétrica con relacién al eje longitudinal X del cap6 delantero.

El radio de curvatura de la seccién en arco de circulo de la forma abombada cilindrica 3 es un parametro importante. Un radio
relativamente grande permite a la forma abombada 3 una deformacién mas facil que si el radio fuera pequefio. El
dimensionamiento preciso del radio de curvatura es efectuado de manera que haga 6ptima la amortiguacion del choque del
peaton. La fig. 2 representa una parte de la forma abombada cilindrica 3 en la periferia del corte central 5, en la que se han
ilustrado por flechas «f» los esfuerzos y lineas de deformacién durante un choque con un peatén. Asi, se comprende que la
forma cilindrica de la forma abombada de embuticién 3 permite una deformacién mas facil.

Zonas de superficie plana, de pequefias dimensiones, designadas por las referencias 6, 7 y 8 estan previstas sobre el forro
interior 2, y constituyen zonas de mantenimiento entre el forro interior 2 y la piel exterior 1 del capd. Estas son zonas de unién
entre la piel 1y el forro 2 por una masilla o “mastic” de referencia, seguin un procedimiento conocido en si.

En el ejemplo de realizacién no limitativo del objeto del invento representado en la fig. 1, se han previsto tres zonas de
mantenimiento: una zona de mantenimiento 7 situada sobre la parte del forro interior 2 que separa los dos cortes centrales 4 y
5, y dos zonas de mantenimiento 6, 8, situadas en la periferia de los cortes centrales 4, 5, respectivamente, sobre las partes
de la forma abombada 3 mas alejadas de dicha parte que separa los dos cortes centrales 4, 5. Las zonas de mantenimiento 6,
7 y 8 son igualmente obtenidas por embuticién de la placa metalica constitutiva del forro interior 2, y son, por consiguiente,
«monoblogues» con el forro interior 2.

Las referencias 9 y 10 designan tramos de semicanales, en la periferia de los cortes centrales 4 y 5, respectivamente. Estos
tramos de semicanales estan destinados al guiado y al soporte de tubos de lavaparabrisas del vehiculo. Son igualmente
obtenidos por embuticion de la placa metélica constitutiva del forro interior 2, y son, por consiguiente, «monobloques» con el
forro interior 2.

La estructura de cap6 delantero del vehiculo presenta numerosas ventajas, entre ellas las ventajas siguientes:

- gracias a su forma abombada cilindrica embutida, permite obtener una deformacion favorable del forro interior de cap6
durante un choque con un peatén, conservando al mismo tiempo una buena rigidez del conjunto del capé,

- permite, gracias aun a su forma abombada cilindrica embutida unida y continua, conservar la inercia y una buena cohesion
del capé delantero, teniendo al mismo tiempo una flexibilidad relativa para el chogue con un peatén,

- gracias a la forma abombada cilindrica, la estructura se deforma mas facilmente que una estructura de forma diferente, en
particular que una estructura de varias patas de mantenimiento conocida de la técnica anterior,

- permite mejorar, de manera importante, los resultados de los ensayos realizados en el marco de la proteccion de los
peatones y otros usuarios vulnerables de la carretera o calle en caso de colisién con un vehiculo a motor,

3



ES 2362 380 T3

- finalmente, es de concepcién simple, de fabricacién facil, y es fiable y econémica.

Bien entendido, el presente invento no esté limitado al modo de realizacion descrito y representado anteriormente a titulo de
ejemplo; otros modos de realizacion pueden ser concebidos por el experto en la técnica sin salir del marco y del alcance del
presente invento.
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REIVINDICACIONES

1.- Una estructura de cap6 delantero de vehiculo, en particular de vehiculo automovil, que incluye una piel exterior (1) y un
forro interior (2) unido a la periferia del capd, estando dicho forro interior (2) en contacto con el interior de la periferia de la piel
(1) unicamente por una forma abombada (3) que se extiende segin un camino que sigue una linea continua (L), estando
dirigida dicha forma abombada hacia la superficie interior de la piel (1) a partir del forro (2), caracterizada por que la forma
abombada (3) se extiende segiin un camino que sigue una linea continua (L) cerrada alrededor de una zona central calada del
forro interior (2), y por que la forma abombada (3) presenta una seccion, segun un plano radial, sensiblemente en arco de
circulo.

2.- Una estructura de cap6 delantero segun la reivindicacion 1, caracterizada por que el radio de curvatura de dicha seccion
sensiblemente en arco de circulo es relativamente grande con relacion al espesor de dicha seccion.

3.- Una estructura de cap6 delantero segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 y 2, caracterizada por que dicha forma
abombada (3) esta realizada por una parte saliente del forro interior (2), de manera que forme una pieza Unica con dicho forro
interior (2).

4.- Una estructura de cap6é delantero segun la reivindicacion 1, caracterizada por que la zona central calada esta formada de
dos cortes (4, 5) simétricos con respecto al eje longitudinal (X) del cap6 delantero.

5.- Una estructura de capd delantero segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada por que zonas de
mantenimiento (6, 7, 8), de pequefias dimensiones, sensiblemente planas, estan previstas para estar en contacto con la
superficie interior de la piel (1).

6.- Una estructura de cap6 delantero segun una cualquiera de las reivindicaciones 4 y 5, caracterizada por que hay previstas
tres zonas de mantenimiento: una zona de mantenimiento (7) situada sobre la parte del forro (2) que separa los dos cortes
centrales (4, 5), y dos zonas de mantenimiento (6, 8) situadas en la periferia de los dos cortes centrales (4, 5), en las partes de
la forma abombada (3) més alejadas de dicha parte que separa los dos cortes centrales (4, 5), respectivamente.

7.- Una estructura de cap6 delantero segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizada por que dicha forma
abombada (3) es obtenida por embuticion del forro interior (2) en su parte central.

8.- Una estructura de capd segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizada por que hay previstos, en la
periferia de los cortes centrales (4, 5), tramos de semicanales (9, 10), que son «monobloques» con el forro interior (2) y
destinados al guiado y al soporte de tubos de lavaparabrisas del vehiculo.
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