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ES 2363 169 T3

DESCRIPCION
Motocicleta con sensor de gases de escape

La presente invencion se refiere a un vehiculo, en particular una motocicleta, con un sensor de gases de escape
segun el preambulo de la reivindicacion 1.

Dicho vehiculo se conoce por US-A-5360 081. En los ultimos afios en todo el mundo se han impuesto a los vehiculos
restricciones de escape cada vez mas estrictas. Para hacer frente a tales restricciones, los vehiculos usan
catalizadores para purificar gases de escape en el tubo de escape. Ademas, los vehiculos deben estar equipados
con un sensor de gases de escape para detectar la concentracién de oxigeno y la concentracion de gas no quemado
en el tubo de escape, verificando por ello la relacion aire-combustible real del motor para controlar el suministro de
combustible.

Con respecto a la estructura para disponer o montar un sensor de gases de escape para una motocicleta, se ha
propuesto dicha estructura. En la estructura propuesta, un sensor de gases de escape esta dispuesto en una culata
de cilindro de un motor de combustién interna. En la culata de cilindro, una valvula de admision y una valvula de
escape estan dispuestas en una configuracién en V en la parte superior del motor de combustién interna. Un orificio
de escape se extiende curvandose desde la direccién axial de la valvula de escape en la direccion opuesta a la
valvula de admisién que interseca el eje de un cilindro. Un extremo situado hacia abajo del orificio de escape tiene
una pestafia en la que estd montado un elemento de un sistema de escape.

Con esta estructura, el sensor de gases de escape esta colocado alrededor de la pestafia del orificio de escape de
manera que esté inclinado con relaciéon al eje del cilindro, estando situado en el exterior del orificio de escape.
Consiguientemente, no se necesita un espacio grande para la disposicion del sensor de gases de escape, y no se
necesita un protector adicional para el sensor de gases de escape. (Véase el documento de Patente 1, por ejemplo).

Se ha propuesto otra estructura para disponer un sensor de gases de escape para una motocicleta. En la
motocicleta incluyendo esta estructura, un motor con un saliente inferior, tal como una bandeja colectora de aceite,
se coloca entre una rueda delantera y una rueda trasera. Un tubo de escape se extiende desde el motor hacia atras
a través del lado inferior del saliente inferior. Un sensor de gases de escape esta montado verticalmente en una
parte de montaje de sensor en la parte superior del tubo de escape y en una posicidn separada hacia atras una
cierta distancia de la parte trasera del saliente inferior.

Con esta estructura, el sensor de gases de escape puede estar protegido por el saliente inferior y el tubo de escape
contra piedras despedidas. Asi, se puede obviar la necesidad de una cubierta protectora, efectuando una reducciéon
de costo de disefio y produccion. (Véase el documento de Patente 2, por ejemplo.)

El documento de Patente 1 descrito anteriormente se refiere a la estructura de disposicién de un sensor de gases de
escape para una motocicleta tipo scooter. El documento de Patente 2 se refiere a la estructura para disponer un
sensor de gases de escape para una motocicleta grande que tiene una bandeja colectora de aceite en la parte
inferior de un motor.

La motocicleta tipo scooter descrita en el documento de Patente 1 tiene una cubierta grande que cubre el motor y
partes alrededor del motor y conectada a un asiento de motorista. Asi, si la motocicleta tiene solamente la estructura
para proteger el sensor de gases de escape contra las piedras despedidas por debajo, no se necesita en el sensor
de gases de escape un proteccion adicional contra las piedras despedidas.

En la motocicleta grande descrita en el documento de Patente 2, el sensor de gases de escape puede estar
protegido contra las piedras despedidas por el saliente inferior y el tubo de escape. Sin embargo, es insatisfactorio
que no se considere la materia extrafa que entra por los lados laterales.

En general, la mayor parte de las motocicletas grandes fabricadas por los fabricantes japoneses de motocicletas son
modelos enviados a Europa que son compatibles con las restricciones de gases de escape europeas mas estrictas
que las japonesas.

Mientras tanto, muchas motocicletas disponibles en el mercado japonés son pequefias. Entre otros, las motocicletas
de carretera y todo terreno (disefiadas para circular por carreteras publicas pavimentadas y carreteras no
pavimentadas o terreno sin carretera) han adquirido recientemente una popularidad creciente.

Las motocicletas de carretera y todo terreno deben tener tipicamente una estructura ligera. Por esta razon, las
cubiertas y otras partes similares se hacen lo mas pequefas posible o incluso se reducen hasta el minimo requerido.

Cuando el sensor de gases de escape esta montado en el tubo de escape de las motocicletas de carretera y todo
terreno, el montaje de una cubierta protectora crea problemas relacionados con el peso, lo que contradice los
requisitos anteriores.
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Ademas, la motocicleta de carretera y todo terreno a menudo puede caer. Asi, hay que tomar medidas protectoras
contra los dafios de varias partes de la motocicleta en caso de caida.

Los sensores de gases de escape, especialmente los sensores de O,, usan generalmente oxigeno extraido de la
atmosfera para detectar componentes de gases de escape en el tubo de escape (detectando la relacion aire-
combustible). Asi, si una entrada de aire ambiente del sensor de gases de escape se cubre con materia extrafia tal
como barro, no entrara suavemente aire ambiente, y asi la funcién de deteccion del sensor se danara de forma
significativa.

Las motocicletas de carretera y todo terreno pueden circular por carreteras en mal estado, tal como barro, asi como
en ciudades. Asi, el sensor de gases de escape debe estar protegido contra barro salpicado asi como contra las
piedras despedidas.

Mas especificamente, en las motocicletas comiunmente disponibles, la proteccion contra piedras despedidas
solamente tiene la finalidad de evitar la rotura del sensor de gases de escape. La proteccién contra el barro
salpicado tiene la finalidad de evitar que se reduzca la funcién de deteccion del sensor.

Documento de Patente 1: JP-A-2004-316430 ([Resumen] y la figura 4)
Documento de Patente 2: JP-A-Hei 11-343895 ([Resumen] y la figura 2)

Sin embargo, la idea de proteger el sensor de gases de escape contra el barro salpicado como se ha descrito
anteriormente no se describe en el documento de Patente 1 ni en el documento de Patente 2.

Ademas, las motocicletas de carretera y todo terreno a menudo experimentan un cambio de modelo. La instalacion
de los sensores de gases de escape seran indispensables para los futuros nuevos modelos de las motocicletas de
carretera y todo terreno.

Por lo tanto, en vista de los problemas anteriores, un objeto de la presente invencion es proporcionar un vehiculo, en
particular una motocicleta, que tiene una estructura para disponer un sensor de gases de escape en la que el sensor
de gases de escape puede estar protegido contra el barro salpicado asi como piedras despedidas sin una cubierta
protectora dedicada, de modo que se evita el aumento de peso de la carroceria de vehiculo.

Este objetivo se logra de manera novedosa con un vehiculo, en particular una motocicleta, incluyendo un bastidor
principal; un motor montado en el bastidor principal; un tubo de escape conectado al motor; y un sensor de gases de
escape montado en el tubo de escape, donde el exterior del sensor de gases de escape en una direccion a lo ancho
del vehiculo esta protegido por el bastidor principal, donde el bastidor principal se extiende oblicuamente
longitudinalmente al vehiculo.

Preferiblemente, la direccién en la que el sensor de gases de escape esta montado y la direccion en la que el
bastidor principal se extiende coinciden una con otra.

Ademas, preferiblemente el sensor de gases de escape esta montado en una parte superior del tubo de escape.

Ademas, preferiblemente, una parte de montaje de sensor de gases de escape del tubo de escape esta colocada
entre un lado del motor y el bastidor principal, segun se ve desde arriba.

Preferiblemente, el tubo de escape se extiende longitudinalmente al vehiculo, el bastidor principal se extiende
verticalmente, y el sensor de gases de escape esta colocado en una porcion del tubo de escape (9) que interseca el
bastidor principal, en una vista lateral.

Ademas, preferiblemente el sensor de gases de escape se monta inclinado hacia dentro al interior de la carroceria
de vehiculo con relacion a una linea vertical que pasa a través de la parte de montaje de sensor del tubo de escape.

Segun otra realizacion preferida, el vehiculo incluye ademas un brazo trasero para soportar una rueda trasera.

Preferiblemente, en el bastidor principal esta suspendido un eje de pivote para soportar pivotantemente el brazo
trasero, y el sensor de gases de escape se coloca encima del eje de pivote.

Ademas, se dispone preferiblemente un amortiguador que acopla el bastidor principal y el brazo trasero, y donde el
sensor de gases de escape se coloca delante del amortiguador.

Segun otra realizacion preferida, el vehiculo incluye ademas una aleta contra el barro en la parte delantera de una
rueda trasera, donde el sensor de gases de escape se coloca delante de la aleta contra el barro.
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Preferiblemente, el sensor de gases de escape es un sensor de Oa.

La presente invencidn se explica a continuacién con mas detalle con respecto a sus varias realizaciones en union
con los dibujos acompafiantes, donde:

La figura 1 es una vista lateral que ilustra la estructura general de una motocicleta incluyendo una estructura para
disponer un sensor de gases de escape segun una realizacion.

La figura 2 es una vista ampliada de una porcion en la vista lateral de la figura 1 centrada en el sensor de gases de
escape.

La figura 3 es una vista ampliada, segun se ve desde arriba, de la vista lateral de la figura 1 que ilustra la disposiciéon
de una porcion centrada en el sensor de gases de escape y un tubo de escape.

Y la figura 4 es una vista en seccién transversal tomada y vista a lo largo de las flechas A-A' de las figuras 2 y 3.
A continuacién se describird una realizacion con referencia a los dibujos.
Primera realizacion

La figura 1 es una vista lateral que ilustra la estructura general de una motocicleta incluyendo una estructura para
disponer un sensor de gases de escape segun una realizacién. Una motocicleta 1 representada en la figura 1 es una
motocicleta de carretera y todo terreno.

Como se representa en la figura 1, la motocicleta 1 segun esta realizacion incluye un bastidor principal 4. El bastidor
principal 4 tiene un extremo delantero conectado a un tubo delantero 3. El tubo delantero 3 estd montado sobre al
menos un eje de direccion 2. El bastidor principal 4 se extiende oblicuamente hacia abajo y hacia atras del extremo
delantero conectado al tubo delantero 3.

El bastidor principal 4 tiene una parte de enganche 4-1 cerca de un extremo inferior. La parte de enganche 4-1 esta
enganchada con un extremo delantero de un bastidor trasero 5. El bastidor trasero 5 se extiende desde el extremo
delantero enganchado con la parte de enganche 4-1 oblicuamente hacia arriba y hacia atras. Un extremo trasero 5-1
del bastidor trasero 5 esta acoplado a un carril de asiento 7 cerca de su extremo trasero. El carril de asiento 7
soporta un asiento 6 por debajo.

El carril de asiento 7 tiene un extremo delantero enganchado con una parte de enganche 4-2 en el medio del
bastidor principal 4. El carril de asiento 7 se extiende hacia atras a lo largo de la parte inferior del asiento 6. Entre el
carril de asiento 7 y el bastidor trasero 5 se facilita una cubierta lateral 8 para cubrir parte del lado de una carroceria
de vehiculo por debajo del asiento.

La motocicleta 1 tiene un tubo de escape 9. El tubo de escape 9 se extiende desde un agujero de escape en una
parte delantera de un motor 10 a un lado del motor 10, y pasa por encima de un carter 11 y a través del interior en la
direccién a lo ancho del vehiculo del bastidor principal 4 y el bastidor trasero 5, y también se extiende a una posicién
en la que el tubo de escape esta montado en un silenciador 12.

Una cubierta protectora 13 esta dispuesta en el tubo de escape 9 para proteger la pierna del motorista (es decir, la
pantorrilla) 20 (figura 3) contra el fuerte calor del tubo de escape 9. La cubierta protectora 13 se extiende desde una
parte curvada hacia atras del tubo de escape 9 cerca del agujero de escape situado en la parte delantera de un
motor a una posicién donde el tubo de escape 9 pasa a través del interior del bastidor principal 4.

Otra cubierta protectora 14 esta montada para proteger la pierna del pasajero trasero (especificamente una porcion
desde el talén a la pantorrilla) contra el alto calor del silenciador 12. La cubierta protectora 14 esta dispuesta en una
parte superior del silenciador 12 y cubre sustancialmente un cuarto en la direccion circunferencial del silenciador 12.

De esta manera, la porcion alrededor del tubo de escape esta disefiada para proteger las piernas del conductor y del
pasajero trasero contra el fuerte calor.

En una porcién central dentro de la carroceria de vehiculo se ha dispuesto un amortiguador 15 para absorber el
choque debido a vibracion vertical del asiento 6. El amortiguador 15 incluye un cilindro, un muelle en espiral, y un
piston. Un extremo inferior del piston estda enganchado con un eje de pivote 17 mediante una pluralidad de
articulaciones 16.

Un brazo de soporte de rueda trasera 19 tiene un extremo que soporta un eje de una rueda trasera 18. El otro
extremo del brazo de soporte 19 esta enganchado con el eje de pivote 17 descrito anteriormente en el extremo
inferior del bastidor principal 4.
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Una horquilla delantera 22 se extiende oblicuamente hacia delante de un soporte de direccién 21. Un extremo
inferior de la horquilla delantera 22 soporta un eje de soporte de una rueda delantera 24 mediante un eje delantero
23.

En la estructura de la motocicleta 1 descrita anteriormente, sustancialmente todas las partes distintas de la rueda
delantera 24 y la rueda trasera 18 estan dispuestas en la porcién central de la carroceria de vehiculo en una
configuracion triangular inversa. Se debera indicar que detras del amortiguador 15 descrito anteriormente, una aleta
contra el barro 26 esta dispuesta entre el amortiguador 15 y la rueda trasera 18.

En dicha estructura centralizada de la motocicleta 1 segun esta realizacion, un sensor de gases de escape 25 esta
dispuesto en el tubo de escape 9 descrito anteriormente en una posicién donde el motorista y el pasajero trasero no
experimentaran ningun efecto adverso de la conduccién de calor del tubo de escape 9 y donde el sensor de gases
de escape 25 no recibira barro ni sufrird dafio en caso de caida de la motocicleta 1.

La figura 2 es una vista ampliada de una porcion en la vista lateral de la figura 1 centrada en el sensor de gases de
escape 25.

La figura 3 es una vista ampliada, segun se ve desde arriba, de la vista lateral de la figura 1 que ilustra la disposicion
de una porcion centrada en el sensor de gases de escape 25 y el tubo de escape 9.

La figura 4 es una vista en seccion transversal tomada y vista a lo largo de las flechas A-A' de las figuras 2 y 3.

Con referencia ahora a las figuras 2, 3 y 4, se describira una estructura para disponer un sensor de gases de escape
para una motocicleta segun una realizacion.

Como se representa en las figuras 2 y 3, el sensor de gases de escape 25 segun esta realizacion se monta fijamente
en una parte de montaje de sensor 31 con una tuerca 32. La parte de montaje de sensor 31 se ha formado en la
parte superior del tubo de escape 9 en el interior del bastidor principal 4.

El sensor de gases de escape 25 esta conectado a un cable de sefal 33 a través del que la deteccion de
componentes de gases de escape (relacion aire-combustible) es transmitida a un controlador (no representado).

En base a la deteccién de componentes de gases de escape realimentados desde el sensor de gases de escape 25,
una unidad de control optimiza el suministro de combustible (cantidad de inyecciéon de gasolina) al motor 10.

Como se ha descrito anteriormente, el sensor de gases de escape 25 estda montado en una posicion donde el sensor
de gases de escape 25 esta protegido por el bastidor principal 4 en el exterior en la direccion a lo ancho del vehiculo.

El sensor de gases de escape 25 puede estar asi sumamente protegido por el bastidor principal 4 contra las piedras,
el barro o analogos salpicados desde la direccion lateral, aunque no se disponga ninguna cubierta protectora
dedicada.

El sensor de gases de escape 25 esta colocado de tal manera que la direcciéon en la que se monta el sensor de
gases de escape 25 y la direccidn en la que el bastidor principal 4 se extiende, coincidan aproximadamente una con
otra, como se representa en la figura 2.

Como resultado, todo el sensor de gases de escape 25 puede estar sumamente protegido por el bastidor principal 4.

El sensor de gases de escape 25 esta montado en la parte de montaje de sensor 31 formada en la parte superior del
tubo de gases de escape 9.

El tubo de gases de escape 9 esta colocado asi de modo que proteja el sensor de gases de escape 25 contra las
piedras, el barro o analogos salpicados por debajo.

Como se ha descrito anteriormente, el tubo de escape 9 esta conectado a un agujero de escape 10-1 del motor 10
montado en el bastidor principal 4, y se extiende desde el agujero de escape 10-1, que pasa por un lado del motor
10 y que pasa a través del interior del bastidor principal 4. Asi, la parte de montaje de sensor de gases de escape 31
se coloca entre un lado del motor y el bastidor principal, segun se ve desde arriba, como se representa en la figura 3.

Consiguientemente, el sensor de gases de escape 25 esta en una posicidon donde puede estar sumamente protegido
por el motor 10 y el bastidor principal 4 contra las piedras, el barro o analogos que salpican desde ambos lados.

Como se representa en la figura 2, el sensor de gases de escape 25 segun esta realizacion se coloca en una porcion
donde el tubo de escape 9 que se extiende longitudinalmente del vehiculo y el bastidor principal 4 que se extiende
verticalmente intersecan uno con otro.
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Consiguientemente, el sensor de gases de escape 25 esta en una posicién donde puede estar protegido por el
bastidor principal 4 contra las piedras, el barro o analogos salpicados desde el lado exterior.

Como se representa en la figura 4, el sensor de gases de escape 25 segun esta realizacion se pone inclinado hacia
dentro al interior de la carroceria de vehiculo con relaciéon a una linea vertical “v’ que pasa a través de la parte de
montaje de sensor 31 del tubo de escape 9.

Consiguientemente, el sensor de gases de escape 25 esta en una posicion donde puede estar sumamente protegido
por el tubo de escape 9 y el bastidor principal 4 contra las piedras, el barro o analogos salpicados por debajo o por
un lado exterior.

Como se representa en la figura 2, en el extremo inferior del bastidor principal 4, el eje de pivote 17 esta suspendido
para soportar pivotantemente el brazo trasero 19, que soporta la rueda trasera 18 descrita anteriormente. El sensor
de gases de escape 25 segun esta realizacion se coloca encima del eje de pivote 17.

Consiguientemente, el sensor de gases de escape 25 esta en una posicion donde puede estar sumamente protegido
por el eje de pivote 17 contra las piedras, el barro o analogos salpicados por debajo del tubo de escape 9.

El sensor de gases de escape 25 se coloca delante del amortiguador 15, como se representa en las figuras 1, 2 y 3.

Consiguientemente, el sensor de gases de escape 25 esta en una posicion donde puede estar sumamente protegido
por el amortiguador 15 contra las piedras, el barro o analogos que salpican desde el lado de la rueda trasera 18.

El sensor de gases de escape 25 se coloca delante de la aleta contra el barro 26 dispuesto delante de la rueda
trasera 18.

Consiguientemente, el sensor de gases de escape 25 esta en una posicién donde puede estar sumamente protegido
por la aleta contra el barro 26 contra las piedras, el barro o analogos que salpican desde el lado de la rueda trasera
18.

Con la estructura para disponer un sensor de gases de escape para una motocicleta segun esta realizacion, el
sensor de gases de escape puede ser protegido contra las piedras despedidas y el barro salpicado en las
direcciones longitudinal, vertical y lateral, incluso aunque no se disponga ninguna cubierta protectora dedicada.

Por lo tanto, la presente invencidon proporciona la estructura para disponer un sensor de gases de escape en la que
se evita que se aumente el peso de la carroceria de vehiculo y en el sensor de gases de escape no chocan
facilmente materias extrafias tales como barro salpicado del exterior.

La descripcion anterior describe (entre otros) una realizacion de una motocicleta, que incluye un bastidor principal
que se extiende oblicuamente longitudinalmente al vehiculo; un motor montado en el bastidor principal; un tubo de
escape conectado al motor; y un sensor de gases de escape montado en el tubo de escape, donde el sensor de
gases de escape esta protegido por el bastidor principal en el exterior en una direccién a lo ancho del vehiculo.

Segun otra realizacion, la direccion en la que se monta el sensor de gases de escape y la direcciéon en la que se
extiende el bastidor principal, coinciden una con otra.

Segun otra realizacion, el sensor de gases de escape esta montado en una parte superior del tubo de escape.
Segun oftra realizacion, una parte de montaje de sensor de gases de escape del tubo de escape esta colocada entre
un lado del motor y el bastidor principal, segun se ve desde arriba.

Segun otra realizacion, el tubo de escape se extiende longitudinalmente al vehiculo, el bastidor principal se extiende
verticalmente, y el sensor de gases de escape esta colocado en una porcidon del tubo de escape que interseca el
bastidor principal.

Segun otra realizacion, el sensor de gases de escape se pone inclinado hacia dentro al interior de una carroceria de
vehiculo con relacion a una linea vertical que pasa a través de la parte de montaje de sensor del tubo de escape.

Segun otra realizacion, la motocicleta incluye ademas un brazo trasero para soportar una rueda trasera, y en el
bastidor principal esta suspendido un eje de pivote para soportar pivotantemente el brazo trasero, y el sensor de
gases de escape esta colocado encima del eje de pivote.

Segun otra realizacién, la motocicleta también incluye: un brazo trasero para soportar una rueda trasera; y un
amortiguador que acopla el bastidor principal y el brazo trasero, y el sensor de gases de escape esta colocado
delante del amortiguador.

Segun otra realizacién, la motocicleta incluye ademas una aleta contra el barro delante de una rueda trasera, y el

6



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2363 169 T3

sensor de gases de escape esta colocado en la parte delantera del guardabarros. En una realizacién, el sensor de
gases de escape es un sensor de Oy.

Efecto de la invencion

Segun las ideas presentes de las realizaciones anteriores, se puede facilitar una estructura para disponer un sensor
de gases de escape para una motocicleta de carretera y todo terreno en la que el sensor de gases de escape esta
protegido contra barro salpicado asi como las piedras despedidas sin una cubierta protectora dedicada, de modo que
se evita que aumente el peso de la carroceria de vehiculo.

La descripciéon anterior también describe una realizacion particular, con el fin de proporcionar una estructura para
disponer un sensor de gases de escape para una motocicleta en la que el sensor de gases de escape puede estar
protegido contra el barro salpicado asi como las piedras despedidas sin una cubierta protectora dedicada, de modo
que se evite que aumente el peso de la carroceria de vehiculo, en la que un sensor de gases de escape 25 se pone
inclinado hacia dentro al interior de una carroceria de vehiculo con relacién a una linea vertical “v’ que pasa a través
de una parte de montaje de sensor 31; la parte de montaje de sensor 31 se ha formado en una parte superior de un
tubo de escape 9 en el interior de un bastidor principal 4; el sensor de gases de escape 25 esta colocado encima de
un eje de pivote 17 de un amortiguador de asiento, delante de un amortiguador 15, y delante de una aleta contra el
barro 26 delante de una rueda trasera 18; el sensor de gases de escape 25 esta protegido por el tubo de escape 9,
en una porcion inferior del sensor; una porcion delantera del sensor de gases de escape 25 esta rodeada y protegida
por partes alrededor del manillar 2 y partes alrededor de un motor 11; ambos lados del sensor de gases de escape
25 estan rodeados y protegidos por el bastidor principal 4, el motor 10, las partes alrededor del motor 10, y varias
partes que enganchan el amortiguador 15; y una porcion trasera del sensor de gases de escape 25 esta protegida
por la aleta contra el barro 26.

Descripcion de niumeros de referencia

1: Motocicleta

2: Eje de direccion

3: Tubo delantero

4: Bastidor principal

5: Bastidor trasero

6: Asiento

7: Carril de asiento

8: Cubierta lateral

9 (9-1, 9-2, 9-3): Tubo de escape

10: Motor

11: Carter

12: Silenciador

13: Cubierta protectora

14: Cubierta protectora

15: Amortiguador

16: Articulaciéon

17: Eje de pivote

18: Rueda trasera

19: Brazo de soporte de rueda trasera

20: Pierna
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Soporte de direccion
Horquilla delantera

Eje delantero

Rueda delantera

Sensor de gases de escape
Aleta contra el barro

Parte de montaje de sensor
Tuerca

Cable de sefial
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REIVINDICACIONES
1. Vehiculo, en particular una motocicleta (1), incluyendo:
un bastidor principal (4)
un motor (10) montado en el bastidor principal (4);
un tubo de escape (9) conectado al motor (10); y
un sensor de gases de escape (25) montado en el tubo de escape (9),
caracterizado porque

un exterior del sensor de gases de escape (25) en una direccién a lo ancho del vehiculo esta blindado por el bastidor
principal (4), donde el bastidor principal se extiende oblicuamente longitudinalmente del vehiculo.

2. Vehiculo segun la reivindicacion 1, donde la direccién en la que el sensor de gases de escape (25) esta montado y
la direccion en la que se extiende el bastidor principal (4), coinciden una con otra.

3. Vehiculo segun la reivindicacion 1 o 2, donde el sensor de gases de escape (25) esta montado en una parte
superior del tubo de escape (9).

4. Vehiculo segun una de las reivindicaciones 1 a 3, donde una parte de montaje de sensor de gases de escape (31)
del tubo de escape (9) se coloca entre un lado del motor (10) y el bastidor principal (4), segun se ve desde arriba.

5. Vehiculo segun la reivindicacion 4, donde el tubo de escape (9) se extiende longitudinalmente del vehiculo, el
bastidor principal (4) se extiende verticalmente, y el sensor de gases de escape (25) se coloca en una porcion del
tubo de escape (9) que interseca el bastidor principal (4), en una vista lateral.

6. Vehiculo segin una de las reivindicaciones 1 a 5, donde el sensor de gases de escape (25) se pone inclinado
hacia dentro al interior de una carroceria de vehiculo con relaciéon a una linea vertical (V) que pasa a través de la
parte de montaje de sensor (31) del tubo de escape (9).

7. Vehiculo segun una de las reivindicaciones 1 a 6, incluyendo ademas un brazo trasero (19) para soportar una
rueda trasera (18).

8. Vehiculo segun la reivindicacion 7, donde en el bastidor principal (4) esta suspendido un eje de pivote (17) para
soportar pivotantemente el brazo trasero (19), y el sensor de gases de escape (25) se coloca encima del eje de
pivote (17).

9. Vehiculo segun la reivindicacion 7 o 8, donde se ha dispuesto un amortiguador (15) que acopla el bastidor
principal (4) y el brazo trasero (19), y donde el sensor de gases de escape (25) se coloca delante del amortiguador.

10. Vehiculo segun una de las reivindicaciones 1 a 9, incluyendo ademas una aleta contra el barro (26) delante de
una rueda trasera (18), donde el sensor de gases de escape (25) se coloca delante del guardabarros.

11. Vehiculo segun una de las reivindicaciones 1 a 10, donde el sensor de gases de escape (25) es un sensor de Oa.
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[FIG. 2]
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