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DESCRIPCION
Acoplamiento de remolque suspendido pre-montado

La presente invencion se refiere a un acoplamiento de remolque para la conexién desprendible de un vehiculo
tractor con un vehiculo de seguimiento de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion 1.

Un acoplamiento de remolque del tipo indicado al principio se conoce a partir del documento GB 467 185 A.

Otro acoplamiento de remolque con fijacion de barras de tracciéon se conoce a partir del documento DE 10 2004 045
254 A. El acoplamiento de remolque conocido a partir del documento mencionado es un acoplamiento de camién
con bulén de acoplamiento regulable que, para el establecimiento de una conexiéon desprendible entre el vehiculo
tractor y el vehiculo de seguimiento, a traviesa el orificio central de un ojal de traccion cerrado. La presente solicitud
se puede aplicar evidentemente en este tipo de acoplamientos de remolque, pero no debe estar limitada a ellos, y se
puede referir también a acoplamientos esféricos.

Para el montaje del acoplamiento de remolque conocido a partir del documento DE 10 2004 045 254 A hay que fijar
en primer lugar el cojinete de fijacion, que debe recibir la barra de traccion conectada con la carcasa de
acoplamiento, en el componente de montaje en el vehiculo. Entones se acoplan sobre la barra de traccion los
componentes mas préximos a la carcasa de acoplamiento, como por ejemplo resortes de elastomero contra apoyos
de resorte, y se enchufa la barra de traccion en la direccion de distanciamiento a través del cojinete de fijacion ya
fijado en el vehiculo.

A continuacion se acoplan otros componentes, como por ejemplo resortes de elastomero y contra apoyos de resorte,
sobre la seccion extrema libre, alejada de la carcasa de acoplamiento, de la barra de traccion, de tal forma que el
acoplamiento esta suspendido a ambos lados del cojinete de fijacion en la direcciéon longitudinal de las barras de
traccion.

En una etapa de montaje siguiente, hay que pretensar entonces la carcasa de acoplamiento contra los resortes de
elastébmero preparados y asegurarla en el estado pretensado.

Precisamente esta ultima etapa de la tensién previa de la carcasa de acoplamiento contra el cojinete de fijacion es
extraordinariamente dificultosa cuando el cojinete de fijacion ya esta colocado en el componente de montaje del
vehiculo, puesto que los componentes necesarios para el ataque de la herramienta son con frecuencia muy dificiles
de acceder y solamente esta presente muy poco espacio para la activacion de la herramienta.

El acoplamiento de remolque del tipo indicado al principio, conocido a partir del documento GB 467 185 A, permite,
en cambio, su premontaje fuera del vehiculo y el montaje en el vehiculo en un estado premontado.

Por lo tanto, el cometido de la presente invencion es mejorar un acoplamiento de remolque del tipo indicado al
principio frente al estado de la técnica.

Este cometido se soluciona de acuerdo con la invencién por medio de un acoplamiento de remolque del tipo
mencionado al principio, en el que el acoplamiento de remolque comprende para su alojamiento elastico, ademas, al
menos una segunda disposicion de resorte dispuesta en la direccidon de distanciamiento delante del cojinete de
fijacion, que esté pretensada axialmente como la primera disposicion de resorte.

Aquellos componentes, que estan dispuestos en una seccion longitudinal de la barra de traccion, que se extiende
partiendo desde la superficie de apoyo de la seccidn de pestafia en la direccién de distanciamiento hasta el extremo
longitudinal libre, alejado del cuerpo de acoplamiento, de la barra de traccion, se designan como “componentes de
enchufe”, puesto que estos componentes son enchufados a través de la abertura de montaje designada en el
componente de instalacién del vehiculo para la instalacién del cuerpo de acoplamiento en el vehiculo en direccion de
distanciamiento. Esto es posible en virtud de la especificacién de dimensionado indicada anteriormente con la
abertura de montaje esencialmente inalterada con respecto al estado de la técnica.

En virtud de la capacidad de enchufe de la barra de traccién, existente en la seccién longitudinal representada de la
barra de traccion, y de los componentes de enchufe soportados por ella, esta seccidn longitudinal se designa como
“seccion longitudinal de enchufe”.

En virtud de la capacidad de enchufe ya conocida a partir del estado de la técnica, el cuerpo de acoplamiento con la
barra de traccion que se distancia desde el mismo junto con el cojinete de fijacién y, dado el caso, otros
componentes recibidos por la barra de traccion, se puede preparar como modulo premontado para el montaje del
cuerpo de acoplamiento en el vehiculo. El montaje de todos los componentes, que son necesarios para la instalacion
del cuerpo de acoplamiento en el vehiculo, se puede realizar comodamente en el lugar adecuado aparte del
vehiculo. Para la instalacion del cuerpo de acoplamiento en el propio vehiculo es suficiente enchufar la unidad
premontada, formada por el cuerpo de acoplamiento, la barra de traccion y el cojinete de fijacion en la direccion de
distanciamiento a través de la abertura de montaje del componente de instalacion, hasta que la superficie de apoyo
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del cojinete de fijacion se apoye en la contra superficie de apoyo del componente de instalacion. Luego la seccién de
pestaina solamente tiene que conectarse con el componente de instalacion de manera conocida en si, para instalar
el cuerpo de acoplamiento en el vehiculo.

Como otra facilidad de montaje se puede pensar en que los componentes de enchufe presentan esencialmente una
geometria exterior redonda circular y la abertura de montaje es de la misma manera esencialmente redonda circular,
de manera que el diametro exterior de los componentes de enchufe es menor que el diametro de la abertura de
montaje.

No obstante, en principio no debe excluirse que la abertura de montaje esté limitada al menos en parte por un trazo
poligonal y/o al menos un componente de enchufe presente —en la consideracion en la seccion transversal- una
geometria exterior delimitada, al menos en parte, por un trazo poligonal.

Puesto que en el acoplamiento de remolque del estado de la técnica, conocido a partir del documento DE 10 2004
045 254 A el cojinete de fijacion es insertado en contra de la direccion de distanciamiento, es decir, con relacion al
vehiculo, en general, en contra de la direccién de avance, en la abertura de montaje del componente de instalacion,
en cambio la barra de traccién es introducida durante el proceso de montaje habitualmente en la direccion de
distanciamiento a través del cojinete de fijacion, las etapas de montaje mencionadas deben realizarse forzosamente
separadas unas de las otras. En cambio, se facilita el montaje de un acoplamiento de remolque de acuerdo con la
invencion porque la superficie de apoyo del cojinete de fijacion, como se conoce en el documento GB 467 185 A,
apunta en la direccion de distanciamiento en el estado montado del acoplamiento de remolque. De esta manera se
puede introducir el médulo premontado con cuerpo de acoplamiento, barra de traccion y cojinete de fijacion en la
direccion de distanciamiento en la abertura de montaje, hasta que la superficie de apoyo y la contra superficie de
apoyo se apoyan entre si y luego se fijan en el componente de montaje.

Para la elevacion de la estabilidad del acoplamiento esta previsto que la barra de traccion esté fijada en el cojinete
de fijacién atravesado por ella bajo tension previa de resorte, que se provoca a través de al menos una primera
disposicion de resorte dispuesta en la direccion de distanciamiento detras del cojinete de fijacion, estando
pretensada axialmente la primera disposicion de resorte a través de un medio de tension previa axial. La primera
disposicion de resorte y el medio de tension previa axial son en este caso componentes de enchufe. De esta manera
se puede fijar, en efecto, el cuerpo de acoplamiento con la barra de traccién elasticamente en el cojinete de fijacion.

Como medios de resorte posibles han dado buen resultado elementos de resorte de polimero en acoplamientos de
remolque del tipo designado aqui, de manera que la primera disposicion de resorte comprende al menos un
elemento de resorte de polimero, con preferencia un anillo de polimero que rodea la barra de traccién.

Para configurar en una curva caracteristica de resorte deseada predeterminada, es decir, en una asociacion
predeterminada de carga de resorte y recorrido de resorte, la geometria exterior de la primera disposicion de resorte
con dimensioén radial lo mas reducida posible con respecto al eje longitudinal de la barra de traccién, puede estar
previsto que el acoplamiento de remolque comprenda al menos dos elementos de resorte de polimero y que en la
direccion de distanciamiento entre dos elementos de resorte de polimero axialmente adyacentes esté dispuesto un
disco intermedio esencialmente rigido con relacion a éste como otro componente de enchufe. En efecto, se ha
mostrado que a través de dos elementos de resorte de polimero adyacentes en direccion axial con un disco
intermedio esencialmente rigido alojado esencialmente rigido entre ellos se puede conseguir una curva
caracteristica de resorte esencialmente igual que en el caso de un Unico elemento de resorte de polimero, que
presenta, sin embargo, una dimension radial esencialmente mayor. Debido a la dimension radial reducida de la
primera disposicion de resorte, ésta se puede conducir como componente de enchufe a través de la abertura de
montaje, sin que la abertura de montaje deba incrementarse a tal fin frente al estado de la técnica.

Para el ahorro de otras etapas de montaje puede estar previsto que al menos un elemento de resorte de polimero
esté vulcanizado en el disco intermedio. Cuado estan previstos dos elementos de resorte de polimero, ambos
elementos de resorte de polimero estan vulcanizados con preferencia en el disco intermedio y, en concreto, sobre
cada superficie frontal del disco intermedio esta vulcanizado un elemento de resorte de polimero. De esta manera se
pueden acoplar los elementos de resorte de polimero con el disco intermedio como médulo prefabricado sobre la
seccion longitudinal de enchufe de la barra de traccion.

De manera alternativa a ello, la primera disposicion de resorte puede estar configurada también de tal forma que
comprende un elemento de resorte de polimero, que rodea el disco intermedio al menos en tres lados. En este caso,
es ventajoso que el disco intermedio esté inyectado con material polimero en los al menos tres lados o bien que el
material polimero esté vulcanizado en los al menos tres lados del disco intermedio. También de esta manera resulta
una primera disposicion de resorte con dimensiones radiales lo mas reducidas posible, que garantizan la capacidad
de enchufe a través de una abertura de montaje habitual en el estado de la técnica, y con una curva caracteristica
de resorte util al mismo tiempo para la utilizacion como resorte para el alojamiento de un acoplamiento de remolque.

Para la proteccion de la barra de traccidn que atraviesa la primera disposiciéon de resorte contra la friccion por
contacto con el disco intermedio esencialmente rigido, puede estar previsto que el elemento de resorte de polimero
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contacte con el disco intermedio en sus superficies frontales que apuntan en direccién axial asi como en la superficie
envolvente radialmente interior.

La curva caracteristica de resorte de la primera disposicion de resorte puede ser influenciada positivamente todavia
porque el disco intermedio presenta radialmente mas hacia el exterior un espesor axial mayor que radialmente mas
hacia el interior. De esta manera, con un dimensionado exterior radial al mismo tiempo lo mas reducido posible de la
primera disposicion de resorte se puede obtener una curva caracteristica de resorte necesaria para la utilizacion
como elemento de resorte para el alojamiento de un acoplamiento de remolque.

Por ejemplo, a tal fin el disco intermedio puede ser de forma simétrica rotatoria y, ademas, puede estar configurado
de tal forma que presenta en una seccién con su plano de seccion que contiene su eje de simetria de rotacion, una
seccion transversal en forma de T. Puesto que en el caso de una seccion transversal en forma de T de arista viva,
los cantos periféricos existentes pueden tener un efecto desfavorable sobre el elemento de resorte de polimero que
se apoya en ellos, de acuerdo con un desarrollo de la presente invencion, puede estar previsto que el contorno de al
menos una superficie frontal del disco intermedio, que apunta en direccion axial, tenga un desarrollo constante en la
consideracion en dicha seccion.

Por razones de un comportamiento de resorte deseado lo mas simétrico posible bajo carga se prefiere que la
primera y la segunda disposicion de resorte presenten, respectivamente, una curva caracteristica de resorte, que se
diferencien no mas del 20%, con preferencia no mas del 10 %, de manera especialmente preferida sean
esencialmente idénticas.

Para mantener lo mas reducido posible el nimero de componentes necesarios, la segunda disposicion de resorte
puede presentar exactamente un elemento de resorte de polimero. Puesto que la segunda disposicion de resorte
permanece en la direccion de distanciamiento delante del cojinete de fijacion, en ésta no importa la dimensién radial.
Por lo tanto, la segunda disposiciéon de resorte puede presentar una dimensién radial mayor que la primera
disposicién de resorte, puesto que para la segunda disposicion de resorte no es necesaria una capacidad de
enchufe a través de la abertura de montaje.

Se puede conseguir una reduccién adicional deseada de componentes necesarios porque superficies del cojinete de
fijacién se utilizan como contra cojinete de resorte para las disposiciones de resorte mencionadas anteriormente.

En particular, puede estar previsto que una superficie del cojinete de fijaciéon, que apunta en direccion de
distanciamiento, esté configurada como contra cojinete de resorte para la primera disposicion de resorte. De la
misma manera, se puede pensar que una superficie del cojinete de fijaciéon, que apunta en contra de la direccién de
distanciamiento, esta configurada como contra apoyo de resorte para la segunda disposicion de resorte.

Los contra apoyos de resorte estan perfilados en este caso, por los motivos mencionados anteriormente, con
preferencia de forma similar a una superficie del disco intermedio, que apunta en direccién axial, es decir, que los
contra apoyos en el cojinete de fijacion sobresalen radialmente mas hacia fuera en direccion axial que radialmente
mas hacia dentro, de manera que un elemento de resorte de polimero, que se apoya en el contra apoyo de cojinete
del cojinete de fijacion se comprime mas fuertemente radialmente hacia fuera que radialmente mas hacia dentro.

De acuerdo con la configuracion concreta del acoplamiento de remolque, el cuerpo de acoplamiento puede
comprender una bola de acoplamiento con barra de soporte 0 un espacio de alojamiento del ojal de traccion con
bulén de acoplamiento desplazable.

A continuacion se explica en detalle la presente invencion con la ayuda de las figuras que se acompafan. En este
caso:

La figura 1 representa una vista en planta superior de una primera forma de realizacion de un cuerpo de
acoplamiento de un acoplamiento de remolque de acuerdo con la invencion.

La figura 2 muestra el cuerpo de acoplamiento instalado en el vehiculo de la figura 1 en la seccion longitudinal.

La figura 3 muestra una segunda forma de realizacion de un cuerpo de acoplamiento de una forma de realizacion de
acuerdo con la invencion, y

La figura 4 muestra una tercera forma de realizacién de un acoplamiento de remolque de acuerdo con la invencion.

En la figura 1 se representa un componente 10, en el lado del vehiculo tractor, del acoplamiento de remolque de
acuerdo con la invencion, que comprende un cuerpo de acoplamiento 12 constituido de manera conocida en si, un
cojinete de fijacion 14 con una seccion de pestafa 16, una primera disposicion de resorte 18, una segunda
disposicion de resorte 20, un disco tensor 22 asi como una instalacion de tension previa, que no se puede reconocer
en la figura 1, puesto que esta oculta debajo de la campana de cubierta 24.

Para la descripcion adicional de la pieza de acoplamiento 10 del lado del vehiculo tractor se remite adicionalmente a
4
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la figura 2. Alli se puede ver en la seccion el dispositivo de tensién previa 26 alojado debajo de la campana de
cubierta 24.

Desde el cuerpo de acoplamiento 12 se distancia en la direccion de distanciamiento A una barra de traccién 28, que
se extiende a lo largo de su eje longitudinal Z de la barra de traccion. El eje longitudinal Z de la barra de traccién es
en el ejemplo representado un eje medio longitudinal. Define una direccion axial y direcciones radiales ortogonales a
ella.

La seccioén de pestafia 16 presenta una superficie de apoyo 30 que apunta en la direccion de distanciamiento A, que
se apoya en una contra superficie de apoyo 32 de una traviesa 31. La traviesa 31 es un componente de instalacion
previsto en un vehiculo, en el sentido de la presente invencion para la instalacion del componente de acoplamiento
10.

La traviesa 31 presenta, ademas, una abertura de montaje 34, a través de la cual esta insertada una seccion
longitudinal de enchufe 38 de la barra de traccion 28, que se extiende desde la superficie de apoyo 30 de la seccion
de pestafia 16 del cojinete de fijacion 14 hasta el extremo longitudinal libre 36 de la barra de traccién 28.

Todos los componentes de enchufe, que rodean la barra de traccién 28, de la pieza de acoplamiento 10 del lado del
vehiculo de traccion, es decir, todos los componentes que pertenecen a la pieza de acoplamiento del lado del
vehiculo de traccion, que se encuentran, en el estado montado acabado del acoplamiento de remolque en la seccién
longitudinal de enchufe 38 de la barra de traccion 28 y que son soportados por esta Ultima, presentan una dimension
exterior, que garantiza su capacidad de insercidn en la direccion de distanciamiento A a través de la abertura de
montaje 34. Dicho con mayor exactitud, los componentes de enchufe 18, 22 y 24 mostrados en las figuras 1y 2 (asi
como la instalacién de tension previa axial 26 oculta debajo de la campana de cubierta 24) presentan en cada caso
una geometria exterior de forma circular, en la seccién transversal ortogonalmente al eje longitudinal Z de la barra de
traccion, con un diametro que es menor que el diametro D de la abertura de montaje 34. También el apéndice 40 del
cojinete de fijacion 14, que sobresale, partiendo desde la superficie de apoyo 30 de la seccién de pestafia 16, en la
direccion de distanciamiento A hacia la primera disposicion de resorte 18, es un componente de enchufe en el
sentido de la presente invencion.

Para la funcionalidad del acoplamiento de remolque elastico mostrado aqui, es especialmente ventajoso que la
primera disposicion de resorte 18 y la segunda disposicion de resorte 20 presenten curvas caracteristicas de resorte
esencialmente iguales, es decir, que aproximadamente a la misma carga esta asociado esencialmente el mismo
recorrido de resorte en ambas disposiciones de resorte. La segunda disposicién de resorte 20, que esta formada en
el ejemplo mostrado aqui por un anillo de elastomero, se conoce esencialmente a partir del estado de la técnica. A
partir de las dimensiones radiales del anillo de elastdmero con respecto al eje longitudinal Z de la barra de traccion,
a través del tipo y la extensién de la tension previa (por ejemplo debido a un saliente mas fuerte radialmente mas
hacia fuera de la superficie frontal 21 del cojinete de fijacién configurada como contra apoyo de resorte y que apunta
en contra de la direccion de distanciamiento A) asi como debido al material empleado para la fabricacion del anillo
de elastémero de la segunda disposicion de resorte 20, se determina esencialmente la curva caracteristica de
resorte de la segunda disposicion de resorte 20.

Para conseguir ahora con la primera disposicion de resorte 18, dimensionada mas pequeifa que la segunda
disposicion de resorte 20, esencialmente la misma curva caracteristica de resorte que para la segunda disposicion
de resorte 20, la primera disposicion de resorte 18 esta configurada de manera determinada en los ejemplos
mostrados en las figuras 1 a 3: presenta un elemento de resorte de polimero 42, que rodea un disco intermedio
metalico 44, por ejemplo de acero, desde tres lados, y en concreto en las superficies frontales 46 y 48 que apuntan
en y en contra de la direccién de distanciamiento A asi como en la superficie envolvente 50 radialmente interna del
disco intermedio 44. En estas superficies, el elemento de resorte de polimero 42 esta vulcanizado en el disco
intermedio metalico 44, de manera que le primera disposicion de resorte 18 forma una unidad de construccion
compacta, facil de montar.

A través de la vulcanizacion de material polimero en la superficie envolvente 50 radialmente interna del disco
intermedio 44 se evita, ademas, un contacto entre la barra de traccion 28 y el disco intermedio metalico 44, de
manera que cuando en virtud de la suspension del acoplamiento de remolque se producen en el funcionamiento
movimientos relativos entre el disco intermedio 44 y la barra de traccion 28, no se produce ninguna friccion en la
barra de traccion 28 o en el disco intermedio 44. Esto repercute de manera ventajosa sobre la estabilidad del
acoplamiento de remolque mostrado aqui.

El extremo longitudinal (superficie frontal 39), que apunta en la direccion de distanciamiento A, del apéndice de
enchufe 40 del cojinete de fijacion 14 esta configurado como contra apoyo de resorte de la misma manera que la
superficie frontal 23 del disco tensor 22, que apunta en contra de la direccion de distanciamiento A. Las superficies
frontales del apéndice de enchufe 40 y del disco tensor 22, que estan previstas para el apoyo en el elemento de
resorte de polimero 42 de la primera disposicion de resorte 18, estan configuradas en este caso de tal forma que,
radialmente mas alejadas del eje longitudinal de la barra de traccién, presentan una distancia axial mas reducida que

5



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ES 2363447 T3

en una zona colocada radialmente mas cerca del eje longitudinal Z de la barra de traccion. Esto repercute de
manera favorable sobre la tensién previa y, por consiguiente, sobre la curva caracteristica de resorte de la primera
disposicion de resorte 18.

Para la prevencion de tensiones altas no deseadas en el elemento de resorte de polimero 42, el desarrollo del
contorno de las superficies frontales configuradas para el apoyo en el elemento de resorte de polimero esta
configurado constante en la observacion en una seccion longitudinal que contiene el eje longitudinal Z de la barra de
traccion, es decir, sin aristas vivas. Hay que indicar que en los ejemplos mostrados aqui, como también es habitual,
en general, el eje longitudinal Z de la barra de traccién, como eje medio longitudinal de la barra de traccién 28, forma
un eje de simetria de la primera disposicion de resorte 18 como también de los otros componentes de enchufe.

La instalaciéon de tension previa 26 esta configurada de manera conocida en si. El disco tensor 22 se mueve por
medio de una herramienta en contra de la direccién de distanciamiento A y en contra de la accién de la primera y de
la segunda disposicién de resorte 18 y 20, respectivamente, hacia el cuerpo de acoplamiento 12, hasta que una
ranura 52 esta liberada de tal forma que los segmentos de retenciéon 54 se pueden insertar radialmente en esta
ranura. Estos segmentos mantienen entonces el disco tensor 22 en la posicién representada en la figura 2. Los
segmentos de retencion 54 son asegurados de nuevo por medio de un casquillo de bloqueo 56 contra caida fuera de
la ranura 52. El casquillo de bloqueo 46 es retenido él mismo de nuevo a través de un anillo tensor 58 en el lugar. La
tension previa de la pieza de acoplamiento 10 del lado del vehiculo tractor se define, por lo tanto, en disposiciones
de resorte predeterminadas a través de la posicion axial de la ranura 52 en la barra de traccion 28.

En la figura 3 se representa una segunda forma de realizacion del acoplamiento de remolque de acuerdo con la
invencion mostrado en las figuras 1y 2. La forma de realizacion mostrada en la figura 3 solamente se describira en
la medida en que se diferencia de la mostrada en las figuras 1 y 2. Los componentes iguales o de la misma funcion
que en las figuras 1y 2 se proveen en la figura 3 con los mismos signos de referencia, pero elevados con el nimero
100. Para la explicacién de estos componentes se remite expresamente a la descripcién de las figuras 1y 2,

La segunda forma de realizacién representada en la figura 3 se diferencia de la mostrada en las figuras 1 y 2
solamente en la configuracion del dispositivo de tension previa 126.

En oposicion a la forma de realizacion de las figuras 1y 2, en la forma de realizacion de la figura 3, el disco tensor
122 esta pretensado por medio de una tuerca tensora 160 enroscada sobre el extremo longitudinal libre 136 de la
barra de traccion en direccion al cuerpo de acoplamiento 112. La tuerca tensora 160 esta asegurada de manera
conocida en si por medio de un pasador de bloqueo 162 insertado ortogonalmente al eje longitudinal Z de la barra
de traccion en la barra de traccion 128 contra un aflojamiento no deseado.

Hay que afiadir que radialmente entre la barra de traccion 28 o bien 128 y el cojinete de fijacion 14 o bien 114 estan
dispuestos unos casquillos anulares 64 y 66 o bien 164 y 166, respectivamente.

En la figura 4 se representa otra forma de realizacion de un acoplamiento de remolque de acuerdo con la invencion.

Los componentes iguales o de la misma funcién que en la forma de realizacion representada en las figuras 1y 2
estan provistos en la figura 4 con los mismos signos de referencia, pero elevados con el numero 200. La forma de
realizacion de la figura 4 se describira a continuacién solamente en la medida en que se diferencia de la forma de
realizacién de las figuras 1y 2, a cuya descripcion se remite por lo demas de forma expresa.

La forma de realizacion de la figura 4 se diferencia de la mostrada en las figuras 1 y 2 esencialmente en la
configuracion de la primera disposicién de resorte 218. Esta comprende un primer elemento de resorte de polimero
242 y un segundo elemento de resorte de polimero 243 dispuesto axialmente a distancia de aquél. Axialmente entre
estos dos elementos de resorte de polimero 242 y 243 adyacentes esta dispuesto un disco intermedio metalico 244.
En el ejemplo de realizacion mostrado en la figura 4, los elementos de resorte de polimero 242 y 243 asi como el
disco intermedio 244 se pueden separar unos de los otros como componentes de enchufe de la primera disposicion
de resorte 218. No obstante, para facilitar el montaje, los elementos de resorte de polimero 242 y 243 pueden estar
vulcanizados en el disco intermedio 244.

El disco intermedio 244 corresponde en la configuracion de sus superficies frontales 246 y 248 que apuntan hacia
los elementos de resorte de polimero 242 y 243 y que estan configuradas para apoyarse en éstos esencialmente a
la configuracion de los contra apoyos de resorte del cojinete de fijacion 2314 o bien del disco tensor 222. Esto
significa que el disco intermedio 244 esta configurado de tal forma que provoca en una zona colocada radialmente
mas alejada del eje longitudinal Z de la barra de traccion una deformacién axial mas fuerte de los elementos de
resorte de polimero 242 y 243 que en una zona colocada radialmente mas cerca del eje longitudinal Z de la barra de
traccion. En una consideracion del disco intermedio 244 en el estado montado en una seccion longitudinal, que
contiene el eje longitudinal Z de la barra de traccion que forma un eje de simetria de rotacion de la primera
disposicion de resorte 218, el disco intermedio 244 presenta una seccion transversal esencialmente en forma de T,
de manera que para la prevencion de aristas vivas, los contornos de las superficies frontales 246 y 248,
configurados para el apoyo en los elementos de resorte de polimero 242 y 243 son continuos. A través de esta
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configuracion continua de las superficies frontales 246 y 248, se evitan picos de tensién no deseados, que se
podrian introducir, por lo demas, en los elementos de resorte de polimero 242 y/o 243 en el caso de la configuracion
de aristas vivas en las superficies frontales 246 y 248 del disco intermedio 244.

Ademas, hay que indicar que el dispositivo de tension previa 126 mostrado en la figura 3 se puede aplicar sin mas
también a la forma de realizacién, como se representa en la figura 4.
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REIVINDICACIONES

1. Acoplamiento de remolque para la conexion desprendible de un vehiculo tractor con un vehiculo de seguimiento,
que comprende: un cuerpo de acoplamiento (12; 112; 212) con una barra de traccion (28; 128; 228), que se
distancia desde el cuerpo de acoplamiento (12; 112, 212) en una direccion de distanciamiento (A) y que se extiende
a lo largo de un eje longitudinal (Z) de la barra de traccién, que define una direccion axial, ademas un cojinete de
fijacion (14; 114; 214), que rodea la barra de traccion (28; 128; 228) radialmente hacia fuera, presentando el cojinete
de fijacion (14; 114; 214) una seccion de pestafa(16; 116; 216) con una superficie de apoyo (30; 130; 230) para el
apoyo en una contra superficie de apoyo (32), que rodea el orificio de montaje (34) al menos parcialmente, del
componente de instalacion (31), en el que el acoplamiento de remolque se puede enchufar como moddulo
premontado en la direccion de distancia miento (A) en la abertura de montaje (34), de tal manera que todos los
componentes de enchufe (18, 22, 24, 40; 118, 122, 124, 140; 218, 222, 224, 240) presentan en la seccion
longitudinal de enchufe (38; 138; 238) de la barra de traccion (28; 128; 228), que se extiende desde la superficie de
apoyo (30) de la seccidon de pestafia (16; 116; 216) hasta el extremo longitudinal (36; 136; 236) libre, alejado del
cuerpo de acoplamiento, una geometria exterior, que esta dimensionada de tal forma que los componentes de
enchufe (18, 22, 24, 40; 118, 122, 124, 140; 218, 222, 224, 240) se pueden insertar a través de la abertura de
montaje (34) durante la instalacién del acoplamiento de remolque en el vehiculo, en el que, ademas, la barra de
traccion (28; 128; 228) esta fijada en el cojinete de fijacion (14; 114; 214) atravesado por ella bajo tension previa de
resorte, que se provoca a través de al menos una primera disposicion de resorte (18; 118; 218) dispuesta en la
direccion de distanciamiento (A) detras del cojinete de fijacion (14; 114; 214), en el que la primera disposicion de
resorte (18; 118; 218) esta pretensada axialmente a través de un medio de tensién previa axial (26; 126; 226), en el
que, ademas, la primera disposicion de resorte (18; 118; 218) y el medio de tensién previa axial (26; 126; 226) son
componentes de enchufe, caracterizado porque el cojinete de fijacion atraviesa, en el estado montado en un
vehiculo, una abertura de montaje (34) de un componente de instalacion (31) del vehiculo y porque el acoplamiento
de remolque comprende al menos una segunda disposicion de resorte (20; 120; 220) dispuesta en la direccion de
distanciamiento (A) delante del cojinete de fijacion (14; 114; 214), que esta pretensada axialmente.

2. Acoplamiento de remolque de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque los componentes de enchufe
(18, 22, 24, 40; 118, 122, 124, 140; 218, 222, 224, 240) presentan esencialmente una geometria exterior redonda
circular y la abertura de montaje (34) es de la misma manera esencialmente redonda circular, de manera que el
diametro exterior de los componentes de enchufe (18, 22, 24, 40; 118, 122, 124, 140; 218, 222, 224, 240) es menor
que el diametro (D) de la abertura de montaje (34).

3. Acoplamiento de remolque de acuerdo con la reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque la superficie de apoyo
(30; 130; 230) del cojinete de fijacion (14; 114; 214) apunta en la direccidon de distanciamiento (A) en el estado
montado del acoplamiento de remolque.

4. Acoplamiento de remolque de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la primera
disposicion de resorte (18; 118; 218) comprende al menos un elemento de resorte de polimero (42; 142; 242, 243)
que rodea la barra de traccion (28; 128; 228), con preferencia un anillo de polimero (42; 142; 242, 243).

5. Acoplamiento de remolque de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizado porque comprende al menos dos
elementos de resorte de polimero (242, 243) y en la direccion de distanciamiento (A) entre dos componentes de
resorte de polimero (242, 243) axialmente adyacentes esta dispuesto un disco intermedio (244) esencialmente rigido
con relacion éstos como otro componente de enchufe.

6. Acoplamiento de remolque de acuerdo con la reivindicacién 4 6 5, caracterizado porque al menos un elemento de
resorte de polimero (42; 142), en el cado de al menos dos elementos de resorte de polimero con preferencia dos
elementos de resorte de polimero, estan vulcanizados en el visco intermedio (44; 144).

7. Acoplamiento de remolque de acuerdo con una de las reivindicaciones 4 6 6, caracterizado porque la primera
disposicion de resorte (18; 118) comprende un elemento de resorte de polimero (42; 142), que rodea el disco
intermedio (44; 144) en al menos tres lados.

8. Acoplamiento de remolque de acuerdo con la reivindicacion 7, caracterizado porque el elemento de resorte de
polimero (42; 142) contacta con el disco intermedio (44; 144) en su superficie frontal (46, 48; 146, 148), que apunta
en direccion axial asi como en la superficie envolvente (50; 150) radialmente interior.

9. Acoplamiento de remolque de acuerdo con una de las reivindicaciones 5 a 8, caracterizado porque el disco
intermedio (244) presenta un espesor axial mayor radialmente mas hacia fuera que radialmente mas hacia dentro.

10. Acoplamiento de remolque de acuerdo con la reivindicacion 9, caracterizado porque el disco intermedio (44; 144;
244) es simétrico rotatorio y presenta una seccion transversal en forma de T en una seccion con un plano de seccion
que contiene su eje de simetria de rotacion (en Z).

11. Acoplamiento de remolque de acuerdo con la reivindicacion 10, caracterizado porque el contorno de al menos
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una superficie frontal (46, 48; 146, 148; 246, 248) del disco intermedio (44; 144; 244), que apunta en direccion axial,
tiene un desarrollo constante en dicha seccion.

12. Acoplamiento de remolque de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la
primera (18; 118; 218) y la segunda disposicion de resorte (20; 120; 220) presentan, respectivamente, una curva
caracteristica de resorte, que se diferencien no mas del 20%, con preferencia no mas del 10 %, de manera
especialmente preferida sean esencialmente idénticas.

13. Acoplamiento de remolque de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la
segunda disposicion de resorte (20; 120; 220) presenta exactamente un elemento de resorte de polimero, en
particular, uno que presenta una dimension radial mayor que la primera disposicion de resorte (18; 118; 218).

14. Acoplamiento de remolque de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque una
superficie (23; 123; 223) del cojinete de fijacion (14; 114; 214), que apunta en direccién de distanciamiento (A), esta
configurada como contra apoyo de resorte para la primera disposicion de resorte (18; 118; 218).

15. Acoplamiento de remolque de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque una
superficie del cojinete de fijacion (14; 114; 214), que apunta en contra de la direccidon de distanciamiento (A), esta
configurada como contra apoyo de resorte para la segunda disposicion de resorte (20; 120; 220).
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