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ES 2364 571 T3

DESCRIPCION
Sistema de puerta de corredera
La presente invencion se refiere a un sistema de puerta de corredera con un amortiguador lineal.

Se conoce en si desde hace mucho tiempo amortiguar movimientos mecanicamente, por ejemplo amortiguar los
movimientos de insercion y de extraccion en un cajon de mueble. De esta manera, debe impedirse que un cajon se
abra o se cierre de forma demasiado rapida tal vez debido a activacion violenta y choque junto con ruido y
vibraciones en un tope final respectivo. Pero tales activaciones erroneas se pueden producir también a través de
suposiciones intuitivas falsas sobre el estado de carga del cajon vy, por lo tanto, sobre fuerzas demasiado grandes
durante la activacion.

También puede ser deseable dejar que un cajén cargado pesado, que debe acelerarse debido a la inercia de masas
con una cierta fuerza, para comenzar un movimiento de cierre o de apertura, se desplace sin amortiguar o bien sin
frenar hasta la posicion opuesta,

Consideraciones similares se aplican para muchos otros casos de aplicacion, por ejemplo para la apertura o cierre
de otras partes méviles de muebles como puertas o trampillas, para hojas de ventanas o puertas de habitaciones y
de casas en el tiro de aire asi como para persianas enrollables, en particular para muebles, etc.

El documento JP 9-165968 muestra un sistema de puerta de corredera con un amortiguador lineal, que esta oculto a
la vista a través de un carril de puerta de corredera. Alli el amortiguador lineal se extiende sobre todo el recorrido de
movimiento de un elemento de puerta de corredera y actua en este caso paralelamente a una instalacién de resorte
con una cinta o cable de traccion y un muelle helicoidal.

El documento EP 1 426 535 A2 muestra un sistema de puerta de corredera con un elemento de puerta de corredera,
debajo de cuyo canto lateral superior esta dispuesto un amortiguador lineal con un muelle helicoidal, en el que el
muelle helicoidal y el amortiguador lineal solamente actuan a lo largo de una seccion de movimiento amortiguada del
elemento de puerta de corredera. El elemento de puerta de corredera cubre la visién sobre el carril, el amortiguador
y el muelle helicoidal, estando montados estos ultimos abiertos en el carril.

El documento DE 203 15 124 U1 muestra un estado de la técnica comparable, en el que, sin embargo, el
amortiguador y el muelle helicoidal estan montados en una carcasa separada y fuera del carril.

El documento WO 03/079855 A1 muestra un sistema de cajéon con una guia de extraccidén, que presenta un
amortiguador lineal, que esta dispuesto entre el cajéon y un cuerpo del mueble que lo rodea lateral.

El documento DE 203 08 217 U1 muestra una guia de corredera para un armario de farmacia, en la que entre un
canto lateral, paralelo a la direccién de corredera, de un marco de armario de farmacia y un cuerpo de mueble esta
previsto un carril de soporte con dos brazos de carril. Los brazos de carril cubren en este caso carriles de guia
moviles. Ademas, mas abajo, junto al marco del armario de farmacia esta previsto un amortiguador lineal
incorporado junto con un muelle helicoidal en una carcasa para la amortiguacion de movimientos de desplazamiento
del armario de farmacia.

El documento DE 201 21 255 U1 muestra un amortiguador lineal con muelle helicoidal paralelo y excéntrico para una
hoja de puerta basculante o un cajon.

Por ultimo, el documento DE 103 01 121 A1 muestra un sistema de puerta de corredera de acuerdo con el
preambulo de de la reivindicacion 1. Alli dos muelles helicoidales estan integrados, respectivamente en un
amortiguador lineal y estan dispuestos en este caso concéntrica y paralelamente a éste.

La presente invencion, partiendo de ello, se ha planteado el problema de indicar un sistema de puerta de corredera
mejorado con amortiguador mecanico e instalacion de resorte paralela, que esta constituido de forma sencilla y
compacta y se puede emplear de manera eficiente.

Este problema se soluciona por medio de los rasgos caracteristicos de la reivindicacion 1, a saber, porque el muelle
helicoidal (40) esta dispuesto externamente para facilitar el acceso a la estructura y excéntricamente con respecto al
amortiguador (20).

Por lo demas, las configuraciones preferidas de la invencioén se indican en las reivindicaciones dependientes.

La invencion se refiere, como se ha dicho, a sistemas de puerta de corredera, es decir, sistemas de puerta, en los
que el elemento de puerta o la hoja de puerta se desplazan en translacion, para cerrar o liberar el hueco de la
puerta. Los sistemas de puerta de corredera encuentran aplicacion en la construccién de muebles, en puertas de
habitaciones o de casas, en distribuidores de espacio, también para la delimitacién de armarios transitables, pero
también en puertas grandes de naves, puertas de garajes, etc. De acuerdo con la aplicacion, los elementos de
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puerta de corredera que deben moverse tienen pesos diferentes.

Es ventajoso amortiguar partes del movimiento de desplazamiento de un elemento de puerta de corredera a través
de un amortiguador. Esto se refiere especialmente al movimiento de puerta de corredera en el entorno de los limites
del recorrido de movimiento, es decir, de los topes. Aqui debe evitarse que los elementos de puerta de corredera,
sobre todo elementos pesados de puerta de corredera reboten o sean frenados demasiado fuertemente, como
consecuencia de su movimiento con la mano o también a través de un accionamiento técnico y su energia cinética
presente de esta manera. Un rebote no amortiguado puede conducir a ruidos desagradables y también a cargas
mecanicas, en cambio un movimiento amortiguado se puede realizar sin ruido y de manera cuidadosa
mecanicamente y provoca en el usuario la impresion de una forma de realizacion de mayor calidad.

Los sistemas de puerta de corredera estan sometidos en muchos casos también a demandas en la configuracion
estética, que deben tenerse en cuenta.

La idea basica de la invencion consiste en que en los sistemas de puerta de corredera habituales la mayoria de las
veces estan previstos de todos modos unos carriles, que no sélo retienen el elemento de puerta de corredera, sino
que rodean y cubren también con un brazo de carril al menos un espacio por encima del canto lateral
correspondiente del elemento de puerta de corredera. En este caso, la direccion de la visidn sobre el elemento de
puerta de corredera se entiende, por lo tanto, perpendicularmente con respecto a su extension superficial. “Retener”
no significa aqui necesariamente que el carril soporte todo el peso o, en general, sélo el peso del elemento de puerta
de corredera, sino que se refiere también a aquellos casos, en los que el carril solamente esta previsto, por ejemplo,
contra movimientos laterales no deseados, es decir, en cierto modo en la direccién de la vision mencionada y a este
respecto retiene el elemento de puerta de corredera en la trayectoria.

El carril puede abarcar y cubrir con su brazo el canto lateral propiamente dicho o también, visto en la direccion de
vision horizontal, se puede conectar esencialmente en el canto lateral. Entonces cubre un espacio por encima del
canto lateral, que encuentra aplicacion para el elemento de montaje, etc. y, por lo tanto, debe protegerse contra la
vision. Naturalmente, en este caso puede existir una ranura pequefia, de manera que el concepto de la cobertura
solamente debe entenderse en el sentido de una cobertura esencial.

Cuando ahora este carril es utilizado también para cubrir el propio amortiguador, disponiendo el amortiguador dentro
del carril, entonces se pueden evitar los perjuicios, que se observan en otro caso en el mercado, de la apariencia
exterior a través de construcciones de amortiguacion. A tal fin, el carril debe presentar en todo caso dimensiones un
poco mayores que las necesarias en otro caso. En el marco de la invencién se utilizan formas de construccion
esbeltas del amortiguador, a saber, cilindros lineales que, en general, se pueden construir sin mas también en
sistemas de carriles estandar existentes. El estado de la técnica conocido por la Firma Solicitante prevé, sin
embargo, amortiguadores montados fuera del carril y, por lo tanto, en general, visibles. Adicionalmente, en éstos
aparece regularmente la necesidad de ranuras en el carril, a través de las cuales los componentes mecanicos para
el acoplamiento del amortiguador estan guiados en partes méviles dentro del carril.

En cambio, en la invencion, el amortiguador se puede montar de una manera limitada por el propio carril en todo
caso en el sentido del volumen que esta disponible (o bien de la anchura y la altura de construccion) y se puede
conectar con el carril y con el elemento de puerta de corredera. Si se desea, se pueden omitir construcciones
costosas de la carcasa, que pueden ser necesarias en otros casos ya por razones estéticas, debido a la proteccion
que en otro caso no existe contra contacto o por otros motivos.

Con preferencia, el amortiguador esta montado entre el carril y el elemento de puerta de corredera. Sin embargo,
esto no es absolutamente necesario. Si se piensa, por ejemplo, en un perfil en L invertida, que estd montado con un
brazo horizontalmente en el techo de una habitacion, y que cubre con el otro brazo horizontal de la manera descrita
al menos el espacio sobre el canto lateral, y si se piensa, ademas, que este perfil en L esta montado delante de una
pared, es decir, en una esquina, entonces se podria colocar el amortiguador también, en general, entre el elemento
de puerta de corredera y la pared de la habitacién. No obstante, de acuerdo con la invencion se prefieren soluciones
que, independientemente de tales situaciones de montaje, proporcionar una cobertura de la visiéon y de esta manera
se preveé el amortiguador entre el carril y el elemento de puerta de corredera. Por lo tanto, en la forma de perfil en L
descrita se consideran el espacio intermedio entre el brazo horizontal de la “L” y el elemento de puerta de corredera,
es decir, en cierto modo un montaje del amortiguador “sobre” el elemento de puerta de corredera, y el espacio
intermedio entre el brazo vertical del carril y el elemento de puerta de corredera, es decir, en cierto modo un montaje
“delante” del elemento de puerta de corredera. En otras formas de perfiles se prefiere un montaje “sobre” el
elemento de puerta de corredera, es decir, entre un brazo horizontal del carril o bien su pared superior, y el elemento
de puerta de corredera. Ademas, se prefieren carriles en una forma de U invertida, que presentan, por lo tanto, otro
brazo vertical frente a la forma en L descrita.

El carril puede presentar cojinetes para el alojamiento del elemento de puerta de corredera de manera desplazable
en el carril, tal vez sistemas con rodillos de guia y superficies de rodadura. Esto se aplica tanto para el caso ya
mencionado de que la retencion a través del carril solamente corresponde a una guia lateral en una trayectoria,
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como también para el caso de un apoyo de una parte del o de todo el paso del elemento de puerta de corredera.

De acuerdo con la invencion, el amortiguador esta colocado en un carril superior, aunque los sistemas de puerta de
corredera presentan la mayoria de las veces adicionalmente también carriles inferiores en la zona del fondo. En los
carriles inferiores son deseables un tamafio de construccién minimo vy, por lo tanto, con frecuencia ningun gasto
mecanico adicional. Ademas, son especialmente bien accesibles para la visidon desde arriba cuando existe una
cubierta de vision en la direccion (horizontal) perpendicularmente al plano del elemento de la puerta de corredera.

Por ultimo, en el marco de la invencion se prefiere una aplicacion en el sector de sistemas de puerta de corredera
con elementos de puerta de corredera especialmente pesados, como aparecen en divisores de espacio,
departamentos de armarios transitables, puertas grandes y puertas de habitaciones y de casas, por lo tanto fuera del
mueble propiamente dicho. De acuerdo con ello, se refiere con preferencia a sistemas de puerta de corredera, que
estan montados en paredes de habitaciones o de casas.

La invencién prevé, ademas, un amortiguador neumatico, que dispone, por lo tanto, de al menos una camara
neumatica. EI movimiento a amortiguar debe convertirse en este caso en un movimiento relativo entre una pared
movil de la camara neumatica y el resto del amortiguador, es decir, con relaciéon al “sistema de reposo” del
amortiguador, de manera que, naturalmente, la parte moévil del dispositivo debe acoplarse con el amortiguador o con
la pared.

En una de las paredes de la camara neumatica esta realizado un orificio de estrangulamiento para el
estrangulamiento de un movimiento de gas a la o desde la cdmara. Este orificio de estrangulamiento esta previsto de
acuerdo con la invencién en una instalacion de valvula, que esta disefiada de tal forma que el orificio de
estrangulamiento se modifica en funcién de la presién que predomina entre los dos lados de la instalacién de valvula
(es decir, dentro de la camara en la instalacion de valvula y fuera de la camara en la instalacion de valvula). En este
caso, una parte de la valvula suspendida elasticamente debe delimitar, al menos parcialmente, el orificio de
estrangulamiento, y debe proporcionar la diferencia de la presidon mencionada en colaboracién con la suspension
elastica para una desviacién correspondiente de la parte de la valvula y un incremento o disminucioén resultante de
ello de la superficie efectiva del orificio de estrangulamiento.

Si se contempla para la ilustracién un movimiento de apertura o de cierre rapido de una puerta de corredera,
entonces éste se convertira en un movimiento relativo entre el amortiguador y la pared moévil de la camara neumatica
y conduce a una presion diferencial correspondiente sobre la instalacion de vélvula. En este caso, en la camara
neumatica se puede generar una presion negativa o también una sobrepresién. Esta presién generada debe
compensarse al menos en una parte esencial a través de la instalaciéon de valvula, por lo que la camara neumatica
debe estar, por lo demas, casi hermética, pudiendo ser deseable también, en general, ciertas fugas residuales, como
se explica todavia a continuacion.

Un movimiento rapido genera después de un cierto recorrido del movimiento una modificacion relativamente grande
de la presién y, por lo tanto, una presion diferencial grande, es decir, de acuerdo con la invencion una superficie
incrementada de la abertura de la valvula. De esta manera, se reduce la resistencia a la circulacion frente al gas que
circula a través del orificio de estrangulamiento. Por lo tanto, con la invencidon se puede conseguir que el
amortiguador oponga menos resistencia a movimientos violentos en el sentido de un casi bloqueo, como se conoce
de amortiguadores convencionales. Por otra parte, la superficie de la abertura de estrangulamiento es
correspondientemente menor en el caso de presiones diferenciales mas pequefias, tal vez movimientos muy lentos,
de manera que también tales movimientos se amortiguan todavia en una cierta extension.

Incluso se puede prever que la instalacion de valvula se abra solamente a partir de una cierta presion diferencial, de
manera que permanezca garantizada una cierta fuerza de amortiguacion minima. Por otra parte, las fugas
imprevistas de la camara neumatica pueden conducir a que los movimientos muy lentos como consecuencia de una
circulaciéon de gas a través de la fuga se desarrollen muy faciimente y casi no amortiguados. Estas fugas pueden
existen tanto en la construccion de la instalacion de valvula como también en otro lugar, tal vez en la obturacion de
la pared movil.

En una aproximacion, un incremento relativamente grande de la superficie de la abertura de estrangulamiento con
una presion diferencial creciente puede conducir a un comportamiento similar a una valvula de regulacion, es decir,
a un mantenimiento aproximado de una presion diferencial determinada y, por lo tanto, a una fuerza de
amortiguacion determinada.

El amortiguador de acuerdo con la invencion esta combinado con un muelle helicoidal como dispositivo de
recuperacion externo.

El amortiguador neumatico puede realizar, ademas, también funciones neumaticas como accionamiento, lo que no
es, sin embargo, preferido. La invencion se refiere mas bien sobre todo a un amortiguador pasivo.

En la configuracion preferida, el amortiguador de acuerdo con la invencion debe trabajar con aire ambiental, es decir,
4
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que no debe contener ningin gas neumatico previsto de forma separada. En particular, la cdmara neumatica se
puede comunicar también a través de la instalacion de valvula directamente con el medio ambiente.

La instalacion de valvula dispone de una suspension elastica de la pieza de valvula, por ejemplo de un orificio de
estrangulamiento en el estado no dilatado del tapén casi o totalmente cerrado. La suspension elastica puede estar
prevista de manera convencional en forma de muelles metalicos, por ejemplo muelles helicoidales. No obstante, se
prefiere una suspension elastica a través de un elastémero, siendo especialmente preferido que la pieza de valvula
suspendida y la suspension elastica estén formadas de una sola pieza de elastomero. Por ejemplo, la pieza de
valvula puede ser un tapdén esencialmente cilindrico también con superficie conica de la valvula, que esta
suspendido en nervaduras laterales del mismo material elastdmero. Estas nervaduras pueden estar retenidas fuera
de forma diferente, por ejemplo pueden estar encajadas en alojamientos correspondientes. No obstante, es
especialmente preferido que también un soporte de fijacion que se conecta en las nervaduras y que rodea cerrado la
pieza de valvula y las nervaduras esté configurado en una sola pieza con la pieza de valvula y las nervaduras o
suspension de otro tipo. “Cerrado” no significa en este caso, naturalmente, las direcciones en las que la instalacién
de valvula debe ser permeable al gas, sino que significa que el soporte de fijacion forma un bastidor esencialmente
cerrado hacia las direcciones laterales con relacién al mismo. En particular, el soporte de fijacion en esta forma de
una sola pieza puede estar retenido como tapon elastico en el amortiguador, por ejemplo encajado y opcionalmente
también amarrado. El ejemplo de realizacién ofrece una ilustracion.

Para evitar confusiones, hay que indicar que la configuracion de una sola pieza no se refiere necesariamente a toda
la instalaciéon de valvula, es decir, por ejemplo, en el ejemplo de realizacién, en efecto, el soporte de fijacion, la
suspension elastica y dos piezas de valvula estan formados en una sola pieza de elastomero, pero no los orificios
que deben cerrar las piezas de valvula y sus superficies conicas de valvula y la pared, en la que se encuentra. Estos
pueden estar configurados mas bien en una sola pieza con una pieza del amortiguador.

En el amortiguador se trata de un cilindro lineal, en el que la pared movil esta formada por un pistén cilindrico, lo que
se representa también en el ejemplo de realizacién. La instalacion de véalvula pude estar prevista en este caso con
preferencia en una pared opuesta al pistén cilindrico. En comparacién con el ejemplo de realizacién, hay que indicar
que esta pared puede ser también la pared, a través de la cual se extiende el vastago de pistdn. Por lo demas, la
instalacion de valvula podria estar configurada también, en general, en el propio piston y podria estar presente entre
dos camaras neumaticas separadas por el piston y la instalaciéon de valvula.

Las piezas de elastdmero mencionadas, si se trata en este caso de la suspension sola o de la integracién en una
sola pieza con las otras piezas mencionadas, se fabrican con preferencia a través de un procedimiento de fundicién
por inyeccion. En este caso, sin embargo, se prefieren procedimientos de vacio y procedimientos de fundicion a
presion. Materiales especialmente favorables son elastomeros termoplasticos y materiales compuestos de
elastomeros, siliconas y uretanos termoplasticos.

Otro aspecto de la invencion se refiere a un dispositivo de ajuste adicional, con el que se pueden ajustar las
propiedades de amortiguacion del amortiguador después de la fabricacion y, dado el caso, también todavia durante
el funcionamiento. A tal fin, se impulsa la instalaciéon de valvula con una fuerza, que es regulable, por ejemplo, por
medio de un mecanismo de tornillo.

En primer lugar, tales dispositivos de ajuste pueden estar disefiados para modificar las propiedades de
amortiguacion a través de una impulsion de fuerza de la pieza de valvula o de la suspension elastica, es decir, para
preparar fuerzas adicionales a las fuerzas ya generadas por la desviacion elastica de la suspension. En segundo
lugar, un dispositivo de ajuste de este tipo puede presionar de manera adicional o alternativa a ello también la propia
instalacién de valvula por ejemplo mas fijamente o puede modificarla o estabilizarse de otra manera en su posicion,
por ejemplo para reducir circulaciones de fuga no deseable propiamente en su tamafio. Se puede caracterizar, por
ejemplo, porque la fuerza ejercida por él depende menos fuertemente de la desviacion de la pieza de valvula que de
la fuerza elastica de la suspension elastica. Cuando el dispositivo de ajuste proporciona de esta manera una fuerza
comparativamente pequena, en funcion de la desviacion, puede servir para el “ajuste del punto cero”, sin modificar el
comportamiento de reaccion de la instalacion de valvula a presiones diferenciales mayores de una manera
perturbadora.

Pero aunque el dispositivo de ajuste implique una modificacion del “comportamiento de reaccion”, es decir, la
dependencia del orificio de paso de la presion diferencial, esto puede ser deseable. Sobre todo de esta manera son
posibles adaptaciones a piezas de diferente peso que deben amortiguarse o a diferentes velocidades de
movimiento, sin tener que sustituir o modificar la propia instalacion de valvula.

En una configuracion preferida, el dispositivo de ajuste presiona sobre la instalacion de valvula ya descrita en forma
de realizacion de una sola pieza con un soporte de fijacion que rodea cerrado la pieza de valvula y la suspension y,
en concreto, en una direccion paralela al movimiento de la pieza de valvula. En este caso puede presionar sobre el
soporte de fijacion y de esta manera controlar el asiento de la instalacion de valvula, o sobre la suspension elastica,
para modificar al mismo tiempo sus propiedades elasticas. Naturalmente, también son concebibles estados de
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transicion.

En una forma de construccion explicada en detalle en los ejemplos de realizacion, el dispositivo de ajuste presenta a
tal fin un muelle helicoidal y un tornillo de ajuste.

Hasta ahora se ha partido de que el amortiguador conoce dos direcciones de movimiento y amortigua en una de las
dos o en ambas direcciones. Se prefieren especialmente formas de realizacién, en las que la acciéon de
amortiguacion se produce de forma predominante en una direccién y la otra direccion de movimiento permanece
comparativamente menos amortiguada o no amortiguada. Una cierta medida minima de amortiguacién se requiere,
en efecto, en esta segunda direccién, en cualquier caso cuando el amortiguador participa directamente en el
movimiento correspondiente, a través de los movimientos de aire de compensacion. No obstante, esta medida se
puede mantener relativamente pequefia a través del dimensionado de las vias correspondientes de la circulacién.

Ademas, ya se ha indicado que segun la invencion, esta previsto un muelle helicoidal que actua paralelamente al
amortiguador. Este muelle helicoidal actia de forma externa y excéntrica con respecto al amortiguador para
mantenerse facilmente accesible en cuanto a la construccion. Para la estabilizacion y evitacion de movimientos de
pandeo se ha comprobado que es especialmente ventajoso equipar el amortiguador con al menos tres elementos de
monta, al menos dos de los cuales estan distanciados axialmente a lo largo del cilindro (de un amortiguador lineal
considerado aqui), es decir, en la direccion de movimiento. El tercer elemento de montaje puede estar acoplado
entonces con una guia del vastago de pistdn, para impedir una flexiéon o pandeo del vastago de piston impulsado
igualmente por la fuerza de resorte y estabilizarlo lateralmente.

Por lo tanto, la invencion se refiere a un sistema de puerta de corredera con un elemento de puerta de corredera,
que se puede desplazar en una direccion de desplazamiento y presenta un canto lateral paralelo a la direcciéon de
desplazamiento, con un carril para la retencion del elemento de puerta de corredera, que rodea al menos un espacio
por encima del canto lateral superior con un brazo de carril y de esta manera cubre al menos en una direccion de la
visiéon perpendicular al elemento de puerta de corredera y frente a la que se puede desplazar el elemento de puerta
de corredera, y con un amortiguador para la amortiguacién de al menos una parte de los movimientos de
desplazamiento del elemento de puerta de corredera frente al carril, que esta colocado, por una parte, en el carril
(29) y, por otra parte, en el elemento de puerta de corredera (33), en el que el amortiguador (20) esta colocado, por
una parte, en el carril y, "por otra parte, en el elemento de puerta de corredera, de manera que el amortiguador esta
colocado dentro del carril de tal forma que de tal manera que esta cubierto por el carril en la direccion de la visién
perpendicular al elemento de puerta de corredera.

A continuacién se explica la invencién con la ayuda de un ejemplo de realizacion, de manera que las caracteristicas
individuales publicadas pueden ser esenciales de la invencion también en otras combinaciones y se refieren
implicitamente, como ya se ha mencionado, tanto a la categoria del dispositivo como también a las categorias del
procedimiento de la invencion.

La figura 1 muestra una representacion de la seccion longitudinal de un primer amortiguador lineal de acuerdo con la
invencion.

La figura 2 muestra una representacion despiezada ordenada en perspectiva del amortiguador lineal de la figura 1.

La figura 3 muestra diferentes vistas laterales, vistas en perspectiva y una vista en planta superior sobre una pieza
de elastomero de una instalacion de valvula del amortiguador lineal de las figuras 1y 2.

La figura 4 muestra el amortiguador lineal de las figuras 1 y 2 en cuatro posiciones diferentes para la ilustracion de
su modo de funcionamiento.

La figura 5 muestra un fragmento de un sistema de puerta de corredera de acuerdo con la invenciéon con un
amortiguador que corresponde al amortiguador de acuerdo con las figuras 1 a 4, en el estado parcialmente
separado.

La figura 6 muestra el fragmento de la figura 5 en un estado mas ensamblado.
La figura 7 muestra el fragmento de las figuras 5 y 6 en el estado totalmente ensamblado.
La figura 8 muestra un fragmento mayor del sistema de puerta de corredera de las figuras 5a 7.

La figura 9 muestra otro amortiguador de acuerdo con la invencion como modificacién del amortiguador de las
figuras 1 a 4 y del amortiguador de las figuras 5 a 7.

La figura 10 muestra una representacion en seccion de una parte del amortiguador de la figura 9.

La figura 11 muestra otro ejemplo de un amortiguador en vista en perspectiva.
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La figura 12 muestra el amortiguador de la figura 11 en la seccion transversalmente al eje de rotacion en tres
posiciones diferentes.

La figura 1 muestra un amortiguador lineal de acuerdo con la invencién en representacion de la seccion longitudinal.
En este caso, se trata de un cilindro neumatico 1, que rodea una camara neumatica 2. En esta camara neumatica 2
esta guiado un piston neumatico 3 con un vastago de pistén 4. El cilindro neumatico esta cerrado en su extremo
izquierdo en la figura 1 con un tapén 5 que guia el vastago de pistdn 4 y que esta equipado en su extremo derecho
en la figura 1 con una instalacion de valvula 6 describa todavia en detalle en el desarrollo posterior. El piston 3 esta
cerrado herméticamente frente a la pared envolvente interior del cilindro 1 con una junta de obturaciéon
esencialmente de forma anular frente a la pared envolvente interior del cilindro 1, con un perfil de la seccion
transversal e4sencialmente en forma de U, que esta designado con 7. El brazo radialmente exterior del perfil de
seccion transversal en U forma en este caso un labio de obturacién colocado ligeramente hacia fuera y que se apoya
de esta manera en la pared envolvente interior del cilindro 1.

La figura 2 muestra las partes explicadas con la ayuda de la figura 1 en una representacion despiezada ordenada.
Adicionalmente a la figura 1 se reconoce aqui que la instalacion de valvula 6 presenta una pieza de elastomero 8
insertada con efecto de sujecion en la figura 1 a modo de tapén en el extremo del cilindro neumatico 1
esencialmente de forma tubular y que esta pieza de elastémero 8 lleva un saliente de retencion 9 que apunta hacia
arriba en la figura 2 para el encaje en una escotadura correspondiente en el cilindro neumatico 1.

Por lo demas, la figura 2 ilustra que el amortiguador lineal de la figura 1 se puede componer por medio de la
colocacion del anillo de obturacion 7 sobre el piston 3, la insercion del pistdn 3 con la ayuda del vastago de pistdn 4
en el cilindro, la colocacién del tapdn 5 sobre el vastago de piston 4 y la insercion del tapon 5 en el extremo abierto
del cilindro 1 asi como la insercién mencionada de la pieza de elastémero 8 de la instalacion de valvula 6.

La figura 3 muestra en detalles la pieza de elastémero 8 de la figura 2, que se puede reconocer también en la figura
1 a través del rayado divergente. En la parte superior izquierda y en el centro se pueden ver dos vistas laterales con
eje cilindrico que esta dispuesto vertical en la figura 3, que estan giradas 90° entre si. En este caso, se muestran dos
salientes de retencién 9 segun la figura 2. Por lo demas, la pieza de elastébmero tiene una forma envolvente
esencialmente de forma cilindrica, que se puede reconocer también en las restantes representaciones. Las puntas
que se pueden reconocer en la zona inferior, como muestra la vista en seccion en perspectiva representada en la
parte superior derecha, son superficies cénicas de valvula 10 que apuntan hacia abajo y superficies de cierre de
tapones 11, por lo demas, esencialmente cilindricos, que estan previstos y retenidos en la pieza de elastomero 8.
Los tapones cilindricos 11, como se muestra también con la ayuda de la vista en planta superior representada en la
parte inferior izquierda y de la vista en perspectiva no en seccion de la parte inferior derecha, estan dispuestos por
parejas, respectivamente, en un taladro cilindrico en la pieza de elastomero 8 y estan configurados en tres puentes
de elastomero 12 dispuestos bajo 120° entre si en una sola pieza como compoOnente del la pieza de elastomero 8.
Aparte de los puentes 12 previstos solamente en su zona superior, mantienen una distancia radial con respecto a las
superficies de limitacion interior de los taladros y de esta manera liberan una cierta seccion transversal de la
circulacion en el eje cilindrico del amortiguador lineal. Por lo demas, los taladros en la zona superior estan biselados
y presentan en el extremo inferior, en su lugar, una forma escalonada, con la que se insertan, como se muestra en la
figura 1, de una manera ajustada en cantos correspondientes en una pared intermedia 14 adecuada del tubo
cilindrico 1.

Para la insercion en el tubo cilindrico 1 estan previstos los salientes de retencién 9 ya mencionados, que pueden ser
presionados, como consecuencia de las ranuras 13 representadas de la misma manera en la figura 3, hacia dentro
en contra de una resistencia no demasiado grande. De esta manera, las ranuras 13 son esencialmente herméticas
después de la insercion de la pieza de elastémero 8 en el tubo cilindrico 1.

La figura 4 muestra el amortiguador lineal en el estado montado correspondiente a la figura 1, pero girado alrededor
de 180°, en cuatro posiciones de trabajo diferentes. La figura 4 no lleva nimeros de referencia para mayor claridad
de la representacion. Se remite a las explicaciones con referencia a las figuras 1 a 3 y a las coincidencias numéricas
correspondientes.

En la figura 4, el vastago de pistdn 4 esta totalmente extraido en la representacion superior y esta casi totalmente
insertado en la representacion inferior, de manera que el pistdon 3 adopta de manera correspondiente diferentes
posiciones dentro de la camara neumatica 2. Puesto que el piston 3 delimita con la ayuda del anillo de obturacion 7
dos partes de la camara neumatica entre si, en la parte izquierda en la figura 4 (y derecha en la figura 1) de la
camara neumatica 2 esta comprimido aire ambiental. Esto debe representarse por medio de los puntos que
simbolizan la densidad creciente del aire desde arriba hacia abajo. La camara derecha en la figura 4 no despliega en
este caso ninguna presion negativa esencial, porque el orificio de paso del vastago de piston 4 a través del tapon 5
es correspondientemente no hermético. En el caso inverso, es decir, en el caso de una extraccion del vastago de
piston 4, la instalacion de valvula 6 obtura relativamente bien, con la excepcion de las fugas residuales de las
ranuras 13. En este caso, la forma perfilada en U de la junta de obturacion 7 se ocupa de una compensacion de la
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presion entre las dos partes de la camara neumatica 2.

Las superficies conicas de obturacion 10 ya mencionadas de los tapones cilindricos 11 de la pieza de elastémero 8
de la figura 3 se apoyan después de la insercion de la pieza de elastémero 8 en el extremo izquierdo en la figura 4
del tubo cilindrico 1 en los bordes de taladros adaptados entre si en la pared intermedia 14 ya mencionada del tubo
cilindrico 1 y estan retenidas alli por medio de una cierta sobremedida con una fuerza de presion de apriete ligera
debido a los puentes elasticos 12, es decir, que en otras palabras a través de este apoyo se desvian un poco hacia
la izquierda. Como consecuencia de esta tension elastica, las superficies conicas de obturacion 10 se apoyan con
los taladros hasta que la presion generada a través del desplazamiento del pistén 3 en la parte izquierda de la
camara neumatica 2 ha formado una fuerza suficientemente grande para desviar los tapones 11 mas axialmente.
Este es el caso en la figura 4, en la tercera imagen contada desde arriba. En la cuarta imagen, los tapones estan
desviados y de acuerdo con ello liberan una seccion transversal entre los taladros y las superficies conicas de
obturacion, a saber, una superficie de orificio de estrangulamiento. Por lo tanto, en la representacion inferior en la
figura 4 el aire comprimido se puede escapar a través de la instalacién de valvula 6 hacia arriba. En las tres
representaciones superiores se forma en primer lugar esta presion. La superficie liberada del orificio de
estrangulamiento es mayor o menos en funcién de la presidon como consecuencia de las propiedades elasticas de la
suspension a través de los puentes 12.

De esta manera, el amortiguador lineal muestra las propiedades ya descritas de la estructura de una cierta contra
fuerza y del incremento de la superficie del orificio de estrangulamiento a partir del alcance de esta contra fuerza, es
decir, a partir del alcance de una presién determinada. Por lo demas, se remite a las explicaciones en la descripciéon
precedente de la invencion.

La figura 5 muestra el amortiguador de las figuras 1 a 4 en una forma descrita aqui en resumen con 20.
AdicioOnalmente a los detalles explicados con la ayuda de las figuras 1 a 4, este amortiguador 20 presente
elementos de montaje 21, 22 y 23, que contienen taladros verticales. Estos taladros estan asociados a pasadores de
montajes verticales representados igualmente en la figura 5 sobre una placa de montaje 24 y pueden ser
atravesados por ellos.

El vastago de pistdn 4 de la figura 1 no se puede ver en la figura 5 y estd conectado en su extremo distante con un
cerrojo de alojamiento 25, que es desplazable en la direccién longitudinal en un carril 26 entre los elementos de
montaje 22 y 23. En la figura 5 se puede reconocer que el vastago de piston 4 esta insertado y, por lo tanto, el
cerrojo de alojamiento 25 esta adyacente en su posicion final izquierda. El cerrojo de alojamiento 25 contiene de
nuevo un taladro vertical, que esta asociado a un pasador de retencion 27 en la placa de montaje 28 y puede ser
atravesado por él.

La figura 5 muestra, ademas, en la zona superior de la figura un carril superior del sistema de puerta de corredera,
que esta designado con 29 y representa un perfil en U. A las paredes interiores de los brazos verticales 30 y 31 del
carril 29 estan asociados unos rodillos de guia 32 con ejes de giro dispuestos verticales, que estan montados sobre
un carril 34 que forma el canto lateral de un elemento de puerta de corredera 33. Como se vera mas claramente en
el desarrollo posterior de la descripcion, el elemento de puerta de corredera esta soportado en el estado montado
acabado con respecto a su peso por rodillos de un carril inferior no representado aqui en la zona del suelo y es
retenido por el carril superior equipado aqui y representado en el dibujo, es decir, en concreto esta retenido sélo
lateralmente por la instalacion de los rodillos de guia 32 en las paredes interiores de los brazos verticales 30 y 31 del
perfil en U del carril de guia 29.

Por lo tanto, la figura 5 muestra, en general, el borde superior del elemento de puerta de corredera 33 junto con una
zona extrema izquierda del carril 29 y el amortiguador 20 asociado a este extremo izquierdo.

Las figuras 6 y 7 ilustran el mismo fragmento en el estado mas ensamblado. En la figura 6, la placa de montaje 24
esta colocada fijamente sobre el carril 34 del elemento de puerta de corredera 33 y, en concreto, por medio de union
con tornillos. Pero aqui también pueden encontrar aplicacion uniones de sujecion. Ademas, el amortiguador 20 esta
acoplado con los taladros ya mencionados de los elementos de montaje 22, 22 y 23 sobre los pasadores de montaje
de la placa de montaje 24, de manera que el amortiguador 20 podria estar colocado con el carril de montaje 24
también en el carril 29, si el pasador de retencion 27 estuviera colocado en el elemento de puerta de corredera 33.
El pasador de retencion 27 encaja en el taladro del cerrojo de alojamiento 25. Si se piensa, ademas, que la placa de
montaje 28 del pasador de retencion 27 esta fijada en el lado interior del brazo horizontal del carril 29, tal vez de
nuevo a través de la unién atornillada o también a través de una uniéon de sujecion, y el carril 29 esta bajado de una
manera correspondiente, como se muestra en la figura 7, entonces se muestra claramente el mecanismo de
funcionamiento:

El pasador de retencion 27 esta acoplado fijo estacionario con el carril 29 (pero, naturalmente, también podria estar
acoplado a la inversa con el elemento de puerta de corredera 33). En el marco de la seccidon de movimiento
amortiguada, arrastra al cerrojo de alojamiento 25, que se desliza dentro del carril 26 y en este caso el vastago de
piston 4 del amortiguador mueve en vaivén. En la posicion izquierda maxima del elemento de puerta de corredera 33
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representada en las figuras, el vastago de piston 4 esta insertado en este caso totalmente y de esta manera se
reduce al minimo el volumen de la camara neumatica 2 entre el piston 3 y la instalacion de valvula 6. Durante el
movimiento a esta posicion, el amortiguador 20 amortigua de la manera ya explicada con la ayuda de las figuras 1 a
4. De este modo se evita un tope duro del elemento de puerta de corredera 33 en la posicion final. Una solucién, en
la que el extremo distante del vastago de piston 4 descansaria con relacion al elemento de puerta de corredera 33 y,
a la inversa, el amortiguador 20 restante descansaria en la zona del movimiento amortiguado con relacién al carril
29, es naturalmente concebible de la misma manera.

Durante el movimiento inverso desde la posicion final izquierda, el pasador de retencion 27 arrastra al cerrojo de
alojamiento 25 a lo largo del carril 26 y de esta manera en ultimo término extrae el vastago de piston 4 totalmente.
En el ultimo tramo del movimiento, la forma del carril 26 se desvia un poco desde la trayectoria recta de movimiento
del pasador de retencion 27 y, como se muestra en las figuras 5 y 6, se curva un poco hacia atras. En esta zona, el
cerrojo de alojamiento 25 bascula fuera de la trayectoria del pasador de retencion 27 y lo libera, de manera que el
elemento de puerta de corredera 33 se puede desplazar adicionalmente fuera del amortiguador 20 y solamente esta
guiado todavia a través de los rodillos de guia 32. En el entorno de una posicion opuesta, puede estar prevista una
construccion de amortiguacién correspondiente.

Cuado el elemento de puerta de corredera 33 retrocede, el pasador de retencion retiene el cerrojo de alojamiento 25
en su posiciéon derecha maxima en las figuras 5 y 6, lo mueve en adelante a lo largo del carril 26 y de esta manera
comprime el aire en la camara neumatica 2.

La figura 7 muestra que tanto la construccion de cojinete de los rodillos de guia 32 como también la construccién
completa del amortiguador 20 con sus instalaciones de montaje estan bien cubiertos por el carril 29, y en concreto
en este ejemplo de realizacion en las direcciones de la vision horizontal hacia delante y hacia atras.

En general, la invencidn ofrece una solucion éptimamente ventajosa y sencilla y de coste favorable desde el punto
de vista de la técnica de produccion asi como de la técnica de montaje para la amortiguacion de elementos de
puerta de corredera, en particular de elementos de puerta de corredera especialmente pesados.

La figura 8 muestra, por uUltimo, una parte mayor del elemento de puerta de corredera 33 de las figuras 5 a 7 y una
parte mayor del carril 29, estando representadas para ilustracion las partes que se encuentran dentro del carril y,
por o tanto, que estan cubiertas por él.

Ademas, las figuras 5 a 8 no muestran un muelle helicoidal que estd, sin embargo, igualmente presente en el
ejemplo de realizacién, el cual se encuentra en las figuras 5 y 6 detras del cilindro de amortiguacién y se puede
reconocer en las figuras 9 y 10 explicadas todavia a continuaciéon en un ejemplo de relacion ligeramente diferente.
Este acopla una prolongacion trasera del cerrojo de alojamiento 25 en el elemento de montaje 21 y, por lo tanto, tira
del elemento de puerta de corredera 33 en el marco del recorrido de movimiento amortiguado lentamente a la
posicion de tope. En el caso de una extraccion del elemento de puerta de corredera 33 desde la posicién final, se
tensa de nuevo. En el estado tensado, estd amarrado por medio de un mecanismo, que colabora con el movimiento
basculante ya mencionado del cerrojo de alojamiento 25 en el extremo derecho de su trayectoria de movimiento en
el carril 26.

Los tres elementos de montaje 21, 22 y 23 estabilizan el amortiguador 20 contra un par de flexion correspondiente.
En este caso, los elementos de montaje 21 y 22 retienen fijamente el cilindro y el elemento de montaje 23 fija la
posicion del carril 26, que forma una guia para el vastago de piston 4.

La figura 9 muestra una vista de una forma de realizaciéon que se desvia del amortiguador 20 de las figuras 5a 8 y,
en concreto, vista desde abajo con relacion a la posicién en las figura 5 a 8. Ademas de las partes ya descritas, el
amortiguador 20 en la figura 9 presenta el muelle ya mencionado en forma de un muelle helicoidal 40 estirado
alargado. El efecto de estabilizacion de los tres elementos de montaje 21, 22 y 23 se puede reconocer de nuevo bien
en esta figura 9.

Ademas, la figura 9 muestra en el borde izquierdo un dispositivo de ajuste 41 no presente en las figuras 1 a 8, pero
representado en detalle en la figura 10. EI amortiguador de las figuras 9 y 10 se desvia a este respecto y con
relacion a la configuracion mas exacta de la instalacion de valvula 6 de las figuras 1 a 8.

En primer lugar, se reconoce que la pieza de elastomero 8 en este ejemplo de realizacion solamente presenta una
pieza de valvula 11 en lugar de las dos piezas de valvula 11 que se pueden reconocer en las figuras 1 a 4. Esta
pieza de valvula 11 esta equipada con suspensiones elasticas 12 de la misma manera que se ha explicado con la
ayuda de las figuras 1 a 4, en particular en una sola pieza con un soporte de fijacion circundante integral como tapon
en el extremo frontal del amortiguador. Ademas, se diferencia en que en lugar de los salientes de retencion 9, la
pieza de elastobmero 8 ahora solamente esta insertada en un alojamiento cilindrico y esta retenida por medio de un
componente de pestafia 42 con una pieza que se estrecha radialmente hacia dentro. EI componente de pestafia 42
esta retenido por medio de una instalacién de retencion 43. Esta realizado de forma unitaria en la construccion con
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el elemento de montaje 21 y con un soporte de fijacion para el muelle 40 ya descrito.

Ademas, sobre el lado de la instalacion de valvula 6 alejado del piston se apoya un elemento intermedio 44 con una
pieza de tubo central y un collar que se distancia desde alli radialmente hacia fuera.

Sobre el collar presiona en la figura 10 desde la derecha, es decir, desde el lado alejado del piston, un muelle
helicoidal 45, que se tensa por un tornillo de ajuste 46, que esta enroscado, por su arte, de nuevo en el componente
de pestaria 42. De esta manera, a través de la rotacion del tornillo de ajuste 46 se puede modificar la tension del
muelle helicoidal 45 y, por lo tanto, la presion que el collar del elemento intermedio 44 y la parte de la seccion de
tubo de mismo, que esta dirigida hacia la pieza de elastémero 8, ejercen sobre la pieza de elastomero.

En este caso, a través de un saliente relativamente corto, adaptado a la geometria de la pieza de elastdomero 8, de la
pieza de tubo del elemento intermedio 44, que esta dirigida hacia la pieza de elastomero 8, frente a su collar, la
presién puede estar esencialmente sobre el borde exterior de la pieza de elastomero 8 o sobre la pieza de valvula 11
o bien sobre la suspension elastica 12. En el primer caso mencionado, se presiona mas bien la pieza de valvula 11
mas fuertemente en el tope que pertenece al cilindro o en la pared intermedia 47 (se designa en la figura 1 con 14),
sin que en este caso se modifiquen esencialmente las propiedades elasticas de la suspension 12. En el segundo
caso mencionado, se ejerce al mismo tiempo una influencia sobre estas propiedades elasticas, es decir, que a
medida que se incrementa la presion de apriete, se abre la pieza de valvula 11 menos facilmente con una
sobrepresion comparable en la camara neumatica.

La configuracion geométrica del elemento intermedio 44 y el tornillo de ajuste 46 permiten un ajuste y una
adaptacion posterior, con la que se pueden madificar tanto en cierto modo un “ajuste del punto cero” (es decir, un
ajuste del orificio de estrangulamiento libre de presidn o de la sobrepresion, a partir de la cual se abre, en general, el
orificio de estrangulamiento) como también un ajuste del “gradiente” (es decir, la dependencia del orificio de
estrangulamiento de la sobrepresién) en funcion de la aplicacion o de acuerdo con el deseo del cliente.

En este caso, la suspensién elastica permanece decisiva y esencial para las propiedades de amortiguacion, en
particular porque el muelle helicoidal 45 apenas se modifica en su fuerza como consecuencia de su longitud
considerable a través de un movimiento de la pieza de valvula 11.

También son concebibles formas de realizacion, en las que el amortiguador actia con efecto de amortiguacion en
dos direcciones, o bien porque la o las piezas de la valvula estan suspendidas de tal forma que se pueden mover en
dos direcciones y de una manera correspondiente pueden dejar pasar una sobrepresion desde dos direcciones o
porque estan previstas dos instalaciones de valvula. A través de valvulas de un paso correspondientes se puede
proporcionar la ventilacion respectiva para la prevencion de estados no deseados de presion negativa.

Otro ejemplo de un amortiguador, aqui un amortiguador giratorio, se muestra en la figura 11. Aqui se trata de una
camara neumatica cilindrica 30 aproximadamente en forma de % de circulo en la vista en planta con una pared
exterior cilindrica 31 que cubre aproximadamente un angulo de 270° y dos paredes exteriores radiales 32 y 33 que
delimitan el segmento de 90° ausente. En la pared exterior 32 esta insertada, de una manera que corresponde al
primer ejemplo de realizacién de las figuras 1 a 4, una pieza de elastomero 8 correspondiente idéntica a la pieza de
elastomero 8 del primer ejemplo de realizacién. A tal fin, la pared exterior 32 presenta un apéndice de tubo 33, que
esta constituido como el extremo derecho en la figura 1 del tubo cilindrico 1 mostrado alli. A este respecto, se puede
hacer referencia a las explicaciones con relacion al primer ejemplo de realizacién.

En la camara neumatica 30, alrededor de un eje de rotacion central 34 se mueve una pared radial de pistén 35y
divide la camara neumatica 30 en dos partes.

La figura 12 muestra esto en una representacion en seccion vista axialmente en tres posiciones diferentes, estando
omitidos los signos de referencia para mejorar la claridad. La pared radial del piston 35 se mueve en la secuencia de
las representaciones individuales desde arriba hacia abajo desde una posicion alejada al maximo desde la
instalacion de valvula hacia ésta y comprime en este caso el aire ambiental que se encuentra en la parte que se
hace cada vez mas pequefa de la camara neumatica 30. En el estado de acuerdo con la representacion mas baja,
la presidn se ha elevado hasta el punto de que la instalacion de valvula ha liberado el orificio de estrangulamiento y
de esta manera delimita y estabiliza la presion. La parte de la camara neumatica 30 que se incrementa es ventilada
a través de un taladro representado de forma simbdlica en la figura 11 en la pared 33.

De manera alternativa a ello, la instalacién de valvula podria estar alojada también en la pared del piston 35, con lo
que se suprimiria la necesidad de ventilacion de la segunda parte de la camara 30. Ademas, las paredes radiales 32
y 33 podrian también confluir, de manera que la instalacion de valvula ventila, por un lado, una parte de la camara
30 y, por otro lado, ventila la otra parte. En particular, también son concebibles angulos de giro mayores o menos
que en este ejemplo de realizacion.
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REIVINDICACIONES

1.- Sistema de puerta de corredera con un elemento de puerta de corredera (33), que se puede desplazar en una
direccion de desplazamiento y que presenta un canto lateral superior (34) paralelo a la direccion de desplazamiento,
con un carril (29) para la retencion del elemento de puerta de corredera (33), que rodea al menos un espacio por
encima del canto lateral superior (34) con un brazo de carril (30, 31) y de esta manera cubre al menos en una
direccion de la vision perpendicular al elemento de puerta de corredera (33) y frente a la que se puede desplazar el
elemento de puerta de corredera (33), y con un amortiguador lineal (20) con un cilindro y un vastago de pistén (4)
para la amortiguacion de al menos una parte de los movimientos de desplazamiento del elemento de puerta de
corredera (33) frente al carril (29), que esta colocado, por una parte, en el carril (29) y, por otra parte, en el elemento
de puerta de corredera (33), en el que el amortiguador (20) esta colocado dentro del carril (29) de tal manera que
esta cubierto por el carril (29) en la direccién de la vision perpendicular al elemento de puerta de corredera (33), en
el que esta previsto un muelle helicoidal (40) dispuesto paralelo al amortiguador (20) y el muelle helicoidal (40) y el
amortiguador lineal (20) solamente actian a lo largo de una seccidon de movimiento amortiguado de elemento de
puerta de corredera (33) en el entorno de un limite del recorrido total del movimiento el elemento de puerta de
corredera (33), el muelle helicoidal (40) esta dispuesto externamente para facilitar el acceso a la estructura y
excéntricamente con respecto al amortiguador (20).

2.- Sistema de puerta de corredera de acuerdo con la reivindicaciéon 1, en el que el amortiguador (20) presenta al
menos tres elementos de montaje (21 a 23), dos (21, 22) de los cuales estan distanciados axialmente uno del otro a
lo largo del cilindro del amortiguador (20) y un tercero (23) esta dispuesto a distancia axial de estos elementos (21,
22) y del cilindro en una guia (26) del vastago de piston (4).

3.- Sistema de puerta de corredera de acuerdo con la reivindicacién 2, en el que el huelle helicoidal (40) esta
acoplado con el mas alejado del pistéon de los dos elementos de montaje (21, 22) dispuestos a lo largo del cilindro
del amortiguador (20).

4.- Sistema de puerta de corredera de acuerdo con la reivindicaciéon 2 6 3, en el que los elementos de montaje (21,
22, 23) presentan taladros de montaje o elementos de unién de sujecion.

5.- Sistema de puerta de corredera de acuerdo con una de las reivindicaciones 2 a 4, en el que el vastago de pistén
(4) esta conectado, en su extremo distante, con un cerrojo de alojamiento (25), que es desplazable en la direccion
longitudinal en un carril (26) entre el elemento de montaje (22) de los dos elementos de montaje (21, 22) a lo largo
del cilindro del amortiguador (20), que esta mas proximo al pistdn, y el tercer elemento de montaje (23), y disefiado
para un pasador de enganche, en particular a través de un taladro.

6.- Sistema de puerta de corredera de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en el que el amortiguador
(20) esta colocado entre el carril (29) y el elemento de puerta de corredera (33).

7.- Sistema de puerta de corredera de acuerdo con la reivindicacion 6, en el que el amortiguador (20) esta colocado
entre un brazo horizontal del carril (29) y el elemento de puerta de corredera (33).

8.- Sistema de puerta de corredera de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en el que entre el carril
(29) y el elemento de puerta de corredera (33) esta colocado un cojinete (32) para el alojamiento del elemento de
puerta de corredera (33) en el carril (29).

9.- Sistema de puerta de corredera de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en el que el amortiguador
es un amortiguador neumatico con una camara neumatica (2, 30) con una pared moévil y con un orificio de
estrangulamiento en una pared de la camara neumatica (2, 30), y con una instalacion de valvula (6) con una pieza
de valvula (11) suspendida elasticamente, que delimita el orificio de estrangulamiento e incrementa el orificio de
estrangulamiento a medida que se incrementa la presién entre los lados de la instalacion de valvula (6).

10.- Sistema de puerta de corredera de acuerdo con la reivindicacion 9, en el que la pieza de valvula (11) esta
suspendida por medio de una suspensién de elastomero elastica (12) realizada en una sola pieza con la pieza de
valvula (11), en el que el orificio de estrangulamiento se incrementa a medida que se incrementa la presion entre los
lados de la instalacion de valvula (6) como consecuencia de una dilatacion elastica de la suspension de elastomero
(12).

11.- Sistema de puerta de corredera de acuerdo con la reivindicacién 10, en el que la pieza de valvula (11) esta
realizada en una sola pieza (8) con la suspension elastica (12) y con un soporte de fijacion que rodea la pieza de
valvula (11) y la suspension (12) en forma cerrada.

12.- Sistema de puerta de corredera de acuerdo con una de las reivindicaciones 9 a 11, en el que el amortiguador
esta disefiado para la amortiguacion de un movimiento con la ayuda del orificio de estrangulamiento en una primera
direccion, de manera que el movimiento esta menos amortiguado o no esta amortiguado en la direccidon opuesta.
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