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ES 2364 785 T3

DESCRIPCION
Dispositivo tensor hidraulico para un mecanismo de medio de traccion.

La invencién concierne a un dispositivo tensor hidraulico para un mecanismo de medio de traccion, especialmente
una transmision de cadena de un motor de combustion interna, que comprende una carcasa y un pistén tensor
dispuesto dentro de ésta en forma movil, solicitado por fuerza de muelle y por via hidraulica, y un piston de
compensacion solicitado por fuerza de muelle, estando hidraulicamente cerrado el dispositivo tensor y siendo
adecuado el piston de compensacion para compensar el volumen hidraulico encerrado.

Un dispositivo tensor de esta clase es conocido, por ejemplo, por el documento DE 40 35 823 C1 y este dispositivo
sirve, a consecuencia de un pistdn tensor solicitable por via hidraulica, para tensar un mecanismo de medio de
traccion.

Segun el documento DE 40 35 823 C1, se logra bajo cargas usuales una amortiguacion hidraulica del pistén tensor
cargado por muelle mediante desalojamiento de medio hidraulico de una camara de amortiguacién a través de una
rendija de fuga formada entre el piston tensor y su camisa de guia, reemplazandose la cantidad de fuga de medio
hidraulico desde un recinto de reserva a través de una valvula de retencion al extenderse el piston tensor hacia fuera
en direccién de tensado. El recinto de reserva esta unido, a través de un taladro de entrada en el piston tensor y una
entrada en la camisa de guia, con una acometida de presion que esta conectada al sistema de lubricacion a presion
del motor de combustion interna.

Este dispositivo tensor conocido necesita una alimentacién de medio hidraulico, y un caudal volumétrico
predeterminado y una presion minima predeterminada constituyen una condicion previa para un funcionamiento
impecable del dispositivo tensor. El dispositivo tensor estd plenamente capacitado para funcionar Unicamente
cuando el medio hidraulico se aplica a la acometida de presion con una presién minima predeterminada.

El dispositivo tensor conocido por el documento DE 40 35 823 C1 necesita una alimentacion propia de medio
hidraulico y, ademas, dado que esta conectado al sistema de lubricacion a presion del motor de combustion interna,
este sistema tiene que disefiarse teniendo en cuenta el dispositivo tensor.

Al poner en marcha el motor de combustion interna se tiene que establecer primero en el dispositivo tensor por parte
del sistema de lubricacién a presién una presién suficientemente alta del lubricante antes de que el dispositivo tensor
sea apto para funcionar. Durante la fase de puesta en marcha el mecanismo de medio de traccién puede correr
destensado o no suficientemente tensado, con la consecuencia de una produccidon de ruido no deseada,
imprecisiones de transmisién en el mecanismo de medio de traccién y un desgaste excesivo del medio de traccion.

Se conoce por el documento de caracter genérico DE 199 43 402 A1 un autotensor con una carcasa, un pistéon
tensor dispuesto dentro de ésta en forma mavil, solicitado por fuerza de muelle y por via hidraulica, y un pistén de
compensacion para compensar el volumen.

Por tanto, la invencion se basa en el problema de proporcionar un dispositivo tensor citado al principio que no
necesite una alimentacion separada de medio hidraulico y sea ya plenamente apto para funcionar al poner en
marcha el motor de combustion interna. Ademas, se pretende hacer posible un disefio del sistema de lubricacion a
presion del motor de combustién interna con independencia del dispositivo tensor.

La solucién del problema se obtiene con un dispositivo tensor hidraulico dotado de las caracteristicas de la
reivindicacion 1, en el que, segun la idea fundamental, la carcasa presenta una envolvente exterior y una envolvente
interior, en el que el piston tensor va guiado en el lado exterior de la envolvente interior y el pistén de compensacion
va guiado entre la envolvente exterior y el pistdn tensor, o en el que el pistdn tensor va guiado en el lado interior de
la envolvente interior y el piston de compensacion va guiado entre las envolventes exterior e interior.

Realizaciones especialmente preferidas de la invencién son objeto de las reivindicaciones subordinadas.

Preferiblemente, el dispositivo tensor segun la invencion comprende un dispositivo para compensar el volumen
hidraulico encerrado. Es posible asi compensar variaciones de volumen originadas por la temperatura y/o el
desgaste.

Es muy ventajoso que el dispositivo de compensacion de volumen comprenda un pistén de compensacion solicitado
por fuerza de muelle. De esta manera, es posible una compensacion de volumen sin aportacién o evacuacion de
medio hidraulico.

Segun una ejecucién especialmente preferida de la invencion, en un dispositivo tensor en el que estan formados en
la carcasa un recinto de alta presion y un recinto de baja presion, el piston tensor esta asociado al recinto de alta
presion y va guiado en direccion longitudinal, estando dispuesta una valvula de retencion entre el recinto de alta
presion y el recinto de baja presiéon y estando formada entre el piston tensor y su guia longitudinal una rendija de
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fuga, y siendo adecuado el pistdon de compensacion para compensar el volumen del recinto de baja presion.

A continuacion, se explica con mas detalle un ejemplo de realizacion especialmente preferido de la invencion
haciendo referencia a la figura Unica, que comprende un dispositivo tensor 100 con una carcasa 102 y un piston
tensor 114 dispuesto dentro de ésta en forma madvil y solicitado por fuerza de muelle y por via hidraulica.

El presente dispositivo tensor 100 coopera con un carril tensor de una transmision de cadena para accionar arboles
de levas de un motor de combustién interna no mostrado aqui con mas detalle.

La carcasa 102 del dispositivo tensor 100 esta configurada en forma cilindrica y comprende una envolvente exterior
104, una envolvente interior 106 y un fondo 103 desde el cual se extiende la envolvente interior 106. El extremo de
la envolvente interior 106 que queda alejado del fondo 103 presenta una abertura en la que esta dispuesta una
valvula de retencién 116. Entre la envolvente exterior 104 y la envolvente interior 106 esta formado un recinto anular
104, y dentro de la envolvente interior 106 estd formado un recinto cilindrico 110. Los recintos 110, 112 se
denominan recinto de baja presion y estan unidos uno con otro a través de un taladro 108.

En la envolvente interior 104 va guiado un pistén tensor 114 en forma longitudinalmente desplazable, estando
configurado el piston tensor 114 en forma de vaso cilindrico y abrazando con su extremo abierto a la envolvente
interior 114, con lo que se forma una rendija de fuga 120. Dentro del pistén tensor 114 esta formado un recinto de
alta presion 130. El piston tensor 114 esta solicitado con fuerza en la direccion de tensado, correspondiente a su
posicién extendida hacia fuera, por medio de un muelle 118 de reposicién de dicho pistén.

El recinto de baja presion 112 de forma anular esta limitado en su extremo alejado del fondo 103 de la carcasa por
un pistén de compensacion 122 de forma anular. El pistdn de compensacion 122 esta solicitado con fuerza en
direccion al fondo 103 de la carcasa por medio de un muelle de compensacién 124 que se apoya, por un lado, en el
piston de compensaciéon 122 y, por otro, en el extremo de la carcasa alejado del fondo 103 de dicha carcasa. El
recinto 125 del muelle de compensacion presenta taladros 126 para la compensacién de la presion.

Los recintos de baja presion 110, 112 y el recinto de alta presiéon 130 del dispositivo tensor 100 estan
completamente llenos de un medio hidraulico, por ejemplo un aceite hidraulico. En funcionamiento, actia una fuerza
dinamica sobre el pistén tensor 114 a través del carril tensor. La valvula de retencion 116 bloguea un flujo de medio
hidraulico del recinto de alta presion 130 al recinto de baja presion 110, de modo que el medio hidraulico contenido
entonces dentro del recinto de alta presién 130 es solicitado con presién. A través de la rendija de fuga 120 formada
entre la envolvente interior 106 y el pistdn tensor 114 se consigue una amortiguacién hidraulica del piston tensor 114
cargado por muelle, ya que, bajo la carga del piston tensor 114, se hace posible una corriente de fuga definida del
recinto de alta presion 130 al recinto de baja presion 112.

Tan pronto como se hace mas pequeia la fuerza actuante sobre el piston tensor 114, por ejemplo debido a un
momento de fuerza alternativo del actuador de valvula, se destensa el muelle de reposicion 118 y fluye medio
hidraulico del recinto de baja de presion 110 al recinto de alta presién 130 a través de la valvula de retencion 116.

El medio hidraulico contenido en el recinto de baja presion 110, 112 y en el recinto de alta presion 130 ocupa a
temperatura mas alta un volumen mayor que a temperatura baja. Un alargamiento del medio de traccion originado
por el funcionamiento requiere una extension adicional del piston tensor 114 hacia fuera en la direccidon de tensado
para conservar la tension en el medio de traccion. Por tanto, debido a variaciones de temperatura y condicionado por
el desgaste se necesita una compensacion de volumen. Esta compensacion se efectia en el presente caso por
medio del piston de compensacion 122, el cual esta pretensado por medio de un muelle de compensacion 124. Si se
dilata el medio hidraulico a consecuencia del calentamiento, se pretensa el muelle de compensacion 124 por medio
del pistdon de compensacion 122. Si se extiende el piston tensor 114 mas hacia fuera debido a desgaste en el medio
de traccion, el piston de compensacion 122 se desplaza entonces en direccion al fondo 103 de la carcasa bajo la
fuerza del muelle de compensacion 124, reduciéndose el volumen en el recinto de baja presién 112. Se efectua
una compensacion de presion en el recinto 125 a través de taladros 126. El pistén de compensacion 122 esta
construido de manera que proporcione un sellado especialmente bueno.

Como consecuencia de otro ejemplo de realizacion no mostrado aqui, el piston tensor 114 va guiado en el lado
interior de la envolvente interior 106, de modo que el pistdn de compensaciéon 122 va guiado, por una parte, en el
lado interior de la envolvente exterior 104 y, por otra, en el lado exterior de la envolvente interior 106. Esta
disposicion ofrece ventajas respecto de la estanqueidad del pistén de compensacion 122.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo tensor hidraulico (100) para un mecanismo de medio de traccion, especialmente una transmision de
cadena de un motor de combustion interna, que comprende una carcasa (102), un piston tensor (114) dispuesto
dentro de ésta en forma movil, solicitado por fuerza de muelle y por via hidraulica, y un piston de compensacion
(122) solicitado por fuerza de muelle, estando hidraulicamente cerrado el dispositivo tensor (100) y siendo adecuado
el pistén de compensacion (122) para compensar el volumen hidraulico encerrado (110, 112, 113), caracterizado
porque la carcasa (102) comprende una envolvente exterior (104) y una envolvente interior (106), siendo guiado el
piston tensor (114) en el lado exterior de la envolvente interior (106) y siendo guiado el pistén de compensacion
(122) entre la envolvente exterior (104) y el piston tensor (114), o siendo guiado el piston tensor (114) en el lado
interior de la envolvente interior (106) y siendo guiado el pistén de compensacion (122) entre las envolventes exterior
e interior (104, 106).

2. Dispositivo tensor (100) segun la reivindicacién anterior, en el que
- en la carcasa (102) estan formados un recinto de alta presion (130) y un recinto de baja presion (110, 112),
- el pistén tensor (114) esta asociado al recinto de alta presion (130) y va guiado en direccion longitudinal,

- entre el recinto de alta presion (130) y el recinto de baja presion (110) esta dispuesta una valvula de retencién
(116)y

- entre el piston tensor (114) y su guia longitudinal esta formada una rendija de fuga (120),

caracterizado porque el piston de compensacién (122) es adecuado para compensar el volumen del recinto de baja
presion (112).
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