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DESCRIPCION
Dispositivo antiderrape para un neumatico

Campo de la invencién

La presente invencion se refiere a un dispositivo antiderrape aplicable en la superficie externa de un neumatico de
una rueda motriz de un vehiculo a motor, para evitar el referido deslizamiento sobre superficies de la carretera con
nieve y/o hielo. En particular, el dispositivo antiderrape de acuerdo con la presente invencién es de tipo modular, es
decir, consiste en una pluralidad de modulos, capaces de asociarse entre si de forma selectiva para conformar
aproximada y sustancialmente una cadena dispuesta anularmente alrededor de la superficie externa del neumatico.

Cadenas antiderrape modulares como se mencionan en el preambulo de la reivindicacién principal se exponen en
US-A-2.276.640 y US-A-2.687.759.

Antecedentes de la invencién

Se conocen cadenas para hieve y otros dispositivos antiderrape, dispuestas anularmente alrededor de la superficie
externa o la banda de rodadura de un neumatico de un vehiculo a motor.

También se conocen dispositivos antiderrape de tipo modular, que comprenden una pluralidad de maédulos
conectados entre si unos con otros, alrededor del neumatico.

Tanto las cadenas para nieve convencionales como los dispositivos antiderrape de tipo modular incluyen porciones
laterales en cooperacién con al menos las caras laterales del neumatico, de manera que garanticen su colocacién de
forma correcta y segura, en posicién centrada con respecto al neumatico.

Sin embargo, este posicionamiento lateral conlleva a un deterioro progresivo de los lados del neumatico y/o de las
llantas de aleacién, si existen, o de los tapacubos que cubren las llantas, en las que se monta el neumatico.

Otro inconveniente de las cadenas o dispositivos antiderrape conocidos es que, como deben cooperar con al menos
las caras laterales del neumatico, su tamafio lateral debe estar fijado y determinado en relaciéon con la anchura del
neumatico en el que estan montados.

Este inconveniente implica la necesidad de hacer un gran ndmero de diferentes tamafios de cadenas o dispositivos
antiderrape de serie, de acuerdo con los distintos tamarfios de los neumaticos.

La presente invencién tiene como objetivo conseguir un dispositivo antiderrape, para un neumatico, que sea simple y
econdémico de fabricar, que no tenga un tamafio necesariamente fijado por las dimensiones laterales del neumatico,
y que no ocasione ningun dafio a las caras laterales del neumatico en el que se monta y/o a las respectivas llantas
de aleacidn y/o tapacubos provistos.

El solicitante ha disefiado, ensayado y realizado la presente invencion para superar los inconvenientes del estado de
la técnica y lograr estos y otros objetivos y ventajas.

Sumario de la invencion

La presente invencion se enuncia y caracteriza en la reivindicacion independiente, mientras que las reivindicaciones
dependientes recogen otras caracteristicas de la invencion o variantes de la idea inventiva principal.

De acuerdo con el objetivo mencionado, un dispositivo antiderrape para un neumatico de acuerdo con la presente
invencién es de tipo modular, en el que cada modulo se asocia con un modulo adyacente analogo para conformar
aproximada y sustancialmente una cadena dispuesta anularmente alrededor de una superficie externa circular del
neumatico.

De acuerdo con un elemento caracteristico de la presente invencion, cada modulo comprende una placa
conformada, aproximadamente aproximada y sustancialmente triangular con esquinas redondeadas es su superficie
externa, y provisto, sobre su superficie, con pestafias, resaltos, salientes, huecos u otros medios de sujecion
conformados, que sobresalen durante el uso hacia el exterior, con el fin de mejorar la capacidad de adherencia del
neumatico con la superficie de la carretera.

De acuerdo con la invencion, cada modulo también comprende un elemento de fijacion que tiene un primer extremo
conectado establemente con la respectiva placa conformada y un segundo extremo fijable selectivamente a una
placa conformada de un modulo adyacente. El elemento de fijacion también comprende un cuerpo central, que, en
uso esta enfrentado al neumatico y conformado de manera que es capaz de insertarse con ligera interferencia en la
ranura de la banda de rodadura del neumatico.

De este modo, el elemento de fijacién no solo determina la conexién de dos médulos adyacentes entre si sino que
ademas proporciona la funcién de elemento de posicionamiento, centrado y estabilizacion del dispositivo de acuerdo
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con la invencion, ya que su insercion con ligera interferencia en la banda de rodadura del neumatico garantiza que
permanece en una posicion de operacién respecto al neumatico adecuada.

Por consiguiente, con la presente invencion se elimina la necesidad de proporcionar partes del dispositivo que
actlien lateralmente al neumatico con el fin de asegurar un posicionado correcto, sino que esta posicién se mantiene
automaticamente por medio de los elementos de fijacion de cada médulo.

Esta ventaja, aproximada y sustancialmente de desasociar el tamafio de los modulos de la dimension lateral del
neumatico, permite fabricar, para una misma gama de varias anchuras de neumaticos, un nimero limitado de
tamarnos de serie de dispositivos, reduciendo por tanto los costes generales de produccién y piezas almacenadas.

El dispositivo antiderrape de acuerdo con la presente invencién no estd provisto de partes laterales por lo que
evidentemente no ocasiona desgaste o deterior ni a las caras laterales del neumatico ni a ninguna llanta de aleacién
o tapacubos.

Otra ventaja de la presente invencion es la simplicidad y el nimero reducido de componentes que integran cada
médulo. De hecho, cada mdédulo consiste en sélo dos elementos que pueden fabricarse en serie y conectarse
facilmente entre si, por ejemplo mediante acoplamiento macho-hembra.

En una realizacion preferente de la presente invencion, los medios de sujecion se fabrican sobresaliendo hacia el
exterior de la placa conformada en las dos posibles direcciones de movimiento del neumatico, con el fin de
garantizar aproximada y sustancialmente la misma adherencia con la superficie de la carretera tanto en el caso de
que el vehiculo se mueva hacia adelante o hacia atras.

De acuerdo con otra realizacién preferida de la invencion, el dispositivo antiderrape comprende medios de ajuste,
mecanicos y/o elasticos, capaz de cooperar con dos mdédulos adyacentes con el fin de que, una vez que el
dispositivo antiderrape se ha posicionado alrededor de la superficie externa circular del neumatico, permitir adaptar
el tamafio del dispositivo antiderrape a la dimensién de la circunferencia externa del neumatico.

De acuerdo con una variante, por lo menos uno de los médulos que componen el dispositivo antiderrape comprende
un elemento de fijacidon provisto con medios de ajuste.

Breve descripcion de los dibujos

Estas y otras caracteristicas de la presente invencion seran evidentes a partir de la siguiente descripcién de una
forma preferente de realizaciéon, dada como un ejemplo no limitativo, con referencia a los dibujos adjuntos, en los
que:

- fig. 1 muestra un dispositivo antiderrape de acuerdo con la presente invencion asociado con el neuméatico
de un vehiculo;

- fig. 2 muestra un detalle ampliado del dispositivo antiderrape de la fig. 1;

- fig. 3 muestra una seccion transversal de un detalle ampliado de la fig. 1;

- fig. 4 muestra una seccion longitudinal de un detalle ampliado de la fig. 1;

- fig. 5 muestra un segmento del dispositivo antiderrape de la fig. 1.

Descripcion detallada de una forma de realizacidn preferente

Con referencia a los dibujos adjuntos, un dispositivo 10 antiderrape de acuerdo con la presente invencién consiste
en una pluralidad de médulos 11 asociados entre si y dispuestos anularmente alrededor de una superficie externa
circular, o banda 12 de rodadura, de un neumético 13.

De acuerdo con la invencién, cada médulo 11 se fabrica de metal, y aproximada y sustancialmente comprende una
placa 15 conformada y un elemento 16 de fijacion.

En particular, la placa 15 conformada tiene una extension aproximada y sustancialmente plana, es aproximadamente
aproximada y sustancialmente en forma de V con esquinas redondeadas y un perimetro ondulado, y es capaz de
disponerse exclusivamente en correspondencia con la banda 12 de rodadura del neumético 13, y adherirse a la
misma.

En la placa 15 conformada, se realizan también una pluralidad de crestas 17, resaltos, salientes, huecos u otros
elementos de sujecion, enfrentados hacia el exterior durante el uso, de manera que se mejora la adherencia del
neumatico 13 cuando existe nieve, hielo, u otros sobre la superficie de la carretera.

En la siguiente descripcién y dibujos, el nUmero 17 indica, en general todas las crestas, salientes o huecos, en
especial las previstas en el perimetro ondulado de la placa conformada.

Como se muestra en la fig. 2, las crestas 17 en parte se orientan en una direccién y en parte se orientan en la
direccion contraria, para asegurar la adherencia mejorada del neumatico tanto si el vehiculo se mueve hacia
adelante como hacia atras.
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En la placa 15 conformada también se realizan tres pares de orificios pasantes, respectivamente un primer par 19
frontal, un segundo par 20 trasero y un tercer par 21 central.

El elemento 16 de fijaciébn comprende un primer extremo 22, un segundo extremo 23 y un cuerpo 25 central.

El primer extremo 22 del elemento 16 de fijacion comprende un primer gancho 26 acoplado establemente con un
primero de los orificios 21 centrales de la placa 15 conformada, con el fin de constituir el acoplamiento entre si de
forma estable y segura entre la placa 15 y el elemento 16 de fijacién.

El segundo extremo 23 del elemento de fijacion 16 comprende un segundo gancho 27, capaz de acoplarse con un
segundo de los orificios 21 centrales de la placa 15 conformada de un médulo 11 adyacente, con el fin de constituir
la conexidn entre dos médulos 11 sucesivos.

El cuerpo 25 central del elemento 16 de fijacion se conforma en correspondencia con las ranuras 29 normales (fig. 3)
provistos en la superficie externa de la banda 12 de rodadura del neumatico 13, con el fin de poderse insertar con
ligera interferencia en dichas ranuras 29 y asegurar el posicionamiento univoco de todo el médulo 11 con respecto a
la banda 12 de rodadura.

Con esta solucion, cada médulo 11 permite de forma autbnoma mantener su correcto posicionamiento con respecto
a la banda 12 de rodadura, sin necesidad de incluir elementos de retencién al neumatico 13 laterales.

En este caso, el cuerpo 25 central del elemento 16 de fijacion tiene un desarrollo aproximada y sustancialmente
rectilineo puesto que la ranura 29 especifica de la banda de rodadura es aproximada y sustancialmente rectilinea.

Es evidente que si la ranura 29 de la banda de rodadura tuviera un desarrollo en zigzag, en profundidad o curvado,
entonces el cuerpo 25 central se conformaria de un modo similar.

El dispositivo 10 antiderrape de acuerdo con la invencién también comprende un elemento 30 de ajuste, en este
caso es de tipo mecanico con un trinquete, y capaz de fijarse en una cara al par de orificios 19 frontales de un primer
médulo 11 y en las otras caras al par de orificios 20 traseros de un segundo médulo 11.

De este modo, es posible aumentar o reducir selectivamente la distancia reciproca entre los dos médulos 11, y
consecuentemente adaptar la circunferencia definida por el dispositivo 10 antiderrape a las dimensiones externas del
neumatico 13. Esta solucién permite la mejor adherencia posible del dispositivo 10 antiderrape a la banda 12 de
rodadura del neumético 13.

Es evidente, sin embargo, que pueden hacerse modificaciones y/o adiciones de piezas al dispositivo 10 antiderrape
tal como se ha descrito hasta ahora, sin apartarse del campo y ambito de la presente invencion.

Por ejemplo, pertenece al campo de la presente invencién el que el elemento 30 de ajuste pueda tener un principio
de funcionamiento elastico, o una combinacion de elastico y mecanico, en vez de sélo mecanico como en el caso
ilustrado aqui.

También pertenece al campo de la presente invencién el que al menos un moédulo 11 comprenda un elemento 16 de
fijacion directamente provisto en el elemento de ajuste mecanico y/o elastico.

De acuerdo con otra variante, la placa 15 conformada tiene una forma rectilinea que se extiende transversalmente a
la banda 12 de rodadura.

De acuerdo con otra variante, cada modulo 11 comprende dos o mas elementos 16 de fijacién, con la capacidad de
insertarse con los respectivos cuerpos 25 centrales en las ranuras 29 correspondientes provistos en el neumatico
13.

Ademas, en el caso anterior, en el que cada mddulo 11 comprende dos o mas elementos de fijacion, sélo algunos de
estos elementos constituyen un cuerpo 25 central conformado para insertarse en las ranuras 29 correspondientes.

De acuerdo con otra variante, los dos asientos 21 centrales, a diferencia de los que se muestra en la fig. 2, son
aproximada y sustancialmente iguales, con el fin de que el elemento 16 de fijacion tiene en ambos de sus extremos
22y 23 dos ganchos 26 y 27 aproximada y sustancialmente idénticos.

De acuerdo con otra variante, la placa 15 incorpora uno o mas nervios de refuerzo, no mostrados, capaces de
reforzar estructuralmente los médulos 11.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo antiderrape para un neumatico (13), que comprende una pluralidad de médulos (11) asociados entre si
para conformar aproximada y sustancialmente una cadena dispuesta anularmente alrededor de una superficie (12)
externa circular de dicho neumatico (13), cada mddulo (11) comprendiendo una placa (15) conformada, que
incorpora, en su superficie, crestas, resaltos, salientes, huecos u otros medios (17) de sujeciéon conformados, que
sobresalen durante el uso hacia el exterior, con el fin de mejorar la capacidad de adherencia del neumético con la
superficie de la carretera, y un elemento (16) de fijacién que tiene un primer extremo (22) asociado con dicha placa
(15) conformada, un segundo extremo (23) selectivamente fijable a una placa (15) conformada de un médulo (11)
adyacente, y un cuerpo (25) central, que, en uso, esta enfrentado al neumatico y conformado de manera que es
capaz de insertarse con ligera interferencia en una ranura (29) correspondiente provista en dicha superficie (12)
externa circular de dicho neumatico (13), caracterizado porque dicha placa (15) conformada tiene una forma
externa aproximadamente aproximada y sustancialmente triangular con esquinas redondeadas, y porque dicha
pluralidad de crestas o resaltos (17) en parte estan orientadas en una direccion y en parte en la direccion contraria,
para asegurar la adherencia de dicho neumatico (13), tanto si el vehiculo se mueve hacia adelante como hacia
atras.

2. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado porque en dicha placa (15) conformada se realizan
un primer par de orificios (19) pasantes frontales, un segundo par de orificios (20) pasantes traseros y un tercer par
de orificios (21) pasantes centrales.

3. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 2, caracterizado porque dicho primer extremo (22) de dicho
elemento (16) de fijacibn comprende un primer gancho (26) acoplado con un primer orificio de dicho tercer par de
orificios (21) pasantes centrales, y porque dicho segundo extremo (23) de dicho elemento (16) de fijacién
comprende un segundo gancho (27), capaz de acoplarse con un segundo orificio de dicho par de orificios (21)
pasantes centrales de una placa (15) conformada de un médulo (11) adyacente.

4. Dispositivo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque comprende
adicionalmente medios (30) de ajuste, de tipo mecanico y/o elastico, y con capacidad de cooperar con dos mdédulos
(11) adyacentes con el fin de permitir ajustar el tamafio de dicho dispositivo (10) antiderrape con respecto a dicho
neumatico (13).

5. Dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones 2 y 4, caracterizado porque dichos medios (30) de ajuste tienen
la capacidad de ser fijados, en una cara, a dicho primer par de orificios (19) pasantes frontales de un primer médulo
(11), y en la otra cara, a dicho par de orificios (20) pasantes traseros de un segundo maédulo (11).

6. Dispositivo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque al menos uno de
dichos modulos (11) comprende un elemento (16) de fijacion provisto con medios (30) de ajuste, de tipo mecénico
y/o elastico, para permitir ajustar el tamafio de dicho dispositivo (10) antiderrape con respecto a dicho neumatico
(13).
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