ES 2365544 T3

. @ Numero de publicacién: 2 365 544
OFICINA ESPANOLA DE

PATENTES Y MARCAS G int. Cl.:
B62D 43/04 (2006.01)

ESPANA

@) TRADUCCION DE PATENTE EUROPEA T3

Numero de solicitud europea: 08020158 .5
Fecha de presentacién : 19.11.2008

Numero de publicacion de la solicitud: 2070808
Fecha de publicacion de la solicitud: 17.06.2009

Titulo: Unidad para soportar una rueda de repuesto externa.

Prioridad: 05.12.2007 IT TO070150 U @ Titular/es: PROMA S.R.L.
Viale Carlo lil, 1
81020 San Nicola La Strada, CE, IT

Fecha de publicacién de la mencién BOPI: @ Inventor/es: Pino, Nicola Giorgio
06.10.2011

Fecha de la publicacién del folleto de la patente: Agente: Curell Sufol, Marcelino
06.10.2011

Aviso: En el plazo de nueve meses a contar desde la fecha de publicacién en el Boletin europeo de patentes, de
la mencién de concesién de la patente europea, cualquier persona podra oponerse ante la Oficina Europea
de Patentes a la patente concedida. La oposicién debera formularse por escrito y estar motivada; sélo se
considerara como formulada una vez que se haya realizado el pago de la tasa de oposicién (art. 99.1 del
Convenio sobre concesion de Patentes Europeas).

Venta de fasciculos: Oficina Espafiola de Patentes y Marcas. P° de la Castellana, 75 — 28071 Madrid



1 ES 2365544 T3 2

DESCRIPCION

Unidad para soportar una rueda de repuesto exter-
na.

La presente invencion se refiere a una unidad para
soportar una rueda de repuesto externa.

En general, las unidades de soporte de un tipo co-
nocido estan disefiadas para instalarse en vehiculos en
los cuales la rueda de repuesto se aloja en el exterior
del propio vehiculo y, en particular, se aloja en una
posicién de alojamiento o directamente debajo de una
plataforma o un panel de suelo del vehiculo, o inclu-
so dentro un hueco hecho en el panel o en la propia
plataforma, y comprenden:

- una ménsula de tipo caja anclada al panel;

- una campana que puede acoplarse a la rueda
de repuesto y puede moverse con respecto a la
ménsula desde una posicién de alojamiento y
hacia ésta, en la que la rueda de repuesto se
monta contra el panel;

- una barra de soporte que estd conectada a la
campana y puede insertarse dentro de la mén-
sula de tipo caja cuando la rueda de repuesto
estd en su posicidn de alojamiento;

- un cable de accionamiento que pasa a través de
la ménsula y que tiene un primer extremo fija-
do con respecto a la barra de soporte; y

- un dispositivo de sujecion y seguridad para
sujetar la campana en su posicién de aloja-
miento.

En las unidades de soporte del tipo descrito an-
teriormente, el dispositivo de sujecion y seguridad re-
presenta, en muchas de sus realizaciones conocidas, el
enlace débil de toda (a unidad de soporte puesto que,
debido a los esfuerzos y vibraciones resultantes de las
condiciones en las que se estd desplazando el vehicu-
lo, dicho dispositivo no estd siempre para garantizar
la seguridad necesaria en la sujecion del cable de ac-
cionamiento y, en consecuencia, requiere accesorios
auxiliares dedicados a dicha finalidad o unos que sean
particularmente costosos de producir.

El documento GB 1.120.909 describe un soporte
de rueda de repuesto de vehiculo que comprende un
soporte giratorio sobre un punto de articulacién, un
cable o amarre para retener el soporte y una carcasa
que contiene medios de liberacion para dicho soporte.

El documento GB 2.433.060 describe un cabes-
trante para una rueda de repuesto de vehiculo, que
comprende una placa antirrotacién que tiene ondula-
ciones sinusoidales y que es incapaz de girar con rela-
cién a un alojamiento y que se apoya contra un tambor
de dicho cabestrante por medio de un resorte.

La finalidad de la presente innovacién es propor-
cionar una unidad para soportar una rueda de repuesto
externa que permitiria la sujecion y el posicionamien-
to completamente seguro de la rueda de repuesto y
permitird también una reduccién tanto del nlimero de
componentes como de los costes de produccién de la
propia unidad.

Segtin la presente innovacidn, se proporciona una
unidad para soportar una rueda de repuesto externa,
estando disefiada dicha unidad para soportar la rueda
de repuesto debajo de una estructura del vehiculo y
que comprende:

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

- una ménsula de tipo caja anclada a la estructu-
ra,

- una campana que puede acoplarse a la rueda
de repuesto y puede moverse con respecto a la
ménsula desde una posicién de alojamiento y
hacia la misma, en la que la rueda de repuesto
se monta contra la estructura;

- una barra de soporte que estd conectado a la
campana y puede insertarse dentro de la mén-
sula de tipo caja cuando la rueda de repuesto
estd en su posicién de alojamiento; y

- un dispositivo de sujecién y seguridad que esta
disefiado para sujetar la campana en su posi-
cion de alojamiento;

caracterizdndose dicha unidad porque el disposi-
tivo de sujecion y seguridad comprende a su vez un
mecanismo de ufia y trinquete que se monta dentro
de la ménsula de tipo caja y puede hacerse funcionar
desde el exterior y un vastago ranurado con surcos cir-
cunferenciales que estd dispuesto a lo largo de dicha
barra de soporte de la campana y estd conectado ci-
nemdticamente al mecanismo de ufia y trinquete para
permitir la sujecién de la rueda de repuesto en su po-
sicion de alojamiento, asi como la recuperacion libre
de la propia rueda de repuesto e impedir, en cambio,
cualquier descenso accidental de la rueda de repuesto.

Segtin una realizacién preferida de la presente in-
novacidn, en la unidad de soporte definida anterior-
mente, el mecanismo de ufia y trinquete comprende
una rueda dentada que estd montada giratoriamente
dentro de la ménsula de tipo caja y engrana con dicho
vastago ranurado, y una ufia que estd montada dentro
de la ménsula de tipo caja y puede hacerse funcionar
selectivamente entre una posicion activa de liberacion
en la que se libera de la rueda dentada y una posi-
cion pasiva de bloqueo en la que un primer extremo
de la misma estd constrefiida en la rueda dentada y
un segundo extremo de la misma se monta contra la
ménsula de tipo caja, impidiendo cualquier liberacién
del primer extremo de la propia rueda dentada.

De nuevo con respecto a las unidades de soporte
de un tipo conocido, debera sefialarse que, en ellas, la
campana se conecta normalmente de forma rigida a la
barra de soporte, limitando en efecto cualquier posi-
bilidad de adaptacién de la unidad a diferentes tipos
de ruedas de repuesto, cuyos neumadticos tienen nor-
malmente dimensiones que no pueden conocerse con
antelacién en la etapa de disefio.

En consecuencia, una finalidad adicional de la pre-
sente innovacion es proporcionar una unidad para so-
portar ruedas de repuesto que presentard las caracte-
risticas de la flexibilidad maxima de uso, mantenien-
do inalterados al mismo tiempo los requisitos de se-
guridad necesarios.

En consecuencia, para dicha finalidad, preferible-
mente, la unidad de soporte definida con anterioridad
comprende ademds un dispositivo de conexién que
conecta deseablemente la campana a la barra de so-
porte y estd provisto de un elemento de acoplamiento
dispuesto entre un extremo inferior de la barra de so-
porte y un borde de reposo de la campana.

Preferiblemente, ademads, en la unidad de sopor-
te definida anteriormente, los surcos circunferenciales
del vastago ranurado se disponen separados uno de
otro en distancias iguales con un paso dado y dicho
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elemento de acoplamiento estd definido por un ele-
mento eldstico comprimido entre dicho extremo infe-
rior de la barra de soporte y dicho borde de reposo de
la campana.

La innovacion se describird ahora con referencia a
los dibujos adjuntos que ilustran un ejemplo no limi-
tativo de la realizacion de la misma, y en los cuales:

- la figura 1 ilustra en seccién transversal y en al-
zado lateral una primera realizacién preferida de una
unidad para soportar una rueda de repuesto externa
dispuesta segtin la presente innovacion; y

- la figura 2 ilustra, en seccion transversal y en al-
zado lateral, una segunda realizacién preferida de la
unidad para soportar una rueda de repuesto de la figu-
ral.

Con referencia a la figura 1, designada como un
todo con 1, hay una unidad para soportar una rueda
de repuesto que estd representada esquemdticamente
y designada con 2.

La unidad 1 estd disefiada para instalarse debajo
de una estructura 3 del vehiculo representado segtin
los casos por un panela de suelo o plataforma o in-
cluso por una pared inferior de un hueco para alojar
la rueda 2 y estd disefiada para soportar la rueda 2 en
una posicion e alojamiento con el respectivo neumati-
co (conocido y no ilustrado) colocado contra la propia
estructura 3.

La unidad 1 comprende:

- una ménsula de tipo caja 4 anclada en la parte
superior de la estructura 3 y que tiene una boca
inferior 41; y

- una campana 5 que puede acoplarse a la rueda
de repuesto 2, insertdndose a través de un re-
borde 2’ de la propia rueda y puede moverse
desde la ménsula 4 para liberar la rueda 2 de
su posicion de alojamiento o hacia la ménsula
4 para recolar la rueda 2 en su posicién de alo-
jamiento, que corresponde también a una posi-
cién de alojamiento de la propia campana 5.

La ménsula 4 tiene un eje longitudinal vertical A
y estd provista de un collar de centrado interno 42 que
estd colocado para proporcionar proteccion dentro de
la boca 41 y estd delimitado internamente por un pa-
saje conformado 43 que se abre al igual que un céliz
hacia el interior de la ménsula 4 y estd achaflanado
hacia el exterior de la ménsula 4.

Launidad 1 comprende ademés un cable de accio-
namiento 6 que pasa a través de la ménsula 4 y estd
constrefiido a un respectivo dispositivo (no ilustrado)
para mover el propio cable 6 con el fin de recuperar y
liberar la campana 5, asi como una barra de soporte 7
que puede insertarse dentro de la ménsula 4 a través
el paso 43 y comprende a su vez una porcién superior
71 constrefiida al cable 6 y unan porcién inferior 72
que estd conectada a la campana 5.

Labarra 7 se extiende longitudinalmente a lo largo
de un respectivo eje 7a y comprende ademds entre la
porcién superior 71 y la porcién inferior 72 una por-
cién conformada intermedia 73 que se estrecha hacia
la porcién inferior 71 por medio de una superficie c6-
nica 74 y tiene un didmetro externo ®1 que define las
dimensiones maximas de la barra 7 transversalmente
al eje 7a y tiene dimensiones sustancialmente simila-
res a las dimensiones minimas por un dngulo « dentro
del pasaje 43 de tal manera que la barra 7 se dispon-
ga en una posicién claramente definida dentro de la
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ménsula 4 cuando la rueda 2 estd en su posicién de
alojamiento.

Finalmente, la barra 7 estd provista de un rebajo
cilindrico 75 que se extiende en el exterior de casi to-
da la porcién inferior 72 y que define a lo largo de
la propia porcién inferior 72 un hombro 76. La por-
cién inferior 72 estd provista ademds de un asiento
interno (no ilustrado) y un tornillo 77 insertado den-
tro del propio asiento y que tiene un cabezal 78 con un
didmetro externo @2 de dimensiones sustancialmente
iguales a las dimensiones de un didmetro externo @3
del hombro 76 y de dimensiones iguales en su mayo-
ria a las dimensiones del didmetro ®1.

La unidad 1 comprende ademads un dispositivo de
sujecion y seguridad 8 que estd diseflado para sujetar
la campana 5 en su posicién de alojamiento y com-
prende a su vez un mecanismo de ufia y trinquete 81
que se coloca dentro de la ménsula 4 y puede hacerse
funcionar desde el exterior por medio de un cable 82
y un véstago ranurado 83 que estd dispuesto a lo largo
de la porcién superior 71 del védstago y estd conecta-
do cinemdticamente al mecanismo de ufia y trinquete
81 para permitir la sujecion de la rueda 2 en su po-
siciéon de alojamiento, asi como la recuperacién libre
de la propia rueda 2 e impedir, en cambio, el descenso
accidental de la rueda 2.

El véstago ranurado 83 estd definido por una plu-
ralidad de surcos circunferenciales 84 transversales al
eje 7a'y por una pluralidad de dientes anulares confor-
mados 85 que se alternan con los surcos 84 y se colo-
can separados uno de otro a distancias iguales por un
paso dado P. Los dientes anulares 85 tienen un didme-
tro externo ®4 de dimensiones mds pequeilas que las
dimensiones del didmetro ®@1 y el diente de la porcién
superior 71 mds préximo a la porcién intermedia 73
se redondea en la propia porcion intermedia 73 por la
superficie 74.

El mecanismo de ufia y trinquete 81 comprende
una rueda dentada 86 que estd montada dentro de la
ménsula 4 para girar sobre un eje 86a por si solo de
forma transversal al eje 7a y de forma paralela al eje
86a y puede hacerse funcionar selectivamente contra
la accién de un resorte de torsién 88 que comparte
el eje 87a entre una posicién activa de liberacién (no
ilustrada) en la que se libera de la rueda dentada 86 y
una posicion de bloqueo pasiva (ilustrada en la figu-
ra 1) en la que impide cualquier rotacién de la rueda
dentada 86 aprovechando el propio peso de la rueda
de repuesto 2.

En particular, la ufia 87 comprende dos brazos 871
y 872 que se desvian en direcciones sustancialmen-
te opuesta desde el eje 87a y de los cuales el brazo
871 tiene un extremo 871a por si solo constreflido a
la rueda dentada 86 en una posicién diametralmente
opuesta al véastago ranurado 83, y el brazo 872 tiene
un extremo 872a por si solo enfrentado, en un lado, a
la ménsula 4 y conectado, en el lado opuesto, al cable

Cuando la ufia 87 se coloca en su posicion de blo-
queo pasiva, el extremo 871a no es empujado sélo por
la accién eldstica del resorte 88 contra la rueda den-
tada 86 entre dos dientes consecutivos 861 del propio
engranaje, sino que permanece constrefiido entre los
dos propios dientes 861 en virtud del posicionamiento
uno con respecto a otro de los ejes 7a, 86a y 87a, co-
mo resultado de la conformacién del brazo 871 y de
tal manera que ejerza un par resistente igual y opuesto
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aun parte que sea ejercido por el vastago ranurado 83
sobre la propia rueda dentada 86 y sea proporciona al
peso de la rueda de respuesta 2. Ademads, con la uila
87 colocada en su propia posicion de bloqueo pasiva,
el propio extremo 872a se coloca contra una pared 44
de la ménsula 4, impidiendo en efecto cualquier rota-
cion adicional de la ufia 87 sobre su propio eje 87a, es
decir, impidiendo en efecto cualquier posibilidad de
que el extremo 871a se libera de los dientes 861.

Por el contrario, cuando la ufia 87 se coloca en su
propia posicién activa de liberacion actuando sobre el
cable 84 contra la acciéon del resorte 88, el extremo
872a se mueve hacia fuera de la pared 44 y, sobre to-
do, el extremo 871a se desacopla de los dientes 861,
permitiendo asf la rotacién libre de la rueda dentada
86, es decir, el descenso de la rueda de repuesto 2.

Durante el descenso de la campana 5, la ufia 87
debe mantenerse en su propia posicién activa de li-
beracion continuando su actuacién sobre el cable 82,
mientras que, durante la recuperacion de la campana,
la ufia 87 puede dejarse en su posicion de bloqueo pa-
siva puesto que la tnica rotacion de la rueda dentada
86 que impide la ufia 87 es la rotacién que permite el
descenso de la campana 5, mientras que la rotacién de
la rueda dentada 86 durante la recuperacion tiene lu-
gar con los dientes 861 que golpean contra el extremo
871ay provocan la oscilacion de la ufia 87 alrededor
del eje 87a y contra la accién del resorte 88.

Deberad sefialarse que lo que se acaba de describir
muestra claramente que el dispositivo de sujecién y
seguridad 8 ejerce sus funciones de sujecién y seguri-
dad sin ninguna ayuda externa y, sobre todo, aprove-
chando simplemente el peso de la rueda de repuesto
2 y utilizando componentes que son muy simples y
baratos de producir.

Finalmente, la unidad 1 comprende un dispositivo
de conexion 9 que conecta la campana 5 a la barra de
soporte 7, permitiendo asi que la propia campana 5 se
deslice axialmente a lo largo de la barra 7.

El dispositivo 9 comprende un borde de reposo
anular 51 que estd hecho en una porcién superior de la
campana 5 y se acopla por la porcién inferior 72 pa-
ra deslizarse axialmente a lo largo del rebajo 75, y un
elemento de acoplamiento eldstico 91 que se coloca
también alrededor de la porcién inferior 72 y dentro
del rebajo 75 y se comprime entre el cabezal 78 y el
borde 51 para empujar el borde 51 contra el hombro
76.

En Ia realizacién ilustrada aqui, el elemento de
acoplamiento eldstico 91 estd definido por un resorte
helicoidal que se apoya sobre el cabezal 78 y funciona
a su vez como elemento de reposo para el borde 51,
impidiendo por un lado que la campana 5 se deslice
fuera de la barra 7 y, por otro lado, permitiendo que
la propia campana 5 se deslice a lo largo de la barra
7. es decir, dentro del rebajo 75, no libremente, sino
s6lo bajo el control de la accién eléstica ejercida por
el propio resorte helicoidal.
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La posibilidad de liberar el vastago 7 y la cam-
pana 5 uno de otro hace que la unidad 1 sea menos
rigida y esté menos sometida a posibles fallos, y la
presencia del elemento eléstico 91 permite el uso del
dispositivo 8 descrito anteriormente con independen-
cia de las dimensiones de los hombros de los neumati-
cos. De hecho, de lo que se ha descrito anteriormente,
es obvio que el dispositivo 8 permite que una rueda
de repuesto 2 se sujete y se coloque en una condicién
de seguridad segtn intervalos discretos de recupera-
cién y sujecion controlados por el paso P del vastago
ranurado. Sin embargo, puesto que los hombros del
neumdtico tienen un radio de curvatura de dimensio-
nes que son dificiles de conocer con anticipacién y di-
mensiones que pueden variar dentro de un rango que
no es sustancialmente comparable con el paso P, es
decir, es menor que el paso P, la presencia del dispo-
sitivo de conexidén 9 permite que dicho paso P se haga
independiente de las dimensiones de los radios de cur-
vatura, es decir, permite un uso amplio de la unidad 1
descrita anteriormente.

El elemento de acoplamiento eldstico 91 no tiene
que ser necesariamente un resorte helicoidal sino que
puede definirse también por cualquier elemento de su-
jecion eldstico disefiado para soportar el peso de una
rueda de repuesto 2, de tal manera que mantenga el
borde 51 y el cabezal 78 a una distancia dada uno de
otro, es decir, de tal manera que permita que el bor-
de 51 se aproxime o se aleje del cabezal 78 segtn la
posible diferencia entre el radio efectivo de curvatura
del hombro del neumatico y el radio ideal de curvatu-
ra segun el cual se han calculado en la etapa de disefio
el paso P, la longitud de la barra 7 y las dimensiones
de la campana 5.

En el ejemplo de realizacién ilustrado en la figu-
ra 1, el borde 51 se coloca transversal al eje 7a de la
barra 7 y se inserta dentro del rebajo 75 para ser em-
pujado por el elemento eldstico 91 contra el hombro
76. De hecho, en esta realizacion, el borde 51 tiene
un didmetro interno @5 de dimensiones menores que
el didmetro @3 y de dimensiones mayores que las di-
mensiones de un didmetro ®6 del rebajo 75.

Por el contrario, en la realizacién de la unidad al-
ternativa 1 ilustrada en la figura 2 y designada con 1°,
el borde 51 estd definido por un borde cilindrico que
comparte el eje 7a y se encaja alrededor del hombro
76. De hecho, en esta segunda realizacidn, el didme-
tro interno @5 del borde 51 es de dimensiones mayo-
res que el didmetro ®3 del hombro 76. Dicha segunda
realizacién aumenta atin mds la flexibilidad de uso de
la unidad 1.

Se entiende que la innovacién no estd limitada a la
realizacion descrita e ilustrada aqui, que debe consi-
derarse s6lo como un ejemplo de realizacién de la uni-
dad para soportar una rueda de repuesto externa, que
puede, en cambio, experimentar modificaciones adi-
cionales con respecto a las formas y las disposiciones
de las partes y detalles de construccidon y ensamblaje.
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REIVINDICACIONES

1. Unidad (1)(1’) para soportar una rueda de re-
puesto externa (2), estando disefiada la unidad (1)(1°)
para soportar la rueda de repuesto (2) debajo de una
estructura (3) del vehiculo, y que comprende:

- una ménsula de tipo caja (4) anclada a la es-
tructura (3);

- una campana (5) que puede acoplarse a la rue-
da de repuesto (2) y puede moverse con res-
pecto a la ménsula (4) desde una posicién de
alojamiento y hacia ésta, en la que la rueda de
repuesto (2) se coloca contra la estructura (3);

- una barra de soporte (7) que estd conectada a
la campana (5) y puede insertarse dentro de la
ménsula de tipo caja (4) cuando la rueda de re-
puesto (2) estd en su posicién de alojamiento;

y

- un dispositivo de sujecién y seguridad (8) que
estd disefiado para sujetar la campana (5) en su
posicion de alojamiento,

caracterizandose dicha unidad (1)(1°) porque el
dispositivo de sujecion y seguridad (8) comprende a
su vez un mecanismo de ufia y trinquete (81) que se
coloca dentro de la ménsula de tipo caja (4) y puede
hacerse funcionar desde el exterior y un vastago ranu-
rado (83) con surcos circunferenciales (18) que esta
dispuesto a lo largo de dicha barra (7) para soportar
la campana (5) y estd conectado cinemdticamente al
mecanismo de ufla y trinquete (81) para permitir la
sujecion de la rueda de repuesto (2) en su posicion
de alojamiento, asi como la recuperacion libre de la
propia rueda de repuesto (2) e impedir, en cambio, el
descenso accidental de la rueda de repuesto (2).

2. Unidad segun la reivindicacién 1, caracteriza-
da porque el mecanismo de ufia y trinquete (81) com-
prende una rueda dentada (86) que estd montada gira-
toriamente dentro de la ménsula de tipo caja (4) y en-
grana con dicho vastago ranurado (83), y una ufia que
estd montada dentro de la ménsula de tipo caja (4) y
puede hacerse funcionar selectivamente entre una po-
sicioén activa de liberacidn, en la que se libera de la
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rueda dentada (2), y una posicién de bloqueo pasiva,
en la que un primer extremo de la misma (871a) estd
constrefiido en la rueda dentada (2) y un segundo ex-
tremo de la misma (872a) se coloca contra la ménsula
de tipo caja (4), impidiendo cualquier liberacion del
primer extremo de la propia rueda dentada (2).

3. Unidad segtn la reivindicacién 2, caracteriza-
da porque el dispositivo de sujecién y seguridad (8)
comprende un collar de centrado (42) colocado en una
boca (41) de dicha ménsula de tipo caja (4) y acopla-
do deslizablemente por dicha barra de soporte (7) para
definir una posicién singular de engrane entre el me-
canismo de ufia y trinquete (81) y el vastago ranurado
(83).

4. Unidad segun la reivindicacién 3, caracteriza-
da porque comprende ademds un dispositivo de cone-
xi6n (9) que conecta deslizablemente la campana (5)
a la barra de soporte (7) y estd provisto de un elemen-
to de acoplamiento (91) colocado entre un extremo
inferior (78) de la barra de soporte (7) y un borde de
reposo (51) de la campana (5).

5. Unidad segtin la reivindicacién 4, caracteriza-
da porque los surcos circunferenciales del vastago ra-
nurado estin separados uno de otro en distancias igua-
les con un paso dado, y porque dicho elemento de aco-
plamiento (91) estd definido por un elemento eldstico
comprimido entre dicho extremo inferior (78) de la
barra de soporte (7) y dicho borde de reposo (51) de
la campana (5).

6. Unidad segtin la reivindicacién 5, caracteriza-
da porque dicho elemento de acoplamiento (91) es un
elemento de amortiguacion de tipo resorte.

7. Unidad segtin la reivindicacién 5 o la reivindi-
cacion 6, caracterizada porque dicho borde de repo-
so (51) estad definido por un borde circular colocado
transversal a un eje longitudinal (7a) de dicho vas-
tago de soporte (7) y se inserta dentro de un asiento
cilindrico (75) hecho a lo largo de la propia barra de
soporte (7).

8. Unidad segtn la reivindicacién 5 o la reivindi-
cacion 6, caracterizada porque dicho borde de repo-
so (51) esta definido por un borde cilindrico coaxial
con un eje longitudinal de dicha barra de soporte (7)
y se coloca a lo largo de la propia barra de soporte (7).



ES 2 365 544 T3

£8

»8

%

P

198

18
o — 838

as 3
(3]
€48,

i

-t ZLB

‘ntf!l!»autat#tﬂo
&

£

i

28

G R R dd

- 198

2k8
LX42°]

ﬁ‘s.



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

