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DESCRIPCION
Terminal de marco de conexién sin tornillo

La invencién se refiere a un terminal de conexiéon sin tornillo con las caracteristicas del preambulo de las
reivindicaciones 1 6 9 y a dispositivos eléctricos con un terminal de conexion de este tipo.

En un terminal de conexién sin tornillo de este tipo, como se conoce a partir del documento EP 05 000 570.1, esta
previsto un marco de conexion metalico en forma de paralelepipedo, que rodea y retiene un muelle de sujecion, que
tiene la forma de una hebilla o hebilla anular. EI marco y el muelle de sujecion forman juntos un terminal de marco.
Los extremos de la hebilla anular estan configurados como pieza y contra pieza de retencion, es decir, que cooperan
en el sentido de una instalacién de retencion y se pueden bloquear entre si, siendo cerrada entonces la hebilla
anular. Por medio de un disparador se puede desbloquear la instalacién de retencion, después de lo cual se activa el
brazo de sujecién y un conductor insertado, dado el caso, en el espacio interior del marco presiona contra la pieza
de contacto. La pieza de contacto se puede extender a tal fin en el espacio interior del marco desde el lado opuesto
al lado de insercion del conductor.

En otro terminal de conexion sin tornillo de este tipo (DE 203 08 863 U1), esta previsto un muelle de contacto sin
hebilla, cuyo brazo de contacto se apoya normalmente en la secciéon de conexion, pero que se puede llevar a una
posicién abierta con un elemento de activacion del tipo de corredera, para poder insertar un conductor entre el
muelle de sujecion y la seccion de conexion. Después de soltar el elemento de activacion, el muelle de sujecion
retorna elasticamente y retiene el conductor eléctrico.

En los terminales de sujecion sin tornillo conocidos hasta ahora, la sujecion del conductor a conectar se realiza, por
lo tanto, directamente entre un brazo de muelle y la seccién de conexidn de la pieza de contacto.

Esto condiciona convencionalmente que para la activacion del muelle de sujecién, una instalacion de activacion o
una herramienta adecuada debe actuar siempre directamente sobre el muelle de sujecién y, por lo tanto, es
necesario un acceso desde el exterior en el interior del marco, en el que esta dispuesto el muelle de sujecion, de
manera que, ademas, especialmente para la retirada de nuevo de un conductos retenido debe intervenirse
directamente entre el brazo de sujecion y el conductor. Esto puede conducir a fendmenos de desgaste no visibles.
Ademas, el brazo de muelle de sujecion solamente actia, en general, realmente con una seccién de brazo
extraordinariamente pequefa sobre el conductor insertado para la sujecion.

El documento DE 34 02 870 A1 se refiere a un terminal sin tornillo, en el que entre una barra colectora y una
abrazadera de sujecion se fija un conductor de conexion, de manera que la abrazadera esta bajo presion de resorte
y se puede amarrar en una posicién abierta para la conexién de un conductor de conexion a través de una pieza
plana. La pieza plana debe estar guiada en este caso, sin embargo, a través de la barra colectora para amarrar la
seccién de abrazadera, lo que puede conducir a fendmenos de desgaste en el conductor insertado, especialmente
en caso de activacion frecuente. La pieza plana es amarrada en la propia barra colectora y también es liberada de
ésta.

Un cometido de la invencion es crear un terminal de conexion sin tornillo, que prepara una accion de sujecion segura
para un conductor a sujetar, y que evita la intervencion en el interior del marco, dentro del cual esta retenido el
muelle de sujecién, de manera que se excluyen en gran medida fendmenos de desgaste en el muelle de sujecién y/o
en el conductor insertado, en particular en el caso de activacion frecuente, en la zona interior esencialmente no
visible desde el exterior.

Un terminal de conexion, esencialmente de acuerdo con el preambulo de la reivindicacién 1 se publica en el
documento DE 1065507, de manera que en el terminal de conexién publicado alli el marco debe ser retenido
presionado manualmente para insertar el conductor.

La solucion del cometido de acuerdo con la invencion se consigue por medio de un objeto con las caracteristicas de
una reivindicacion independiente anexa.

Las formas de realizacidn ventajosas y/o preferidas son objeto de las reivindicaciones dependientes.

Por lo tanto, de acuerdo con la invencion en un terminal de conexion sin tornillo con una pieza de contacto con
seccién de conexion, en la que se puede conectar eléctricamente un conductor, un muelle de sujecién, un marco
metalico, que rodea el muelle de sujecion y esta configurado para la insercion en medios de carcasa aislantes de un
dispositivo eléctrico, y que presenta un elemento de activacion para el muelle de sujecioén, en el que el marco recibe,
ademas, al menos parcialmente, la seccion de conexion, esta previsto de acuerdo con una solucion que el muelle de
sujecion presente un brazo para el movimiento del marco con relacion y en una direccion transversal a la seccion de
conexion, para enchufar el conductor a conectar entre el marco y la seccién de conexidn, que una instalacion de
bloqueo retenga el marco en una posicion, en la que el muelle de sujecion esta pretensado, y que el elemento de
activacion esté configurado como una instalacion de disparo, que puede liberar la posicion de bloqueo para el

2



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

ES 2365804 T3

marco, para poner el brazo en accion.

Puesto que como consecuencia el marco esta insertado de forma desplazable con relacion y transversalmente a la
seccion de conexion en una carcasa y de esta manera forma una especie de carro, que pretensa en una primera
posicion el muelle de sujecion y retiene en una segunda posicion el conductor a conectar, sin que el muelle de
sujecion entre en contacto directamente con éste, se puede controlar la sujecion del muelle de sujecion y la
activacion de la accidn de sujecion directamente a través de la posicion del marco, lo que se puede realizar, por lo
tanto, sin una intervencién en el interior del marco.

Para simplificar el montaje, en una configuracién preferida, el marco metalico forma con el muelle de sujeciéon una
unidad de construccién, que esta configurada para la insercién en medios de carcasa aislante de un dispositivo
eléctrico.

Se consigue una disposicion especialmente eficiente de la instalacion de bloqueo cuando ésta se apoya en la
posicion de bloqueo en una pared lateral del marco, en la que se apoya el brazo de sujecion, desde el lado opuesto,
y el elemento de activacion puede provocar la liberacién de la instalacién de bloqueo desde la pared lateral.

Para fijar el marco de nuevo en la posicién, en la que el muelle de sujecién esta pretensado, de una manera siempre
sencilla, de acuerdo con una forma de realizacion, la instalacion de bloqueo esta conectada de una manera mas
conveniente con una instalacién de reposicion para la reposicion de la instalacion de bloqueo, que es pretensada a
través de la liberacién de la instalacién de bloqueo.

En un desarrollo preferido, en particular también para la reduccién de los componentes necesarios, la invencion
prevé configurar la instalacion de bloqueo en el elemento de activacion.

Para conseguir una actuacion uniforme de la fuerza de resorte sobre el marco, el brazo de sujecion del muelle de
sujecion se apoya esencialmente por completo en una pared lateral del marco metalico y esta fijado con preferencia
en la pared lateral o esta configurado en una sola pieza con ésta.

De acuerdo con una forma de realizacion preferida, el muelle de sujecion esta configurado en forma de V en la
seccion longitudinal y presenta, ademas del brazo de sujecion, todavia un brazo de apoyo para el apoyo en una
instalacion de apoyo dispuesta en el marco, de manera que los brazos pasan con preferencia uno dentro del otro a
través de un arco tensor.

En otra forma de realizacion ventajosa, la invencién prevé emplear la seccién de conexién de la pieza de contacto
como instalacion de apoyo.

En un desarrollo preferido, la seccién de conexion es recibida en el interior del marco, de tal manera que con ello se
divide el espacio interior del marco esencialmente en dos espacios parciales adyacentes, un espacio para la
recepcion del conductor a conectar y un espacio en el que esta dispuesto el muelle de sujecion.

Los medios de carcasa aislante, en los que esta insertado el marco, presentan de manera mas conveniente un
orificio de insercion del conductor, un espacio libre de la carcasa para la intervencién de la instalacion de bloqueo y
un canal, que se comunica con el espacio libre de la carcasa, para la intervencién del espacio de activacion.

En una forma de realizacion preferida, el espacio libre de la carcasa prepara al mismo tiempo un espacio de
expulsion, en el que el brazo de sujecién puede mover el marco durante la liberacion de la posicién de bloqueo.

Es ventajoso que el espacio libre de la carcasa prepare un espacio de expulsion con una anchura mayor que la
posibilidad maxima de movimiento del marco con relacién y en la direccion transversal a la secciéon de conexion.

En una forma de realizacién ventajosa de acuerdo con la invencion, para la intervencién de una herramienta para la
extraccion del marco fuera del espacio libre de la carcasa para tensar el muelle de sujecion, el espacio libre de la
carcasa presenta una abertura desde la carcasa.

En otra forma de realizacion preferida, dicha instalaciéon de reposicion esta dispuesta entre los medios de la carcasa
y la instalacién de bloqueo vy, por lo tanto, en el estado tensado se puede apoyar en los medios de carcasa y, por
consiguiente, puede provocar la reposicién de la instalacion de bloqueo a la posicion de bloqueo cuando el marco
esta movido fuera del espacio libre de la carcasa.

Una forma de realizacion preferida prevé, ademas, que el elemento de activacion esté configurado alargado, desde
uno de cuyos extremos se extiende una proyeccion como instalacién de bloqueo hasta el espacio libre de la carcasa
que, en la posicién de bloqueo, puede retener el marco en contra de la fuerza de resorte en una posicién, mientras
que el otro extremo del elemento de activacion se extiende fuera de la carcasa como tecla de presion para la
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liberacion de la posicion de bloqueo, y que puede tensar, durante la liberacion de la posicion de bloqueo, una
instalacion de resorte que esta en conexién con los medios de carcasa. Un canal de la carcasa, que se comunica
con el espacio libre de la carcasa, presenta una abertura correspondiente hacia fuera y esta configurada para la
conduccién de un elemento de activacion de este tipo.

Para mantener el muelle de sujecion bajo tension previa en una posicion definida, los medios de carcasa aislante
presentan un saliente de apoyo, en el que se apoya el arco tensor de un muelle de sujecion en la posicion de
bloqueo.

La pieza de contacto presenta de manera mas conveniente una seccion de contacto, que esta insertada fuera del
marco, al menos parcialmente, en medios de carcasa aislante, de manera que el terminal de conexién de acuerdo
con la invencion se caracteriza especialmente también de manera ventajosa por el empleo en dispositivos de
enchufe eléctrico.

En formas de realizacion alternativas, esta previsto un muelle de sujecion, cuyos extremos del muelle no configuran
forzosamente brazos. Asi, por ejemplo, en particular esta previsto emplear al menos un muelle helicoidal formado
esencialmente cilindrico como muelle de compresién, una de cuyas espiras extremas funciona como brazo de
sujecion y la espira extrema del extremo opuesto del muelle de sujecion funciona como brazo de muelle de apoyo.

De manera alternativa a un elemento de activacién que puede ser activado por presion, el elemento de activacion
puede estar guiado para la realizacién de un movimiento giratorio, a través del cual se puede simplificar
adicionalmente y mejorar, en general, la facilidad de manejo del terminal de conexién. En particular, en este caso,
esta prevista una instalacion de bloqueo, que configura una superficie de excéntrica con relacion al eje de giro.

También un elemento de activacion de este tipo estd guiado de manera conveniente en un canal que se comunica
con el espacio libre de la carcasa, que esta configurado paralelamente a la pared lateral del marco, de manera que
de nuevo un extremo del elemento de activacion se extiende fuera de la carcasa como miembro de activacion para
la rotacién del elemento de activacion para la liberacion de la posicion de bloqueo, en la que una instalacién de
bloqueo para la retencién del marco se extiende en el espacio libre de la carcasa.

Otras ventajas y caracteristicas de la invencion se describen en detalle con la ayuda de formas de realizacion
preferidas con referencia al dibujo adjunto.

En el dibujo, la figura 1 muestra una seccion longitudinal a través de la carcasa y el terminal de marco de una
primera forma de realizaciéon de acuerdo con la invencién y en el estado de suministro pretensado.

La figura 2 muestra con la ayuda de la seccién longitudinal segun la figura 1 el modo de actuacion de este terminal
de marco para la conexion de un conductor.

La figura 3 muestra con la ayuda de la seccion longitudinal segun la figura 1 el modo de actuacién de este terminal
de marco cuando el conductor esta conectado.

La figura 4 muestra con la ayuda de la seccién longitudinal segun la figura 1 el modo de actuacién de este terminal
de marco para la retirada del conductor.

La figura 5 muestra una vista parcial en seccion de una segunda forma de realizaciéon de acuerdo con la invencion.

La figura 6 muestra una secciéon parcial fragmentaria de la forma de realizacién segun la figura 5 desde una
direccion de la vision girada un poco con respecto a la figura 5.

La figura 7 muestra una vista parcial fragmentaria de una tercera forma de realizacién segun la invencién cuando el
conductor esta conectado, en la que, frente a la forma de realizacién segun la figura 5, las espiras extremas de
muelles de compresion funcionan como brazos de resorte, y

Las figuras 8 y 9 muestran una carcasa de acoplamiento exterior con una carcasa de insercion, dispuesta en ella 'y
que recibe el terminal de marco de acuerdo con la invencion, de un dispositivo de enchufe eléctrico o bien una
carcasa de cubierta o campana exterior, que se puede atornillar con la carcasa de acoplamiento, del dispositivo de
enchufe eléctrico.

La figura 1 muestra una vista fragmentaria a través de una carcasa, que esta constituida esencialmente por dos
partes de carcasa aislante 31 y 33 que se pueden conectar entre si, en la que en la vista representada la parte
inferior de la carcasa 31 y la parte superior de la carcasa 33 se representan para la ilustracion de la invencién en el
estado parcialmente despiezado ordenado. Dentro de la carcasa esta dispuesto un marco 20, en cuyo interior esta
retenido de nuevo un muelle de sujecién 10. El muelle de sujecién 10 es rodeado con efecto de proteccion
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esencialmente por completo por el marco metalico 20 y parcialmente por la carcasa.

El marco 20 esta formado por una pieza estampada de chapa a modo de casquillo y determina un interior del marco,
en el que esta dispuesto el muelle de sujecién 10 y se pueden alojar, al menos parcialmente, una pieza de contacto
3 asi como un conductor que debe conectarse en la pieza de contacto 3.

La pieza de contacto 3 comprende con preferencia una seccion de conexion 4 para el conductor a conectar y una
seccion de contacto opuesta a la seccion de conexion 4 y no representada en detalle para el establecimiento del
contacto con un contra contacto, que o bien puede estar configurado en forma de pasador en el caso de un contra
contacto en forma de casquillo o en forma de casquillo en el caso de un contra contacto en forma de pasador. No
obstante, hay que indicar que también se pueden aplicar piezas de contacto configuradas de otra manera, que
presentan una seccién de contacto dentro del marco.

En la forma de realizacion representada, el marco 20 posee la forma de una caja en forma de paralelepipedo, cuyos
lados superior e inferior segun la figura 1 estan abiertos. La seccion de conexion 4 de la pieza de contacto 3 y un
conductor que debe conectarse en la pieza de contacto 3 se pueden extender de esta manera desde lados opuestos
en el espacio interior del marco.

La parte inferior de la carcasa 31 cierra esencialmente el marco 20 hacia su lado inferior abierto y la parte superior
de la carcasa 33 hacia su lado superior abierto.

La seccion de conexion 4 de la pieza de contacto 3 se inserta a través del lado inferior en el interior del marco, de
manera que la parte inferior de la carcasa 31 presenta para la fijacion de la pieza de contacto 3 una abertura de
paso 32 adaptada de manera correspondiente. Con preferencia, la pieza de contacto 3 esta amarrada en la parte
inferior de la carcasa 31 dentro del orificio de paso 32, y la parte superior de la carcasa 31 se puede acoplar de
manera mas conveniente junto con el terminal de marco, es decir, el muelle de sujecién 10 y el marco 20 sobre la
parte inferior de la carcasa 31.

De acuerdo con la figura 1, la seccidon de conexion 4 esta dispuesta en el estado montado dentro del marco 20 a
distancia de dos paredes laterales 21 y 22 opuestas del marco. Entre la seccién de conexion 4 y una de las paredes
laterales del marco 22 esta dispuesto el muelle de sujecién 10 y entre la seccién de conexién 4 y la otra pared lateral
opuesta del marco 21 se define un espacio de recepcién para un conductor que debe conectarse en la pieza de
contacto. El interior del marco se divide de esta manera en dos espacios parciales separados uno del otro, un
espacio de muelle de sujecidon y un espacio de recepcion del conductor por medio de la pieza de contacto 3 o bien
de la seccién de conexion 4.

El marco 20 esta retenido de forma desplazable entre la parte superior de la carcasa 23 y la parte inferior de la
carcasa 31 transversalmente a la seccion de conexion 4, de manera que en la posicién representada en la figura 1,
el muelle de sujecién 10 esta pretensado y el marco 20 se mueve durante el despliegue de la acciéon de sujecion,
partiendo desde la pared lateral del marco 21 que define al mismo tiempo el espacio de recepciéon para el conductor
a conectar, en la direccién de la seccién de conexién 4, es decir segin la figura 1 hacia la derecha, como se
describe en detalle a continuacion.

En el lado de la parte superior de la carcasa, que ciérrale lado superior abierto del marco 20, la parte superior de la
carcasa 33 presenta un orificio de paso 34 para la introduccién de hilos de conductor de un conductor a conectar asi
como de manera mas conveniente un saliente de posicionamiento 36, que esta alineado esencialmente con la pared
del orificio de paso 34 y en el que se apoya la seccién de conexion 4 con su extremo libre 6.

En la posicion del marco 10 representada en la figura 1, el orificio de insercion del conductor 34 de la parte superior
de la carcasa 33 se encuentra esencialmente sobre un eje con el espacio de recepcion entre la seccidon de conexion
4 y la pared lateral del marco 21, de manera que la anchura del espacio de recepcién y del orificio de insercién del
conductor 34 se corresponden esencialmente de manera mas conveniente.

El muelle de sujecién 10 dispuesto en el espacio del muelle de sujecién presenta en el presente ejemplo de
realizacion dos brazos 11 y 12 conectados entre si a través de un arco tensor 13 y dispuestos esencialmente en
forma de V entre si. El brazo de muelle 12 se apoya en la seccion de conexion 4 de la pieza de contacto 3 y de esta
manera funciona esencialmente como brazo de apoyo. El segundo brazo 11 que funciona, por decirlo asi, como
brazo de sujecién se apoya en la pared lateral del marco 22 y esta fijado con preferencia en ésta. En una
configuracion preferida alternativa, el brazo de sujecion 11 esta configurado en una sola pieza con la pared lateral
del marco 22. En el estado pretensado segun la figura 1, el arco tensor 12 se apoya, para la retencién definida del
muelle de sujecion pretensado, con preferencia en un saliente de apoyo 35 de la parte de la carcasa 33, que se
proyecta desde el lado de la parte superior de la carcasa, que cierra el lado abierto superior del marco 20, en el
interior del marco.
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En el ejemplo de realizacion representado se puede ver que el muelle de sujecion 10 puede estar constituido, para la
elevacion de la fuerza de resorte, también por varias capas de resorte incrustadas unas en las otras.

Puesto que la pieza de contacto 3 esta fijada en su posicion, durante la descarga del muelle de la tension previa, la
fuerza de resorte acumulada actia de esta manera esencialmente sobre la pared lateral del marco 22 y provoca un
desplazamiento del marco 20 dentro de la carcasa, que reserva a tal fin un espacio de desviacion correspondiente.

En el ejemplo de realizacion representado esta previsto a tal fin en la parte superior de la carcasa 33 un espacio libre
de la carcasa 37, que se extiende al menos sobre toda la longitud de la pared lateral del marco 22 y que se puede
bloquear o liberar como espacio de desviacion. Si se mira hacia el espacio libre de la carcasa 37 y se pasa a éste, la
parte superior de la carcasa comprende un canal o una ranura 38, en la que esta retenido y guiado un elemento de
activacion 40, con el que se puede bloquear o liberar el espacio libre de la carcasa 37 como espacio de desviacion.

El elemento de activacion 40 representado esta guiado en un canal 38 que se extiende paralelamente a la pared
lateral del marco 22. En el estado representado en la figura 1, en el que el muelle de sujecion 10 esta retenido bajo
tension previa, un extremo 41 del elemento de activacion alargado se proyecta hacia arriba desde la parte superior
de la carcasa 33 a través de un orificio correspondiente y sirve como tecla de presion. En el extremo opuesto a
extremo 41 que sirve como tecla de presion esta configurada una proyeccion de bloqueo 42, que penetra en el
espacio libre de la carcasa 37. Entre la proyeccion de bloqueo 42 y la parte inferior de la carcasa 31 esta preparada
una instalacion de recuperacion 43 en forma de una instalacién de resorte formada integralmente o apoyada en la
proyeccion de bloqueo 42. En el estado representado en la figura 1, la proyeccién de bloqueo 42 se apoya en el lado
de la pared lateral del marco 22 que esta opuesto al brazo de sujecion 11 y de esta manera bloquea el espacio de
desviacion para el marco 20. Por consiguiente, se asegura que el muelle de sujecion 10 sea retenido bajo tension
previa y el marco 20 no sea desplazado fuera de la posicion representada en la figura 1.

A través de la presion sobre la tecla de presién 41 del elemento de activacion 40 se mueve la proyeccion de bloqueo
42 desde esta posicion de bloqueo a una posicién de liberacion, en el presente ejemplo a una posicion debajo del la
pared lateral del marco 22 y de esta manera libera el espacio libre de la carcasa 37 como espacio de desviacion
para el marco 20. De esta manera, se descarga el muelle de sujecion 19 de la tensién previa, se desplaza el marco
20 a través de la fuerza de resorte que se libera desde la posicién representada en la figura 1 en direccién al espacio
de desviacion 37 y como consecuencia ase mueve la pared lateral del marco 21 en la direccién de la seccion de
conexion 4, de manera que se retienen los hilos de conductor introducidos. En la forma de realizacion preferida, la
anchura del espacio libre de la carcasa 37 esta dimensionada mayor que el desplazamiento maximo posible del
marco en el interior de este espacio en virtud de la seccion de conexién 4. Ademas, el espacio libre de la carcasa 37
presenta de manera mas conveniente un orificio 39, que posibilita el acceso desde el exterior al espacio libre de la
carcasa 37.

El modo de trabajo y de actuacién de este terminal de marco de acuerdo con la invencién se describe a continuacion
en detalle con la ayuda de las figuras 2 a 4.

El estado representado en la figura 2 corresponde al estado representado en la figura 1, que corresponde, por
ejemplo, también al estado de suministro, y muestra la posicion del marco 20, en la que el muelle 10 esta retenido
bajo tension previa. La proyeccion de bloqueo 42 se apoya en el lado de la pared lateral del marco 22, que esta
opuesto al brazo de sujecion 11 y de esta manera bloquea el espacio de desviacién. El espacio de recepcion del
conductor definido entre la pared lateral del marco 21 y la seccion de conexién 4 posee una anchura maxima y el
espacio del muelle de sujecién formado entre la seccidon de conexion 4 y la pared lateral del marco 22 posee una
anchura minima.

En la direccion de la flecha identificada con “A”, se inserta el extremo 2 aislado de un conductor 1 a través del orificio
34 de la parte de la carcasa 33 en el interior del marco 20 entre la pared lateral del marco 21 y la secciéon de
conexion 4. Para garantizar un contacto maximo, la seccién de conexidon 4 de la pieza de conexion 3 esta
configurada con una superficie de contacto 7 que mira en la direccién de la pared lateral del marco 21 y que se
extiende de una manera mas conveniente un poco dentro de la zona periférica predeterminada a través del orificio
de insercion del conductor 34. Para asegurar una zona de sujecion lo mas grande posible, se conducen los hilos del
conductor o bien el extremo del conductor aislado de manera mas conveniente hasta una seccién de apoyo 5 de la
pieza de contacto 3.

Después de la introduccién del conductor q a conectar, se ejerce presion en la direccion de la flecha identificada en
la figura 2 con “B” sobre la tecla de presion 41, con lo que la proyeccién de bloqueo 42 se mueve debajo del marco y
se comprime el muelle que funciona como instalaciéon de recuperacion 43, como se representa en la figura 3.

Como se puede ver en la figura 3, de esta manera se libera al mismo tiempo el espacio libre de la carcasa para el
marco y se libera la tension previa para el muelle de sujecion 10, para llevar el brazo de sujecion 11 a accion. Como
consecuencia, el marco se mueve en la direccion de la flecha identificada con “C” en la figura 3.
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En el estado representado segun la figura 3, en el que la proyeccién de bloqueo 42 ha adoptado la posicion de
liberacion, el muelle de sujecion 10 despliega de esta manera su accién y presiona por medio del brazo de sujecion
11 la pared lateral del marco 22 en el espacio libre de la carcasa 37 liberado, de manera que el brazo 11 se apoya
en la seccién de conexién 4. Por consiguiente, la pared lateral del marco 21, que esta opuesta a la pared lateral del
marco 22, se mueve en la misma direccion sobre la seccion de conexién 4 y de esta manera presiona el extremo del
conductor 2 insertado en la superficie de contacto 7 de la seccion de conexion 4. En esta posicion del marco 20, el
espacio de recepcion del conductor del conductor definido entre la pared lateral del marco 21 y la seccion de
conexion 4 ocupa de esta manera un anchura minima y el espacio del muelle de sujecién, formado entre la seccion
de conexion 4 y la pared lateral del marco 22, ocupa una anchura maxima.

Si la anchura del espacio libre de la carcasa 37 es mayor que el desplazamiento maximo posible del marco en virtud
de la seccion de conexion 4, se asegura, por consiguiente, también con diametros muy reducidos del conductor, una
fuerza de sujecion maxima.

Para asegurar durante el desplazamiento del marco 20 y de la sujecion del extremo del conductor 2 una presion de
apriete uniforme, el brazo de sujecion 11 esta conectado con presentencia esencialmente sobre toda su longitud con
la pared lateral del marco 22 o bien se apoya en ella sobre toda su longitud.

Para la retirada del conductor 1 y/o para el establecimiento del estado pretensado, el muelle de sujeciéon 10 debe
llevarse a su posicién pretensada. A tal fin sirve, como se puede ver en la figura 4, el orificio 39, a través del cual se
pude conducir una herramienta adecuada, por ejemplo un destornillador, al espacio libre de la carcasa 37 y se
puede apoyar en el lado exterior de la pared del marco 22, para mover el marco 20, en general, de nuevo fuera del
espacio de desviacion. Si la anchura del espacio libre de la carcasa 37 estd dimensionada mayor que el
desplazamiento méaximo posible del marco, en virtud de la seccién de conexion 4, se garantiza la insercion
correspondiente de una herramienta de manera muy sencilla y cémoda.

Si el espacio libre de la carcasa 37 a través de la pared lateral del marco 22 esta totalmente liberado, se mueve el
elemento de activacion 40, como se indica en la figura 4 a través de la flecha identificada con “R”, en virtud de la
instalacion de reposicion 43, que actia sobre la proyeccion de bloqueo 42, de forma automatica de nuevo a su
posicidon de bloqueo y la proyeccion de bloqueo 42 se apoya, por lo tanto, en el lado exterior de la pared lateral del
marco 22. Entonces se puede extraer el conductor 1. Ademas, el muelle de sujecion 10 se coloca de nuevo bajo
tension previa y el elemento de activacion 40 se puede activar de nuevo a través de presion de la tecla de presion 41
para la liberacion de nuevo de la posicion de bloqueo.

Ya el terminal de marco de acuerdo con la invencion descrito anteriormente se puede aplicar de multiples maneras,
es decir, que se puede utilizar como elemento prefabricado en una serie de dispositivos eléctricos, para funcionar alli
como terminal de conexion sin tornillo. El terminal de marco es de facil manejo para el usuario, puesto que se puede
suministrar en el estado pretensado y el usuario solamente debe activar todavia la tecla de presién después de la
retirada del conductor, para completar la conexion del conductor. Ademas, se evita la introducciéon de herramientas
para tensar o también para liberar el muelle de sujecion dentro del marco, de manera que especialmente el muelle
de sujecion esta protegido esencialmente por completo contra dafios involuntarios.

Especialmente con la ayuda de las figuras 5 a 7, se describen otras formas de realizacion de acuerdo con la
invencién con un elemento de activacion alternativo frente a las figuras 1 a 4, que presenta, sin embargo, también un
eje de activacidon que se extiende de manera preferida esencialmente paralelo al eje de introduccion del conductor
del espacio de recepcion del conductor, para garantizar, como se puede deducir ya sin mas a partir de las formas de
realizacién descritas anteriormente, un control visual extraordinariamente sencillo del estado o bien de la posiciéon de
un conductor introducido antes y/o durante la activacion del elemento de activacion para el disparo de la accion de
sujecion y posibilitar el empleo del terminal de conexién de acuerdo con la invenciéon también en una serie de
dispositivos eléctricos, en particular dispositivos de enchufe eléctrico, en los que después de la insercion del terminal
de conexion existe un acceso abierto libre esencialmente sélo desde el lado de introduccién del conductor.

Las figuras 5 a 7 muestran vistas fragmentarias desde angulos de vision ligeramente diferentes a través de una
carcasa, que esta constituida de nuevo esencialmente por dos parte de carcasa 31 y 33 aislantes que se pueden
unir entre si. También en estas vistas se representan la parte inferior de la carcasa 31 y la parte superior de la
carcasa 33 para la ilustracién de la invencion en el estado ligeramente despiezado ordenado. Dentro de la carcasa
esta dispuesto un marco 20, en cuyo interior esta retenido de nuevo un muelle de sujecion 10. El muelle de sujecion
10 segun las figuras 5 y 6 posee una forma que corresponde a la forma del muelle de sujecion descrita
anteriormente y el muelle de sujecion 10 segun la figura 7 presenta una forma alternativa. Cada uno de los muelles
de sujecion 10 esta dispuesto de nuevo en el interior del marco 20 y esta rodeado, por lo tanto, con efecto de
proteccion esencialmente por completo por el marco 20 y parcialmente por la carcasa.

También el marco 20 mostrado en las figuras 5 a 7 es con preferencia un marco metalico 20, que esta formado de
manera conveniente a partir de una pieza estampada de chapa en una especie de casquillo y de esta manera
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determina un interior del marco, en el que esta dispuesto el muelle de sujecion 10 y se pueden alojar al menos en
parte una pieza de contacto 3 con una seccién de conexién 4 asi como un conductor 1, que debe conectarse en la
seccion de conexién 4 de la pieza de contacto 3, con sus hilos de conductor 2 liberados.

En las formas de realizacion mostradas, la carcasa constituida por las partes de la carcasa 31 y 33 con el marco 20,
el muelle de sujecién 10 y la pieza de contacto 3 esta constituida como carcasa de insercion en el interior de una
carcasa exterior 30a, 30b de un dispositivo de enchufe eléctrico. Un dispositivo de enchufe eléctrico preferido de
este tipo se puede deducir a partir de la otra ilustracion, por ejemplo a partir de las figuras 8 y 9. Las figuras 8 y 9
muestran un dispositivo de enchufe eléctrico con una carcasa basica exterior o carcasa de acoplamiento 30a y una
carcasa de cubierta exterior o campana 30b. El cable se inserta a través de un orificio de la campana, segun la
figura 9 desde arriba a través de la campana 30b y los extremos de la linea se conectan en piezas de contacto
asociadas en la carcasa de insercion, que se asienta en la carcasa de acoplamiento 30a. Por lo tanto, como se
puede deducir de manera especialmente clara a partir de la figura 8, pero también ya a partir de las figuras 1 a 7,
una carcasa constituida a partir de las partes de la carcasa 31 y 33 puede estar configurada también para la
recepcion simultanea de varios terminales de marco. A continuacion se enrosca la campana en la carcasa de
acoplamiento y se fija de manera habitual a través de medios de amarra desprendibles en ésta en la posicion
extrema de la unidon atornillada. Tales piezas de contacto presentan a tal fin una seccién de conexién y estan
configuradas sobre el lado opuesto con una seccién de conecto o del tipo de clavija del dispositivo de enchufe, como
se puede ver de manera todavia mas clara especialmente en la figura 6, en el caso de un contra contrato en forma
de casquillo de un dispositivo de enchufe complementario o con una seccién de conecto del tipo de casquillo en el
caso de un contra contacto en forma de clavija de un dispositivo de enchufe complementario. No obstante hay que
indicar que, en principio, también se pueden utilizar de nuevo piezas de contacto que presentan, por ejemplo, una
seccion de contacto dentro del marco 20. De manera similar a la forma de realizacion descrita anteriormente segun
las figuras 1 a 4, también el marco 20 segun las figuras 5 a 7 posee la forma de una caja en forma de
paralelepipedo, cuyos lados superior e inferior en las figuras estan abiertos, de manera que la seccién de conexién 4
de la pieza de contacto 3 y el extremo del conductor 2 que se conecta en la pieza de contacto 3 se extienden desde
lados opuestos hasta el espacio interior del marco. Ademas, el lado de la parte superior de la carcasa 33, que cierra
esencialmente el lado superior abierto del marco 20, presenta de nuevo un orificio de paso 34 para la introduccion y
fijacion del extremo del conductor 2 a conectar asi como el saliente de posicionamiento 36 conveniente, en el que se
apoya la seccién de conexion 4, insertada sobre el lado inferior del marco en el interior del marco, con su extremo
libre. La pieza de contacto 3 esta fijada, por lo tanto, de nuevo al menos después del montaje de la parte superior de
la carcasa 33 con la parte inferior de la carcasa 31, que puede estar fabricada de manera alternativa, por ejemplo,
también junto con una carcasa de acoplamiento exterior, en el orificio de paso 32 de la parte inferior de la carcasa
31.

También en las formas de realizacién de las figuras 5 a 7, la seccion de conexion 4 esta dispuesta, por consiguiente,
en el estado montado dentro del marco 20 a distancia de dos paredes laterales opuestas del marco 21 y 22, para
dividir el interior del marco en dos espacios parciales separados uno del otro, el espacio del muelle de sujecién para
la recepcion del muelle de sujecion entre la seccidon de conexion 4 y la pared lateral del marco 21 y el espacio de
recepcion del conductor 21 y para el conductor a conectar entre la seccién de conexion 4 y la pared lateral 22
opuesta.

La pared lateral del marco 21 posee para la elevacion adicional de la accién de sujecion una superficie del tipo de
nervadura con cantos que apuntan en direccién al conductor a insertar y acondicionados a través de flexiones 23,
para poder mantener fijado el conductor también en el caso de fuerzas de traccion elevadas sobre el conductor.

El marco 20 esta retenido de forma desplazable entre la parte superior de la carcasa 33 y la parte inferior de la
carcasa 31 transversalmente a la seccién de conexion 4, desde la posicion del muelle de sujecién 10 pretensada
representada en las figuras 5 y 6 cuando se despliega la acciéon de sujecion en la direccion de la flecha “C” hasta
una posicidn de sujecion representada en la figura 7.

En la posicién del marco 20 representada en las figuras 5 y 6, el orificio de insercion del conductor 34 de la parte
superior de la carcasa 33 se encuentra esencialmente sobre un eje con el espacio de recepcion entre la seccion de
conexion 4 y la pared lateral del marco 21, de manera que la anchura del espacio de recepcion y la anchura del
orificio de insercidon del conductor 34 corresponden de manera mas conveniente de nuevo esencialmente a la
entrada o escotadura de los hilos de conductores 2.

La configuracion y retencion del muelle de sujecién 10 dispuesto segun las figuras 5y 6 en el espacio del muelle de
sujecion corresponden esencialmente a la forma de realizacion descrita en las figuras 1 a 4.

El muelle de sujecién 10 dispuesto en la forma de realizacidn segun la figura 7 en el espacio del muelle de sujecion
esta constituido, a diferencia de varios muelles de compresion alineados paralelos entre si en forma de muelles
helicoidales esencialmente cilindricos, de manera que las espiras extremas opuestas, respectivamente, funcionan
como brazos 11 y 12. La pluralidad de los muelles helicoidales sirve en este caso para la elevacion de la fuerza de
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resorte del muelle de sujecion 10. Las espiras extremas que funcionan como brazos de muelle 12 se apoyan en la
seccion de conexion 4 de la pieza de contacto 3 y, por lo tanto, funcionan esencialmente como brazos de apoyo. Las
segundas espiras extremas que funcionan, por decirlo asi, como brazos de sujeciéon 11, se apoyan en la pared
lateral del marco 22 y estan fijadas con preferencia en ésta. Para la retencion definida de los muelles helicoidales
cilindricos y para contrarrestar un eventual pandeo de los muelles helicoidales durante la tension previa, unas
cupulas de centrado 24 formadas integralmente en la pared lateral del marco 22 se extienden hasta el interior de los
muelles helicoidales cilindricos.

Por lo tanto, también en las formas de realizacién segun las figuras 5 a 7, la pieza de contacto 3 esta fijada en su
posicion y la fuerza de resorte acumulada provoca como consecuencia de ello durante la descarga del muelle de
sujecion de la tension previa, un desplazamiento del marco 20 dentro de la carcasa en la direccién de un espacio de
desviacién acondicionado en la carcasa, estando configurado a tal fin en la parte superior de la carcasa 33 un
espacio libre de la carcasa 37 también en los ejemplos de realizacidon representados en las figuras 5 a 7, que se
extiende al menos sobre toda la longitud de la pared lateral del marco 22 y que se puede bloquear o liberar al menos
parcialmente como espacio de desviacion. Adyacente al espacio libre de la carcasa 37 que se pude liberar y
pasando a éste esta configurado de nuevo una especie de canal o ranura 38’ para la retencién y conduccién de un
elemento de activacion 40’, con el que se puede bloguear o liberar el espacio libre de la carcasa 37 como espacio de
desviacion.

En lugar de una configuracién y conduccién del elemento de activaciéon para la preparacion de un eje de activacion
que define un “eje de presién”, como en las formas de realizacion segun las figuras 1 a 4, el elemento de activacion
40’ representado en las formas de realizacion segun las figuras 5 a 7 esta guiado de forma giratoria en un canal 38’
que se extiende paralelamente a la pared lateral del marco 22 y de esta manera presenta un eje de activacion, que
se extiende en la misma direcciéon que el eje de activacion de acuerdo con las figuras 1 a 4, pero define un eje de
giro 46. Un extremo 41’ del elemento de activacion largo 40’ se proyecta hacia arriba desde la parte superior de la
carcasa 33 a través de un orificio correspondiente y sirve como miembro giratorio, que presenta con preferencia una
ranura de insercion para la introduccion de un destornillador. En el extremo opuesto al extremo 41’ que sirve como
miembro giratorio puede estar configurado, como se puede ver en las figuras 5 a 8, un saliente 44, que engancha
debajo del canal 38’ en el estado insertado del elemento de activacion 40 en la carcasa y de esta manera el
elemento de fijacién estd asegurado contra una caida. De nuevo, en la seccion del miembro de activacion 40°, que
se extiende desde el extremo 41 que sirve como miembro giratorio, esta configurada una proyeccion de bloqueo 42°
transversalmente desde el eje de activacion, que se proyecta en el estado mostrado en las figuras 5y 6, en el que el
muelle de sujecion 10 esta retenido bajo tension previa, en el interior del espacio libre de la carcasa 37 que se puede
liberar. La proyeccion de bloqueo 42’ esta acondicionada en las formas de realizaciéon segun las figuras 5 a 7 por
medio de una superficie de excéntrica dispuesta o configurada en el elemento de activacion 40’. En el estado
representado en las figuras 5 y 6, la superficie de excéntrica 42’ se apoya en el lado de la pared lateral del marco 22
que esta opuesto al brazo de sujecion 11 y de esta manera bloquea el espacio de desviacion para el marco 20. Por
consiguiente, se asegura que el muelle de sujecion 10 sea retenido bajo tensién previa y el marco 20 no se desplace
fuera de la posicion representada en las figuras 5 y 6.

A través de la rotacion del miembro de activacion 41’ del elemento de activacion 40’ en la direccion de la flecha “B”
se mueve la proyeccion de bloqueo 42’ desde esta posicion de bloqueo alrededor del eje de giro hasta una posicion
de liberacion, en la que la proyeccion de bloqueo 42’ se suela de |la pared lateral del marco y de esta manera libera
el espacio libre de la carcasa 37 como espacio de desviacion para el marco 20. De esta manera, se descarga el
muelle de sujecion 10 de la tension previa, se desplaza el marco 20 a través de la fuerza de resorte que se libera
desde la posicion representada en las figuras 5 y 6 en la direccion del espacio de desviacion 37 que se libera y como
consecuencia de ello, la pared lateral del marco 21 se mueve en la direccion de la seccion de conexion 4, de modo
que se encajan los hilos de conductor introducidos, como se puede ver en la figura 7. De nuevo en una forma de
realizacion preferida, la anchura del espacio libre de la carcasa 37 que se puede liberar como espacio de desviacion
esta dimensionada mayor que el desplazamiento maximo posible del marco en el interior de este espacio en virtud
de la seccion de conexion 4. A continuacion se resume brevemente el modo de trabajo y el modo de actuacion de un
terminal de marco de acuerdo con la invencion.

El estado representado en las figuras 5 y 6 corresponde, por ejemplo, al estado de suministro y muestra la posicion
del marco 20, en la que el muelle 10 esta retenido bajo tension previa. La proyeccién de bloqueo 42’ se apoya con la
superficie de excéntrica configurada en el elemento de activacion 40’ esencialmente plana en el lado de la pared
lateral del marco 22 opuesto al brazo de sujecion 11 y de esta manera bloquea el espacio de desviacion. El espacio
de recepcion del conductor definido entre la pared lateral del marco 21 y la seccién de conexién 4 posee una
anchura maxima y el espacio del muelle de sujecion formado entre la seccién de conexion 4 y la pared lateral del
marco 22 posee una anchura minima.

En la direccion identificada con “A”, el extremo 2 aislado de un conductor 1 es introducido a través del orificio 34 de
la parte de la carcasa 33 en el interior del marco 20 entre la pared lateral del marco 21 y la seccion de conexion 4.
Para garantizar un contacto maximo, la seccion de conexion 4 de la pieza de contacto 3 esta configurada con una
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superficie de contacto 7 que mira en la direccion de la pared lateral del marco 21, la cual se extiende de manera mas
conveniente ligeramente dentro de la zona periférica predeterminada por el orificio de insercion del conductor 34.
Para asegurar una zona de sujecion lo mas grande posible, se conducen los hilos de conductor o bien el extremo de
conductor aislado de manera mas conveniente hasta una seccién de apoyo 5 de la pieza de contacto 3.

Después de la introduccion del conductor 1 a conectar, se gira el miembro giratorio 41’ en la direccion de la flecha
identificada con “B” en las figuras 5 y 6, con lo que se mueve la proyeccion de bloqueo 42’ alrededor del eje de giro 'y
fuera del marco.

De esta manera, al mismo tiempo se libera el espacio libre de la carcasa 37 como espacio de desviacion para el
marco y se libera la tension previa para el muelle de sujecion 10, para activar el brazo de sujecion 11. Como
consecuencia, se mueve el marco en la direccion de la flecha identificada con “C” en las figuras 5y 6.

En el estado representado segun la figura 7, en el que la proyeccion de bloqueo 42’ ha adoptado la posiciéon de
liberacion, el muelle de sujecion 10 ha desplegado de esta manera su accion y por medio del brazo de sujecion 11,
la pared lateral del marco 22 ha sido presionada en el interior del espacio libre de la carcasa 37 liberado, de manera
que el brazo 11 se apoya en la seccidn de conexion 4. Por consiguiente, la pared lateral del marco 21 opuesta a la
pared lateral del marco 22 se ha movido en la misma direccion sobre la secciéon de conexion 4 y de esta manera
presiona el extremo del conductor 2 insertado en la superficie de contacto 7 de la seccién de conexion 4. Por lo
tanto, en esta posicién del marco 20, el espacio de recepcion del conductor definido entre la pared lateral del marco
21 y la seccién de conexion 4 ocupa una anchura minima y el espacio del muelle de sujecién formado entre la
seccion de conexién 4 y la pared lateral del marco 22 ocupa una anchura maxima.

Si la anchura liberable del espacio libre de la carcasa 37 esta dimensionada mayor que el desplazamiento maximo
posible del marco, en virtud de la seccidon de conexién 4, se asegura como consecuencia de ello una fuerza de
sujecion maxima también con diametros muy reducidos del conductor.

Para asegurar durante el desplazamiento del marco 20 y durante la sujecion del extremo del conductor 2 una
presion de apriete uniforme, la pared lateral del marco 22 esta impulsada con preferencia esencialmente sobre toda
su longitud con fuerza de resorte a través del o de los brazos de sujecion 11.

Para la retirada del conductor 1 y/o para el establecimiento del estado pretensado, debe llevarse el muelle de
sujecion 10 de nuevo a su posicion pretensada. A tal fin, como se puede ver en la figura 7, en otra modificaciéon con
respecto a la forma de realizacion segun las figuras 1 a 4, se gira el miembro giratorio en la direccién opuesta en la
direccioén de la flecha “V”, de manera que también la proyeccion de bloqueo 42’ es girada en esta direccion opuesta
alrededor del eje de giro y se puede llevar de nuevo totalmente a apoyo en el lado exterior de la pared del marco 22,
para mover la pared lateral del marco 22 y, por lo tanto, el marco 20, en general, de nuevo fuera de la posicion de
desviacién. Con preferencia, el elemento de activacion 40’ encaja en la posicién extrema, con el terminal de marco
totalmente abierto, en una seccién de la pared configurada de forma correspondiente de la parte de la carcasa 33.

A continuacién se puede extraer el conductor 1. Ademas, el muelle de sujecion 10 esta colocado de nuevo bajo
tension previa y el elemento de activacion 40’ se puede activar de nuevo a través de la activacién del miembro
giratorio 41’ para la liberaciéon de nuevo de la posiciéon de bloqueo.

Por consiguiente, en las formas de realizacion segun las figuras 5 a 7,no se requiere ni una instalacion de reposicion
adicional ni la introduccion de una herramienta adecuada en el espacio libre de la carcasa liberado, para mover el
marco 20, en general, de nuevo fuera del espacio de desviacion. Por lo tanto, frente a las formas de realizacion
segun las figuras 1 a 4, se mejora todavia de nuevo la facilidad de manejo.

Lista de signos de referencia

1 Conductor

2 Hilos del conductor

3 Pieza de contacto

4 Seccién de conexion

5 Seccion de apoyo de la pieza de contacto
6 Extremo libre de la seccion de conexién

7 Superficie de contacto
8 Seccién de contacto

10 Muelle de sujecién
11 Brazo de sujecion
12 Brazo de apoyo
13 Arco tensor

20 Marco
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Pared lateral del marco

Pared lateral del marco

Flexion

Mandril de centrado

Carcasa exterior de un dispositivo de enchufe eléctrico
Carcasa de acoplamiento

Campana

Parte inferior de la carcasa

Orificio de paso en la parte inferior de la carcasa

Parte superior de la carcasa

Orificio de paso en la parte superior de la carcasa
Saliente de apoyo de la parte superior de la carcasa
Saliente de posicionamiento de la parte superior de la carcasa
Espacio libre de la carcasa para movimiento del marco
Canal para elemento de activacion

Orificio para el espacio libre de la carcasa

Elemento de activaciéon

Tecla de presion

Miembro giratorio

Proyeccion de bloqueo

Instalacién de reposiciéon

Saliente

Eje de giro
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REIVINDICACIONES
1.- Terminal de conexion sin tornillo, con las siguientes caracteristicas:

una pieza de contacto (3) con seccion de conexion (4), en la que se puede conectar eléctricamente un
conductor (1, 2),

un muelle de sujecion (10),

un marco metalico (20), que rodea el muelle de sujecion (10) y esta configurado para la insercién en medios
de carcasa aislantes (31, 33) de un dispositivo eléctrico, en el que el marco (20) recibe, ademas, al menos
parcialmente, la seccién de conexion (4),

en el que el muelle de sujecion (10) presenta un brazo (11) para el movimiento del marco (20) con relacién
y en una direccién transversal a la seccion de conexion (4), para enchufar el conductor (1, 2) a conectar
entre el marco (20) y la seccién de conexion (4), caracterizado por

un elemento de activacion para el muelle de sujecion (10) y porque una instalaciéon de bloqueo (42) en una
posicion de bloqueo retiene el marco (20) en una posicion, en la que el muelle de sujecion (10) esta
pretensado, en el que la instalacion de bloqueo (42) se extiende en una direccion transversal al eje de
activacion del elemento de activacion (40, 41), y porque el elemento de activacion esta configurado como
una instalacion de disparo (40, 41), que puede liberar la posicion de bloqueo para el marco, para poner el
brazo (11) en accion.

2.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado porque la instalacion de
bloqueo (42) se apoya en la posicién de bloqueo en una pared lateral (22) del marco, en la que se apoya el brazo de
sujecion (11), desde el lado opuesto, y porque el elemento de activacion provoca la liberacion de la posicion de
bloqueo a través de la liberacion de la instalacion de bloqueo (42) desde la pared lateral.

3.- Terminal de conexion sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el
brazo de sujecion (11) del muelle de sujecion (10) se apoya esencialmente por completo en una pared lateral (22)
del marco metalico (20).

4.- Terminal de conexion sin tornillo de acuerdo con la reivindicacion 3, caracterizado porque el brazo de sujecion
(11) del muelle de sujecion (10) esta fijado en la pared lateral (22) o esta configurado en una sola pieza con ésta.

5.- Terminal de conexion sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el
muelle de sujecion (10) aparece en forma de V en la seccion longitudinal y presenta fuera del brazo de sujecion (11)
todavia un brazo de apoyo (12) para el apoyo en una instalaciéon de apoyo dispuesta en el marco.

6.- Terminal de conexion sin tornillo de acuerdo con la reivindicacion 5, caracterizado porque la instalacién de apoyo
es la seccion de conexion (4).

7.- Terminal de conexion sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque los
medios de carcasa aislante (31, 33) presentan un espacio libre de la carcasa (37), que prepara un espacio de
desviacion, en el que el brazo de sujecion (11) puede mover el marco (20) cuando se libera la posicién de bloqueo.

8.- Terminal de conexion sin tornillo de acuerdo con la reivindicacién 7, caracterizado porque el espacio libre de la
carcasa (37) prepara un espacio de desviacién con una anchura mayor que la posibilidad maxima de movimiento del
marco con relacién y en la direccién transversal a la seccion de conexién (4).

9.- Terminal de conexion sin tornillo, que comprende:

una pieza de contacto (3) con seccion de contacto y con una seccion de conexion (4), en la que se puede
conectar eléctricamente un conductor (1, 2),

un muelle de sujecion (10),

un marco metalico (20), que rodea esencialmente por completo el muelle de sujecion (10) y esta
configurado para la insercion en medios de carcasa aislantes (31, 33) de un dispositivo eléctrico, en
particular de un dispositivo de enchufe eléctrico, en el que el marco (20) recibe, ademas, al menos
parcialmente, la seccion de conexion (4),

en el que el muelle de sujecion (10) presenta un extremo de muelle de sujecion (11) para el movimiento del
marco (20) con relaciéon y en una direccion transversalmente a la seccion de conexion (4), para sujetar el
conductor (1, 2) a conectar entre el marco (20) y la seccion de conexion (4), caracterizado por un elemento
de activacion para el muelle de sujecion (10), y porque una instalacion de bloqueo (42, 42’) en una posicion
de bloqueo retiene el marco (20) en una posicién, en la que el muelle de sujecion (10) esta pretensado,

en el que la instalacién de bloqueo (42, 42’) se extiende en una direccion transversalmente al eje de
activacion del elemento de activacion (40, 41), y porque el elemento de activacion esta configurado como
una instalaciéon de disparo (40, 41), que puede liberar la posiciéon de bloqueo para el marco, para poner el
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extremo del muelle de sujecion (11) en accion.

10.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con la reivindicacion 9, caracterizado porque la instalaciéon de
bloqueo (42, 42’) se apoya en la posicion de bloqueo en una pared lateral (22) del marco, en la que se apoya el
extremo del muelle de sujecion (11), desde el lado opuesto, y porque el elemento de activacion provoca la liberacion
de la posicion de bloqueo a través de la liberacion de la instalacion de bloqueo (42) desde la pared lateral.

11.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con la reivindicacion 10, caracterizado porque el extremo (11) del
muelle de sujecion (10) se apoya esencialmente por completo en una pared lateral (22) del marco metalico (20).

12.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con la reivindicacion 11, caracterizado porque el extremo (11) del
muelle de sujecion (10) esta fijado en la pared lateral (22) o esta configurado en una sola pieza con ésta.

13.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones 9 a 12, caracterizado porque los
medios de carcasa aislante (31, 33) presentan un espacio libre de la carcasa (37), que prepara un espacio de
desviacion, en el que el extremo del muelle de sujecion (11) puede mover el marco (20) cuando se libera la posicion
de bloqueo.

14.- Terminal de conexidn sin tornillo de acuerdo con la reivindicacion 13, caracterizado porque el espacio libre de la
carcasa (37) prepara un espacio de desviacion con una anchura mayor que la posibilidad maxima de movimiento del
marco con relacion y en la direccion transversal a la seccion de conexion (4).

15.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones 9 a 14, caracterizado porque el
muelle de sujecion (10) aparece en forma de V en la seccion longitudinal con dos brazos dispuestos alli, de manera
que el muelle de sujecion presenta, ademas del extremo de muelle de sujecion (11) todavia un extremo de muelle de
apoyo (12) para el apoyo en una instalacion de apoyo dispuesta en el marco.

16.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones 9 a 14, caracterizado porque el
muelle de sujecion (10) comprende al menos un muelle helicoidal formado esencialmente cilindrico como muelle de
compresion, una de cuyas espiras extremas funciona como brazo de sujecion (11) y la espira extrema del extremo
opuesto del muelle de sujecion funciona como brazo del muele de apoyo (12) para el apoyo en una instalacion de
apoyo dispuesta en el marco.

17.- Terminal de conexion sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la
instalacion de apoyo es la seccién de conexion (4).

18.- Terminal de conexion sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 17, caracterizado porque los
medios de carcasa aislante (33) presentan un saliente de apoyo (35), en el que se puede aplicar un arco tensor de
un muelle de sujecién (10) en posicidon de bloqueo.

19.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 18, caracterizado porque el
marco metalico (20) forma con el muelle de sujecion (10) una unidad de construccién, que esta configurada para la
insercion en medios de carcasa aislante (31, 33) de un dispositivo eléctrico.

20.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 19, caracterizado porque el
elemento de activacion (40, 41’) esta retenido y guiado paralelamente a la pared lateral (22) del marco, en la que se
apoya el muelle de sujecion.

21.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 20, caracterizado porque la
instalacion de bloqueo (42, 42’) esta configurada en el elemento de activacién (40, 40’).

22.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 21, caracterizado porque el
marco (20) esta insertado en medios de carcasa aislante (31, 33), que presentan un orificio de insercién el conductor
(34), un espacio libre de la carcasa (37) para el engrane de la instalacion de bloqueo y un canal (38), que se
comunica con el espacio libre de la carcasa, para el engrane del elemento de activacion (40, 40°).

23.- Terminal de conexion sin tornillo de acuerdo con la reivindicacion anterior, en el que el elemento de activacion
(40, 40’) presenta un eje de activacion que se extiende esencialmente paralelo al eje de insercion del conductor del
orificio de insercién del conductor.

24.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 23, caracterizado porque la
seccién de conexiéon (4) divide el espacio interior del marco (20) esencialmente en dos espacios parciales
adyacentes, un espacio para la recepcion del conductor (1, 2) a conectar y un espacio en el que esta dispuesto el
muelle de sujecion (10).
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25.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 24, caracterizado porque el
elemento de activacion (40) define un eje de presion como eje de activacion.

26.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 25, caracterizado porque la
instalacion de bloqueo (42) esta en conexion con una instalacion de recuperacion (43) para la reposicion de la
instalacion de blogueo a la posicion de bloqueo, y porque el elemento de activacion provoca a través de la liberacion
de la instalacion de bloqueo (42) una tension de la instalacion de reposicion.

27 .- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con la reivindicacién 26, caracterizado porque el espacio libre de la
carcasa (37) presenta un orificio tensor (39) para la intervencién de una herramienta para el movimiento de
extraccion del marco (20) fuera del espacio libre de la carcasa para tensar el muelle de sujecion (10).

28.- Terminal de conexion sin tornillo de acuerdo con la reivindicacion 27, caracterizado porque la instalacion de
reposicion esta dispuesta entre los medios de carcasa (31, 33) y la instalacion de bloqueo (42) y la reposicion de la
instalacion de bloqueo a la posicion de bloqueo se realiza cuando el marco (20) se ha movido fuera del espacio libre
de la carcasa.

29.- Terminal de conexion sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el
canal (38) que se comunica con el espacio libre de la carcasa (37) presenta una abertura hacia el exterior y esta
configurado para la conduccién de un elemento de activacion longitudinal, en uno de cuyos extremos se extiende
una proyeccion (42) como instalacion de bloqueo en el espacio libre de la carcasa (37), que en la posicion de
bloqueo puede retener el marco (20) en una posicién (20), extendiéndose el otro extremo del elemento de activacion
fuera de la carcasa como tecla de presién (41) para la liberacion de la posicion de bloqueo, y que, cuando se libera
la posicion de bloqueo, puede tensar una instalacion de resorte que esta en conexién con los medios de carcasa
(31, 33).

30.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 24, caracterizado porque el
elemento de activacion (40’) define un eje de giro como eje de activacion.

31.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo la reivindicacion anterior, caracterizado porque la instalacion de
bloqueo (42’) configura una superficie de excéntrica con relacién al eje de giro.

32.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones 30 a 31, caracterizado porque el
canal (38) que se comunica con el espacio libre de la carcasa (37) esta configurado paralelamente a la pared lateral
del marco (22), presenta una abertura hacia fuera y esta configurado para la conduccidon de un elemento de
activacion longitudinal, de manera que un extremo del elemento de activacién se extiende fuera de la carcasa como
miembro de activacion (41) para la rotacion del elemento de activacion para la liberacion de la posicién de blogqueo,
en la que una proyeccion que define una superficie de excéntrica se extiende como instalacion de bloqueo para la
retencién del marco (20) en el espacio libre de la carcasa (37).

33.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 32, caracterizado porque la
pieza de contacto (3) presenta una seccidon de contacto, que esta insertada fuera del marco (20), al menos
parcialmente en medios de carcasa aislante (31).

34.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 33, en el que la pieza de
contacto (3) presenta una seccion de contacto, que esta configurada en forma de clavija o en forma de casquillo.

35.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 34, en el que los medios de
carcasa aislante (31, 33) estan configurados para la recepcién de una pluralidad de piezas de contacto (3) y muelles
de sujecion (10) y el marco (20) que los recibe.

36.- Terminal de conexién sin tornillo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 35, en el que los medios de
carcasa aislante (31, 33) estan configurados como carcasa de inserciéon dentro de una carcasa (30a, 30b) de un
dispositivo eléctrico, en particular dispositivo de enchufe eléctrico.

37.- Dispositivo de enchufe eléctrico, que comprende un terminal de conexion sin tornillo de acuerdo con una de las
reivindicaciones 1 a 36.

38.- Dispositivo de enchufe eléctrico de acuerdo con la reivindicacion anterior, que presenta una carcasa exterior de
dos partes, en el que una parte de la carcasa esta configurada como carcasa de acoplamiento y la otra parte de la
carcasa esta configurada como carcasa de cubierta o campana.

39.- Dispositivo de enchufe eléctrico de acuerdo con la reivindicacion anterior, en el que los medios de carcasa
aislante estan dispuestos como medios de insercion en la carcasa de acoplamiento.
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