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DESCRIPCION

Conjunto de carroceria de vehiculo.

La presente invencion se refiere a un conjunto de carroceria de vehiculo, en particular de vehiculo automdévil, asi
como a un vehiculo equipado con un conjunto de carroceria de este tipo.

El documento FR-A-2 813 271 divulga un conjunto de carroceria de vehiculo del tipo que comprende un elemento de
estructura de caja que sirve de soporte para un ala del vehiculo. El elemento de estructura de caja esta dispuesto
aguas arriba de un pie delantero del vehiculo, pie delantero que sirve para soportar bisagras de una puerta delantera
del vehiculo. El elemento de estructura de caja soporta una campana portadora de elementos de suspension. Un
choque frontal sufrido por el vehiculo provoca la deformacion de la carroceria y, en particular, la deformacién y la
rotacion de las campanas y la deformacioén del pie delantero. Tales deformaciones pueden provocar una desalineal’]
cion de las puertas que no son susceptibles de oponerse a los esfuerzos de compresion y puede provocar una del|
formacion del habitaculo o una penetracion de las campanas en el habitaculo con el riesgo de lesionar a los
ocupantes. Para poner remedio a estos inconvenientes el documento citado prevé la colocacion de un primer ele’]
mento de refuerzo en el exterior del elemento de estructura de caja en la parte trasera de la campana y de un sel]
gundo elemento de refuerzo en alineaciéon y en la parte trasera de la campana. La solucién prevista por este
documento necesita la colocacién de dos elementos de refuerzo y no permite limitar suficientemente la rotacién del
pie delantero en caso de choque frontal.

Ademas, la fijacion de un rigidizador a un forro de ala permite retardar la iniciacion de la rotacion del pie delantero
pero una vez desestabilizado en Y, el rigidizador acentua la rotacion del pie delantero y las intrusiones de los elel]
mentos del bloque motor en el habitaculo.

La invencion tiene por objetivo poner remedio a los inconvenientes mencionados anteriormente, proponiendo un
conjunto de conjunto de carroceria de vehiculo.

A tal efecto, la presente invencién se refiere a un conjunto de carroceria de un vehiculo que comprende:

- un costado de habitaculo,

- un forro de ala fijado al costado de habitaculo y que delimita con el citado costado de habitaculo, un cuerpo hueco,
- un salpicadero fijado al forro de ala,

- un refuerzo de pie que sirve de refuerzo a un pie delantero del vehiculo, extendiéndose el refuerzo de pie entre el
forro de ala y el costado de habitaculo,

estando caracterizado el citado conjunto de carroceria porque éste comprende un rigidizador fijado al citado costado
de habitaculo y dispuesto en el interior del cuerpo hueco.

Ventajosamente, la forma del rigidizador es tal que, en la direccién transversal Y del vehiculo, el rigidizador rellena
sensiblemente el cuerpo hueco.

Ventajosamente, el rigidizador es adyacente al refuerzo de pie,
Ventajosamente, el rigidizador es una chapa ondulada.

La invencion se refiere igualmente a un vehiculo automévil que comprende un conjunto de carroceria de acuerdo
con una de las variantes precedentes.

La invencién se comprendera mejor, y otros objetivos, caracteristicas, detalles y ventajas de ésta se pondran de
manifiesto de modo mas claro en el transcurso de la descripcion explicativa que sigue, hecha refiriéndose a los dibul
jos esquematicos anejos, dados Unicamente a titulo de ejemplo, que ilustran un modo de realizacién de la invencion,
y en los cuales:

- la figura 1 representa una vista de costado de un conjunto de carroceria de vehiculo de acuerdo con la invencion,

- la figura 2 representa un corte segun la linea lI-1l de la figura 1 del conjunto de carroceria de acuerdo con la inven!|
cion,

- la figura 3 es una vista similar a la vista de la figura 2 para un conjunto de carroceria de vehiculo del estado de la
técnica,

- lafigura 4 es una vista del conjunto de carroceria de vehiculo de la figura 4 después de un choque frontal,
- la figura 5 es idéntica a la figura 2,

- la figura 6 es una vista del conjunto de carroceria de vehiculo de la figura 5 después de un choque frontal, y
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- la figura 7 es un agrandamiento de la figura 6.

La figura 1 representa un conjunto de carroceria de vehiculo 100 que comprende un costado de habitaculo 102, un
forro de ala 104 (véase la figura 2), un salpicadero 110, y un refuerzo de pie 116 que sirve de refuerzo a un pie de'|
lantero 112 del vehiculo, extendiéndose el refuerzo de pie 116 entre el forro de ala 104 y el costado de habitaculo
102. El costado de habitaculo 102 es la chapa que forma la estructura lateral del vehiculo y que se encuentra debajo
de los elementos de revestimiento como por ejemplo el ala del vehiculo. El forro de ala 104 esta fijado al costado de
habitaculo 102 en el lado interior del vehiculo y delimita con el costado de habitaculo 102, un cuerpo hueco. El salpil]
cadero 110 esta fijado al forro de ala 104. El pie delantero 112 lleva la puerta delantera que queda fijada al vehiculo
por intermedio de una bisagra y de un refuerzo de bisagra 202.

El conjunto de carroceria 100 de acuerdo con la invencién comprende un rigidizador 114 fijado al costado de habita’
culo 102 y fijado en el lado interior del vehiculo al citado costado de habitaculo 102, es decir en el cuerpo hueco. El
costado de habitaculo 102 y el forro de ala 104 forman asi el cuerpo hueco en cuyo interior esta dispuesto el rigidil
zador 114.

En el interior del vehiculo, estan fijados igualmente un soporte de suspensiéon 106 para una rueda delantera y un
forro de travesario inferior de hueco 108. El salpicadero delantero 110 separa el compartimiento motor del habitaculo
del vehiculo.

El rigidizador 114 se presenta en forma de una chapa ondulada que se extiende aguas arriba del pie delantero 112
y, de modo mas particular, aguas arriba del refuerzo de pie 116. El espesor del rigidizador 114 es tal que, en la dil]
reccion transversal Y del vehiculo, el rigidizador 114 rellena sensiblemente el cuerpo hueco y se extiende en toda la
anchura del pie delantero 112. La longitud del rigidizador 114 es tal que, en la direccion longitudinal X del vehiculo,
el rigidizador 114 se extiende sensiblemente del soporte de suspension 106 al refuerzo de pie 116. El rigidizador 114
es adyacente al refuerzo de pie 116.

La figura 3 y la figura 4 muestran un conjunto de carroceria 300 del estado de la técnica en el que los elementos
comunes con el conjunto de carroceria 100 de acuerdo con la invencion llevan las mismas referencias. La figura 3
muestra el conjunto de carroceria 300 antes de un choque frontal. La figura 4 muestra el conjunto de carroceria 300
después de un choque frontal. Bajo el efecto del choque frontal, la zona de tejadillo delimitada por el entorno delan(’
tero y trasero del forro de travesaro inferior de hueco 108 se deforma bajo el empuje de elementos del bloque delan(’
tero como por ejemplo el motor. Esta deformacion genera una rotacion del pie delantero 112 que provoca un
retroceso longitudinal en X representado por la flecha indicada por 402 y un retroceso transversal en Y representado
por la flecha indicada por 404 del punto de fijacion del salpicadero 110 al forro de ala 104 y por tanto un aumento de
las intrusiones de los elementos del compartimiento motor en el habitaculo del vehiculo.

La figura 5 muestra el conjunto de carroceria 100 delantero, antes de un choque frontal. La figura 6 muestra el con(]
junto de carroceria 100 después de un choque frontal. Como se ve mejor en la figura 7, en caso de choque, el rigidi(
zador 114 sufre un desplazamiento 702 y se apoya contra el refuerzo de pie 116 y se apoya sobre el exterior del
refuerzo de pie 116. Esta puesta en apoyo del rigidizador 114 contra el refuerzo de pie 116 genera una contrarrotal
cion 704 (aqui en el sentido antihorario) del pie delantero 112 alrededor del eje Z del vehiculo. Mientras que, como
en el caso de un conjunto de carroceria del estado de la técnica, la traccion del salpicadero 110 bajo el efecto del
choque genera una rotaciéon 706 (aqui en el sentido horario) del pie delantero 112 alrededor del eje Z del vehiculo.
La contrarrotacion 704 crea, en el punto de fijacion del salpicadero 110 al forro de ala 104, una rotacion incidente
710 que contrarresta la rotacion 706 y pone al salpicadero 110 en tension, limitando asi las intrusiones de los elel]
mentos del compartimiento motor en el habitaculo del vehiculo. Como esta mostrado en la figura 6, la deformacion
del conjunto de carroceria 100 y, en particular, el retroceso longitudinal en X representado por la flecha indicada por
602 y el retroceso transversal en Y representado por la flecha indicada por 604 del punto de fijacion del salpicadero
al forro de ala 104 son reducidos. La fijacion del rigidizador 114 al costado de habitaculo 102 permite contrarrestar la
rotacion del pie delantero 112 alrededor del eje Z del vehiculo que interviene durante un choque frontal.

La fijacion del rigidizador 114 al costado de habitaculo 102 y no al forro de ala 104 permite un desacoplamiento del
refuerzo de pie 116 y del bloque delantero, asegurando asi una excelente robustez del conjunto de carroceria 100.
La geometria del rigidizador 114 puede ser facilmente modulada en funcion del volumen del cuerpo hueco. La geo'|
metria del rigidizador 114 permite un ahorro de masa. En particular, la seccién en omega del rigidizador permite
tener una rigidez a la compresion importante y un buen apoyo sobre toda la anchura del pie delantero 112 y sobre la
parte de refuerzo de pie 116 que se extiende entre el costado de habitaculo 102 y el forro de ala 104. El rigidizador
114 puede ser realizado en una pieza plegada o embutida.
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REIVINDICACIONES

1. Conjunto de carroceria (100) de un vehiculo que comprende:
- un costado de habitaculo (102),

- un forro de ala (104) fijado al costado de habitaculo (102) y que delimita con el citado costado de habitaculo (102),
un cuerpo hueco,

- un salpicadero (110) fijado al forro de ala (104),

- un refuerzo de pie (116) que sirve de refuerzo a un pie delantero (112) del vehiculo, extendiéndose el refuerzo de
pie (116) entre el forro de ala (104) y el costado de habitaculo (102),

estando caracterizado el citado conjunto de carroceria (100) porque éste comprende un rigidizador (114) fijado al
citado costado de habitaculo (102) y dispuesto en el interior del cuerpo hueco.

2. Conjunto de carroceria (100) de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado porque la forma del rigidizador
(114) es tal que, en la direccion transversal Y del vehiculo, el rigidizador (114) rellena sensiblemente el cuerpo huel
co.

3. Conjunto de carroceria (100) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 o 2, caracterizado porque el rigidizador
(114) es adyacente al refuerzo de pie (116).

4. Conjunto de carroceria (100) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque el rigidizador
(114) es una chapa ondulada.

5. Vehiculo automévil que comprende un conjunto de carroceria (100) de acuerdo con una de las reivindicaciones
precedentes.
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