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DESCRIPCION
Motor de combustion interna.
La presente invencion se refiere a un motor de combustién interna con, como minimo, un cilindro.

Debido a la combustion en motores de combustién interna de productos energéticos fosiles, bioldgicos, solidos o
gaseosos, en la camara de combustion del cilindro se generan contaminantes, por ejemplo Oxidos de nitrégeno
(NOy), diéxido de carbono (COy), particulas de hollin o polvo, que son perjudiciales para el medio ambiente.

La invencion tiene por objeto evitar este inconveniente y crear un motor de combustidn interna que permita un
funcionamiento con contaminacion atmosférica reducida. EI motor de combustion interna, segin la invencion, se
caracteriza porque comprende un cuerpo que comprende inyectores de gas gemelos, con dos aberturas de entrada
para la alimentacién separada de hidrégeno gaseoso y oxigeno gaseoso a la camara de combustion del cilindro, de
modo que dicho cuerpo esta dotado de dos valvulas de admision eléctricas controladas mediante presion y tiempo y
correspondientes inyectores de agujas, que la camara de combustiéon comprende una abertura de salida para la
expulsién de los productos de la combustion, y porque un catalizador de termolisis forma la camisa de la cAmara de
combustion, que comprende dos cilindros huecos distanciados entre si y dispuestos concéntricamente, que rodean
un espacio intermedio, de modo que las paredes de los cilindros huecos que delimitan el espacio intermedio estan
dotados de un recubrimiento metalico para ceder el calor de combustion que incide sobre el cilindro hueco interior, y
de modo que el cilindro hueco exterior esta dotado de una abertura de entrada para la adicién de agua, una abertura
de salida para la descarga de los gases de combustion y un sensor de temperatura para el control del suministro de
agua.

Preferentemente, la abertura de salida de la camara de combustién se puede cerrar con una valvula de resorte
accionada por un arbol de levas de doble accién.

El documento CN A 1229878 da a conocer un motor de combustién interna con un encamisado de camara de
combustion que conforma un reactor de plasma.

Segun otra caracteristica de la invencién, cada una de las dos valvulas de entrada del cuerpo comprende una
bobina, un inducido y un muelle de presion.

SegUn otra caracteristica de la invencion, la valvula de resorte, desde el punto muerto inferior hasta poco antes del
punto muerto superior, esta abierta en unos 160 grados.

A continuacion se explica la invencién con mas detalle mediante un ejemplo de realizacion, con referencia a los
dibujos. En los que: la figura 1 muestra una representacion esquematica en seccion, de una parte del motor de
combustion interna, segun la invencion, con inyectores de gas gemelos y un catalizador de termdlisis; la figura 2
muestra esquematicamente con detalla los inyectores de gas gemelos y la figura 3 es una representacion
esquematica de un motor de combustion interna completo.

Segun las figuras 1y 2, el motor de combustién interna, segun la invencion, comprende, como minimo, un cilindro
-1- y un cuerpo -3- que comprende inyectores de gas gemelos -2-, con dos aberturas de entrada -4- para la
alimentacién separada a la camara de combustion -5- de los portadores de energia formados por hidrégeno gaseoso
(H2) y oxigeno gaseoso (O2) gaseoso en la relacion de 2:1, de modo que dos valvulas de admision eléctricas -6-,
accionadas mediante presién y tiempo, controlan con precision, segin las necesidades de funcionamiento, el
suministro de los portadores de energia mediante dos inyectores de aguja -7- dispuestos con separacion. Cada una
de las dos valvulas de admisién comprende una bobina -8-, un inducido -9- y un muelle de presion -10-.

El motor de combustion interna, segun la invencion, no comporta ninguna abertura de entrada de aire, ya que para la
reaccion de los gases oxigeno e hidrégeno no es necesario aportar aire.

Dado que durante el proceso de arranque no se dispone de impulso, el cigiiefial -11- mostrado en la figura 3 se
acciona mediante un arranque eléctrico, no representado, de modo que los inyectores de gas gemelos -2-, en una
posicién préxima al punto muerto superior, introducen durante milisegundos hidrégeno gaseoso y oxigeno gaseoso
en la camara de combustién -5- del cilindro -1-. En la fase de arranque en frio, la mezcla de gases
hidrégeno-oxigeno en la relacion 2:1 (gas detonante) introducida se lleva a combustién mediante encendido exterior,
por ejemplo, con una chispa de encendido. Una vez alcanzada una temperatura de la camara de combustion de
aproximadamente 700 grados, se desconecta el encendido exterior y se adapta el autoencendido a una posicion de
piston predeterminada. En la etapa de trabajo siguiente, la mezcla de gases se quema a una temperatura de hasta
3000 grados y produce moléculas de agua, de modo que la presion resultante y el aumento del volumen de la
mezcla de gases -12- se desplaza hacia el punto muerto inferior del cilindro -1-. La masa de inercia -13- unida al
ciguefial -11- lleva al pistén -12- hasta el punto muerto superior, de modo que, en las posiciones del piston desde el
punto muerto inferior hasta poco antes del punto muerto superior, a aproximadamente 160 grados, mediante una
valvula de resorte -17- controlada por un arbol de levas -16- de doble accién se abre una abertura de salida -15-
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dispuesta en la cabeza del cilindro -14- y las moléculas de agua se conducen a un tanque agua residual -18-. Las
moléculas de agua recogidas en el tanque de agua residual -18- se conducen a un tanque de agua limpia -19- y
seguidamente a un catalizador de termolisis -20- que conforma el encamisado de la camara de combustion del
motor de combustién interna, el cual descompone térmicamente las moléculas de agua en hidrégeno gaseoso y
oxigeno gaseoso. La mezcla de gases formada se conduce a un dispositivo de agua de enfriamiento -21-, con lo que
se condensa el vapor de agua presente en pequefias cantidades formando agua. Seguidamente, se lleva la mezcla
de hidrégeno-oxigeno a un dispositivo de separacion de gases -22-, el cual separa el hidrogeno del oxigeno. A
continuacion, los gases separados se comprimen en un compresor de alta presion -23- y se almacenan en depdsitos
-24-, para volver a alimentar con ellos el motor de combustion interna como portadores de energia.

El catalizador de termolisis -20- comprende dos cilindros huecos -25- y -26- dispuestos concéntricamente a una
distancia de, preferentemente 1 a 2 mm, que encierran un espacio intermedio -27- dotado de un recubrimiento
metélico -28-, preferentemente de platino, paladio, iridio, osmio, rodio o un elemento similar. El cilindro hueco
exterior -26- se ha previsto para la adicibn de agua mediante una abertura de admision -29- que se extiende
radialmente proxima a su superficie de base, y una abertura de escape -30-, que se extiende radialmente proxima a
la superficie superior, para la entrega del gas de detonacién al dispositivo de agua de refrigeraciéon -21-. El calor
generado en la camara de combustion -5- del cilindro interior -25- como consecuencia de la combustion de los
portadores de energia, en caso de que el cilindro hueco -25- posea un recubrimiento metdlico -28- de platino, lo
calienta a una temperatura de aproximadamente 1200° C y lo lleva a la incandescencia. El agua que fluye al espacio
intermedio -27- a través de la abertura de entrada -29- es transformada inmediatamente por los cilindros huecos -25-
y -26- en vapor de agua sobrecalentado (2H20), de modo que, debido a su interaccion con el recubrimiento de
platino -28-, las moléculas de vapor de agua sobrecalentadas se descomponen térmicamente en gas de combustion
(2H2 + O2), una mezcla de hidrégeno (2H2) gaseoso y oxigeno (O2) gaseoso, con una relacion de volumen H:O =
2:1. El sensor de temperatura -31-, dispuesto antes de la abertura de salida -30-, controla el suministro de agua, de
manera que el vapor de agua sobrecalentado mantiene la temperatura del recubrimiento incandescente de platino
-28- a una temperatura ideal de aproximadamente 1200°C.

El motor de combustion interna, segun la invencion, puede funcionar a dos tiempos o0 a cuatro tiempos, ya que no
necesita un ciclo de aspiracion y un ciclo de compresion propios. Asi pues, el angulo de encendido por cilindro se
puede conmutar en marcha de 720 grados a 360 grados, por lo que es posible aumentar sin dilacion la potencia del
motor de combustion interna.

La ventaja de la invencién es que no se generan contaminantes, por ejemplo, 6xidos de nitroégeno (NOy, didxido de
carbono (CO,), particulas de hollin o polvo, con lo que no se perjudica el medio ambiente.

Es evidente que la forma de realizacion descrita se puede modificar de diversas formas dentro del marco de la idea
de la invencion. Por ejemplo, se puede utilizar como motor de combustién interna una maquina con émbolo de
rotacion planetaria.
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REIVINDICACIONES

1. Motor de combustion interna que comprende, como minimo, un cilindro, caracterizado porque comprende un
cuerpo (3) que comprende dos aberturas de admision (4) para el suministro por separado de los hidrégeno gaseoso
y oxigeno gaseoso a la camara de combustion (5) del cilindro con piston (1), estando el cuerpo (3) provisto de dos
valvulas de admision eléctricas (6) controladas mediante presion y tiempo y correspondientes inyectores de aguja
(7); porque la camara de combustion (5) comprende una abertura de salida (15) para el escape del producto de la
combustidn; y porque un catalizador de termdlisis (20) forma la camisa de la camara de combustién, que comprende
dos cilindros huecos (25, 26) distanciados y dispuestos concéntricamente que rodean un espacio intermedio (27), de
modo que las paredes de los cilindros huecos (25, 26) que delimitan el espacio intermedio (27), estan dotados de un
recubrimiento metalico (28) para ceder el calor de combustion que incide sobre el interior (25), y de modo que el
cilindro hueco (26) esta dotado de una abertura de entrada (26) para la adicién de agua, una abertura de salida (30)
para la descarga del gas de explosion y un sensor de temperatura (31) para el control del suministro de agua.

2. Motor de combustion interna, segun la reivindicacion 1, caracterizado porque la abertura de salida (15) de la
camara de combustion se puede cerrar mediante una valvula de resorte (17) accionada por arbol de levas (16) de
doble accion.

3. Motor de combustién interna, segun las reivindicaciones 1y 2, caracterizado porque cada una de las valvulas de
entrada (6) del cuerpo (3) posee una bobina (8), un inducido (9) y un resorte de compresion (10).

4. Motor de combustion interna, segiin una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque la valvula de resorte
(17) esté abierta en la posicién del piston desde el punto muerto inferior hasta poco antes del punto muerto superior
a aproximadamente 160 grados.

5. Motor de combustion interna, segin una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque esté disefiado sin
aberturas de entrada de aire.

6. Motor de combustion interna, segin una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado (Porque esta disefado para
funcionar a cuatro tiempos o a dos tiempos, con un angulo de avance de 720" o de 320° por cilindro,
respectivamente.
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