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DESCRIPCION

La invencion se refiere a una bomba de carburante prevista para montarla dentro de un depdsito de carburante
con un adaptador para la conexiéon de un tramo conducido dentro del depésito de carburante de una tuberia de
alimentacion que conduce a una maquina de combustion interna del vehiculo automovil a la bomba de carburante y con
una unién por retencion para sujetar el adaptador a una tubuladura de conexion de la bomba de carburante.

Las bombas de carburante con tales adaptadores son en los vehiculos automéviles actuales parte de una
unidad de suministro de carburante y se conocen por la practica. La bomba de carburante se pretensa la mayoria de las
veces frente al fondo del depdsito de carburante y se une mediante el tramo conducido dentro del depésito de
carburante de la tuberia de alimentacidn con una brida en el depésito de carburante. Para conectar el tramo conducido
dentro del depdsito de carburante de la tuberia de alimentacion a la bomba de carburante, esta sujeto el adaptador
mediante una abrazadera elastica de la unién por retenciéon en una ranura de la tubuladura de conexién. El adaptador
presenta la mayoria de las veces un perfil de abeto para insertar el tramo de la tuberia de alimentacion.

Una tal unidad de alimentacion con tal adaptador segun el preambulo de la reivindicacion 1 se da a conocer en
el documento EP 1 205 333.

No obstante, un inconveniente en la bomba de carburante conocida con el adaptador es que el montaje del
adaptador en la bomba de carburante resulta muy dificil. EI montaje con la abrazadera elastica de la unién por retencion
exige ademas la orientacion previa del adaptador respecto a la bomba de carburante, lo cual contribuye a dificultar aun
mas la fijacion del adaptador a través de una abertura de montaje del depdsito de carburante, la mayoria de las veces
muy pequefia.

La invencion tiene como problema basico configurar una bomba de carburante con un adaptador del tipo citado
al principio tal que el adaptador pueda montarse de manera especialmente sencilla a través de una abertura de montaje,
la mayoria de las veces muy pequefia, en el depdsito de carburante.

Este problema se resuelve segin la invencién mediante las caracteristicas de la reivindicacion 1.

Mediante esta configuracién no pueden perderse las distintas piezas de la unién por retencién. Ademas puede
asirse el adaptador a los medios de liberacién de la unién por retencién con una mano y unirse con la bomba de
carburante. Entonces pueden accionarse los medios de liberacion y montarse la unién por retencién. De esta manera
puede montarse la bomba de carburante correspondiente a la invencién con el adaptador de manera especialmente
sencilla, en particular a través de una abertura de montaje muy pequefia en el depésito de carburante. Una fabricacion
de una sola pieza de los medios de retencion y de los medios de liberacion con las demas zonas del adaptador posibilita
una fabricacion especialmente econdmica de los componentes de plastico en un Unico molde de moldeo por inyeccion.

El movimiento de los medios de retencion desde la posicion de encaje hasta la posicion suelta se configura
segun un perfeccionamiento ventajoso de la invencion especialmente confortable cuando los medios de liberacién y los
medios de retencién presentan un elemento basculante sujeto en el centro y cuando en un extremo del elemento
basculante los medios de retenciéon salen en forma de gancho y en el otro extremo del elemento basculante estan
dispuestos los elementos de liberacién y cuando el elemento basculante esta pretensado elasticamente en la posicion
de encajado del adaptador con la tubuladura de conexidon. Mediante esta configuracion pueden girarse facilmente
oprimiendo los medios de liberacion los elementos de retencién con forma de gancho y moverse hacia afuera de la zona
de encaje de la tubuladura de conexion.

La posicion de los medios de liberacion puede palparse a mano y varia en funcién de la posicion de los
elementos de retencion. Por ello puede palparse facilmente la calidad de la unién del adaptador con la tubuladura de
conexion. Preferiblemente se realiza el pretensado elastico en la posicion de encajado mediante la elasticidad propia del
elemento basculante y/o una sujecion del elemento basculante al adaptador.

El disefio de la bomba de carburante se configura especialmente sencillo segin otro perfeccionamiento
ventajoso de la invencién cuando los medios de retencién agarran por detras un apéndice en la bomba de carburante.
Cuando se desea que el adaptador pueda girar, puede estar configurado el apéndice alrededor de la tubuladura de
conexion de la bomba de carburante.

La unién por retencion del adaptador a la tubuladura de conexién presenta, segun otro perfeccionamiento
ventajoso de la invencién, una estabilidad especialmente alta cuando dos elementos de retencién presentan en cada
caso un medio de liberacién y encajan en lados enfrentados entre si de la tubuladura de conexion.

La unién de la tuberia de alimentacién con la bomba de carburante se configura segun otro perfeccionamiento
ventajoso a la invencion especialmente compacta cuando el adaptador tiene un brazo vertical para la unién con la
tubuladura de conexiéon y un brazo horizontal para la union con la tuberia de alimentacion. Esta configuracion es
especialmente ventajosa en los actuales depésitos de carburante, la mayoria de las veces muy pequefios, ya que en
una configuracion recta del adaptador la mayoria de las veces no se dispone de espacio constructivo alguno para
conducir la tuberia de alimentacion.

Los medios de liberacién son segun otro perfeccionamiento ventajoso de la invencién muy faciimente
accesibles cuando los mismos se conducen hasta mas alla del brazo horizontal.
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La cantidad de piezas a montar en el depdsito de carburante puede mantenerse especialmente reducida
segun otro perfeccionamiento ventajoso de la invencién cuando el adaptador y una valvula de retencién y/o una valvula
limitadora de presion estan configurados como unidad constructiva. Otra ventaja adicional de esta configuracion
consiste en que puede asegurarse una elevada flexibilidad en el suministro de carburante mediante una sencilla
sustitucion de la unidad constructiva que presenta el adaptador. La cantidad de variantes de las bombas de carburante
previstas para distintos fines de utilizacion puede mantenerse especialmente reducida, ya que la mayoria de las veces
es suficiente adaptar correspondientemente la unidad constructiva con la valvula de retencion y la valvula limitadora de
presién para la finalidad de utilizacion. Esto da lugar a reducidos costes de la bomba de carburante.

El adaptador se configura constructivamente especialmente sencillo segun otro perfeccionamiento ventajoso
de la invencion cuando la valvula de retencion y la valvula limitadora de presién estan dispuestas en el brazo horizontal
del adaptador.

Contribuye a simplificar el montaje de la véalvula de retencién y de la valvula limitadora de presion en el
adaptador, segun otro perfeccionamiento ventajoso de la invencion, que en un extremo del brazo horizontal esté
dispuesta la valvula de retencion y en el otro extremo la valvula limitadora de presién. Mediante esta configuracion
puede alojarse la valvula de retencién desde un extremo en el brazo horizontal y la valvula limitadora de presion desde
el otro extremo en el brazo horizontal.

Contribuye a reducir la cantidad de piezas del adaptador, segun otro perfeccionamiento ventajoso de la
invencion, que el brazo horizontal tenga un apéndice constituido como asiento de valvula, para el apoyo de un cuerpo
de vélvula.

La invencion remite numerosas formas de ejecucion. Para mayor clarificacion de su principio basico, se
representan varias de ellas en el dibujo y se describiran a continuacion. El mismo muestra en

figura 1 una instalacion de suministro de carburante para un vehiculo automoévil con una bomba de carburante
correspondiente a la invencién y con un adaptador,

figura 2 el adaptador de la figura 1 con zonas contiguas de la bomba de carburante en seccion parcial,
figura 3 el adaptador de la figura 1 en una representacion en perspectiva,

figura 4 una representacion en seccion a través del adaptador de la figura 3,

figura 5 una representacidn en seccidn a través de otra forma constructiva del adaptador,

figura 6 una representacidn en seccion a través de otra forma constructiva del adaptador.

La figura 1 muestra una instalacion de suministro de carburante para un vehiculo automaovil con una unidad de
suministro de carburante 2 dispuesta en un depoésito de carburante 1. La unidad de suministro de carburante 2 esta
unida mediante una tuberia de alimentacion 3 con una maquina de combustién interna 4 del vehiculo automdvil. La
tuberia de alimentacién 3 presenta un tramo 5 dispuesto dentro del depésito de carburante 1 y esta conducida a través
de una brida 7 alojada en una abertura de montaje 6. La unidad de suministro de carburante 2 presenta un depdésito de
desbordamiento 8 pretensado frente al fondo del depésito de carburante 1 y tiene una bomba de carburante 9 dispuesta
en el depésito de desbordamiento 8. El depdsito de desbordamiento 8 esta unido mediante elementos telescépicos 10
con la brida 7. La bomba de carburante 9 presenta una tubuladura de conexién 11, frente a la que esta
impermeabilizado un adaptador 12. Al adaptador 12 esta conectado el tramo 5 de la tuberia de alimentacion 3 dispuesto
dentro del depdsito de carburante 1.

La figura 2 muestra el adaptador 12 y la tubuladura de conexion 11 de la bomba de carburante 9 de la figura 1
en seccion parcial. El adaptador 12 y la tubuladura de conexién 11 estan impermeabilizados uno frente a otro mediante
una junta radial 13 y unidos entre si mediante una union por retencion 14. La unién por retencion 14 presenta un
apéndice 15 que va alrededor dispuesto en la tubuladura de conexién 11, que es agarrado por detras por dos elementos
de retencién con forma de gancho 16, 16’ del adaptador 12. Los medios de retencion 16, 16’ estan dispuestos en cada
caso formando una sola pieza con elementos de liberacién 17, 17’ sobre elementos basculantes 18, 18’ sujetos en el
centro. Los elementos basculantes 18, 18’ estan fabricados formando una sola pieza con las otras zonas del adaptador
12. En cada caso dos elementos de retencion 16, 16’ y dos medios de liberacion 17, 17’ estan enfrentados entre si.
Oprimiendo los medios de liberacién 17, 17’ se giran los elementos basculantes 18, 18’ alrededor de su sujecion central,
con lo que los medios de retenciéon 16, 16’ pueden moverse desde una posicién de encajados con la tubuladura de
conexion 11 hasta una posicion suelta respecto a la tubuladura de conexién 11. Mediante la elasticidad propia retornan
elasticamente los elementos basculantes 18, 18’ hasta la posicion en la que los medios de retencion 16, 16’ agarran por
detras el apéndice 15. Para ello no es necesaria herramienta alguna. Palpando las posiciones de los medios de
liberacion 17, 17’, puede detectarse ademas si la unién por retencion 14 esta encajada tal como esta previsto.

La figura 3 muestra el adaptador 12 de la figura 2 en una representacion en perspectiva. El adaptador 12
presenta un brazo 19 vertical, que penetra en la tubuladura de conexion 11 de la figura 2 y un brazo horizontal 20
previsto para la conexion del tramo 5 de la tuberia de alimentacion 3 dispuesto dentro del depésito de carburante 1.
Para simplificar el dibujo, no se ha representado aqui el tramo 5 de la tuberia de alimentacion 3 dispuesto dentro del
deposito de carburante 1. La tuberia de alimentacion 3 puede insertarse sobre uno de los extremos del brazo horizontal
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20 del adaptador 12 o fabricarse formando una sola pieza con el mismo. Preferiblemente esta configurado el tramo 5 de
la tuberia de alimentacion 3 dispuesto dentro del depdsito de carburante 1 como tubo ondulado. Sobre el otro extremo
del brazo horizontal 20 esta dispuesta una caperuza 21. En el brazo vertical 19 esta dispuesta ademas una junta radial
13.

La figura 4 muestra en una representacion en seccion a través del adaptador 12 de la figura 3 que en el brazo
horizontal 20 estan dispuestas una valvula de retenciéon 22 y una valvula limitadora de la presién 23. La valvula de
retencién 22 esta dispuesta en el extremo del brazo horizontal 20 previsto para la conexion de las dos tuberias de
alimentacion 3. La caperuza 21 es parte de la vélvula limitadora de presion 23 dispuesta en el otro extremo del brazo
horizontal 20 y soporta un elemento de resorte 24, que pretensa un cuerpo de valvula 25 contra un asiento de valvula 26
introducido a presion en el brazo horizontal 20. El brazo horizontal 20 presenta para la valvula de retencién 22 un
apéndice 27 como asiento de valvula. Contra el asiento de valvula 27 esta pretensado un cuerpo de valvula 28 mediante
un elemento de resorte 29. El elemento de resorte 29 se apoya en una abrazadera 30 introducida a presion en el brazo
horizontal 20.

La figura 5 muestra otra forma de ejecucion del adaptador 12 de la figura 1 en una representacion en seccion
que solo se diferencia de la de la figura 4 en que el extremo del brazo horizontal 20 opuesto a la valvula de retencién 22
esta cerrado por un tapén 31.

La figura 6 muestra otra forma de ejecucion del adaptador 12 de la figura 1 en una representacion en seccion,
en la que un brazo vertical 32 esti acodado frente a un brazo horizontal 33. Una valvula de retencion 34 presenta una
junta elastomera 35, frente a la que esta pretensado un empujador 36 mediante un elemento de resorte 37. El
empujador 36 esta conducido en una guia 38 introducida a presion en el brazo horizontal 33. La guia 38 apoya ademas
el elemento de resorte 37. Sobre el lado opuesto al empujador 36 de la junta elastomera 35 tiene el brazo horizontal 33
un apéndice 39.
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REIVINDICACIONES

1. Bomba de carburante (9) para montarla dentro de un depdsito de carburante (1), con un adaptador (12) para la
conexion de un tramo conducido dentro del depdsito de carburante de una tuberia de alimentacion (3) que conduce
a una maquina de combustion interna (4) del vehiculo automdvil a la bomba de carburante (9) y con una unién por
retencion (14) para sujetar el adaptador (12) a una tubuladura de conexién (11) de la bomba de carburante (9),
estando fabricados medios de retencién (16, 16°) de la unién por retencion y medios de liberacion (17, 17’) para
accionar los elementos de retencién (16, 16’) de una sola pieza con el adaptador (12) y pudiendo moverse a mano
los medios de liberacion (17, 17’) desde una posicién encajada del adaptador (12) con la tubuladura de conexién
(11) hasta una posicién suelta de la tubuladura de conexién (11),

caracterizada porque los medios de liberacién (17, 17°) y los medios de retencion (16, 16’) presentan un elemento
basculante (18, 18) sujeto en el centro y porque en un extremo del elemento basculante (18, 18’) salen los medios
de retencion (16, 16) con forma de gancho y en el otro extremo del elemento basculante (18, 18’) estan dispuestos
los medios de liberacion (17, 17’) y porque el elemento basculante (18, 18’) esta pretensado elasticamente en la
posicion de encajado del adaptador (12) con la tubuladura de conexién (11).

2. Bomba de carburante con un adaptador segun la reivindicacion 1,

caracterizada porque los medios de retencién (16, 16') agarran por detras un apéndice (15) en la bomba de
carburante (9).

3. Bomba de carburante con un adaptador segun una de las reivindicaciones precedentes,

caracterizada porque dos elementos de retencion (16, 16’) presentan en cada caso un medio de liberacion (17, 17") y
encajan en lados opuestos entre si de la tubuladura de conexién (11).

4. Bomba de carburante con un adaptador segun una de las reivindicaciones precedentes,

caracterizada porque el adaptador (12) tiene un brazo vertical (19, 32) para la union con la tubuladura de conexion (11)
y un brazo horizontal (20, 33) para la unién con la tuberia de alimentacién (3).

5. Bomba de carburante con un adaptador segun la reivindicacion 4,
caracterizada porque los medios de liberacion (17, 17’) estan conducidos hasta mas alla del brazo horizontal (20, 33).
6. Bomba de carburante con un adaptador segun una de las reivindicaciones precedentes,

caracterizada porque el adaptador (12) y una valvula de retencion (22, 34) y/o una valvula limitadora de presién (23)
estan constituidos como unidad constructiva.

7. Bomba de carburante con un adaptador segun la reivindicacion 6,

caracterizada porque la valvula de retencion (22, 34) y la valvula limitadora de presion (23) estan dispuestas en el
brazo horizontal (20, 33) del adaptador (12).

8. Bomba de carburante con un adaptador segun la reivindicacion 4 y 6,

caracterizada porque en un extremo del brazo horizontal (20, 33) esta dispuesta la valvula de retencién (22) y en el
otro extremo la valvula limitadora de presion (23).

9. Bomba de carburante con un adaptador segun una de las reivindicaciones 4 a 8,

caracterizada porque el brazo horizontal (20, 33) tiene un apéndice (27, 39) configurado como asiento de valvula para
apoyar un cuerpo de valvula (28).
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