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DESCRIPCION
Vehiculo del tipo en el que se monta a horcajadas

Campo de la invencidn

La presente invencién versa acerca de un vehiculo del tipo en el que se monta a horcajadas dotado de un radiador
dispuesto lateralmente en el vehiculo.

Antecedentes de la invencion

Se conocen vehiculos que estan dotados de una rejilla (cubierta del radiador) entre los vehiculos de pequefio
tamafo de tipo scooter (vehiculos del tipo en el que se monta a horcajadas). En el registro de modelo de utilidad
japonés n°® 2576872 se da a conocer un ejemplo de esto, en el que un vehiculo de pequefio tamafo de tipo scooter
comprende un radiador que tiene una superficie nicleo dispuesta en un estado que tiene un angulo predeterminado
en una direccién de circulacion en vez de lateralmente en una carroceria del vehiculo y una rejilla dispuesta en el
exterior de la superficie nucleo del radiador. La rejilla del vehiculo de pequeiio tamafo de tipo scooter esta formada
con una pluralidad de miembros con forma de placa formados en un estado que tiene un angulo predeterminado en
una direccién de circulacion en vez de lateralmente en una carroceria del vehiculo, y hay formada una pluralidad de
vias de entrada, respectivamente, entre la pluralidad de miembros con forma de placa abiertos sustancialmente en
una direccion.

Sin embargo, con la rejilla (cubierta del radiador) del vehiculo de pequefio tamafo de tipo scooter (vehiculo del tipo
en el que se monta a horcajadas) dada a conocer en el registro de modelo de utilidad japonés n? 2576872 la
pluralidad de vias de entrada esta abierta sustancialmente en una direccion, de forma que solo tiene una entrada de
aire de un lado. Por lo tanto, surge el problema de que es dificil mejorar la eficacia de la aspiracion de aire de
refrigeracion al radiador montado en el vehiculo de pequefio tamaro de tipo scooter.

Se conoce otro vehiculo del tipo en el que se monta a horcajadas por el documento US 2002/0112680 que incluye
las caracteristicas del preambulo de la reivindicacién 1.

La invencion ha sido concebida para solucionar los problemas descritos anteriormente y tiene como objeto
proporcionar una cubierta del radiador de un vehiculo del tipo en el que se monta a horcajadas que sea capaz de
mejorar la eficacia de la aspiracién de un aire para la refrigeracion de un radiador, y un vehiculo del tipo en el que se
monta a horcajadas dotado de la misma.

Resumen de la invencion

Se exponen aspectos de la presente invencién en la reivindicacion independiente. Las caracteristicas preferentes
pero no esenciales de la invencién estan expuestas en las reivindicaciones dependientes.

Con la cubierta del radiador del vehiculo del tipo en el que se monta a horcajadas descrita en la reivindicacion 1, se
proporciona una pluralidad de agujeros de ventilacién para cubrir un lado externo de una superficie nucleo de un
radiador con la superficie nucleo dispuesta lateralmente en el vehiculo y para ser abiertos respectivamente en
distintas direcciones, por lo que la pluralidad de agujeros de ventilacion, respectivamente, estan abiertos en distintas
direcciones permiten aspirar un aire para la refrigeracion de un radiador en una pluralidad de direcciones. Por
consiguiente, es posible mejorar la eficacia de aspiracién de un aire para la refrigeracién del radiador.

Los agujeros de ventilacion pueden comprender un primer agujero de ventilacién abierto en una direccién de
circulacion, y un segundo agujero de ventilacién abierto en una direccién opuesta a la direccién de circulacion. Con
tal construccion, es posible aspirar facilmente un aire para la refrigeraciéon del radiador tanto en la direccion de
circulacion como en una direccion opuesta a la direccion de circulacion.

La cubierta del radiador puede comprender, ademas, un miembro deflector proporcionado en un lado del radiador
para conducir un aire, que es aspirado desde la pluralidad de agujeros de ventilacion para refrigerar el radiador, a la
superficie nucleo del radiador. Con tal construccion, es posible inhibir que un aire, que es aspirado desde la
pluralidad de agujeros de ventilacién para refrigerar el radiador, vaya a otras porciones que la superficie nucleo del
radiador, de forma que se puede mejorar la eficacia de refrigeracién del radiador.

Los agujeros de ventilacion pueden comprender un primer agujero de ventilacién abierto en la direccion de
circulaciéon para aspirar al menos una parte de un viento producido por la circulacién, y un segundo agujero de
ventilacién abierto en una direcciéon opuesta a la direccién de circulacion para aspirar viento de aspiracion de un
ventilador de aspiracién dispuesto en una superficie opuesta a la superficie ndcleo del radiador. Con tal
construccion, es posible hacer facilmente que un viento producido por la circulacién entre desde el primer agujero de
ventilacién para aspirar un aire para la refrigeracién del radiador y hacer que un viento de aspiracion del ventilador
de aspiracién entre desde el segundo agujero de ventilacion para aspirar un aire para la refrigeracion del radiador.
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Se puede proporcionar el primer agujero de ventilacion para ser abierto en una direccion inclinada con un angulo
predeterminado con respecto a una direccion a lo ancho del vehiculo en la direccidén de circulacion, y se puede
proporcionar el segundo agujero de ventilacion para ser abierto en una direccién inclinada con un angulo
predeterminado con respecto a la direccion a lo ancho del vehiculo en una direccion opuesta a la direccién de
circulacion. Con tal construccién, es posible hacer que un viento producido por la circulacion entre facilmente desde
el primer agujero de ventilacién abierto en una direccién inclinada con un angulo predeterminado con respecto a una
direccion a lo ancho del vehiculo en la direccion de circulacion y hacer que un viento de aspiracién del ventilador de
aspiracion entre facilmente desde el segundo agujero de ventilacion abierto en una direccién inclinada con un angulo
predeterminado con respecto a la direccion a lo ancho del vehiculo en una direccion opuesta a la direccién de
circulacion.

La cubierta del radiador de un vehiculo del tipo en el que se monta a horcajadas, en la que se proporcionan los
agujeros de ventilacion que comprenden el primer agujero de ventilacién y el segundo agujero de ventilacién, puede
comprender, ademas, una pluralidad de primeros miembros con forma de placa proporcionados en el primer agujero
de ventilacion y una pluralidad de segundos miembros con forma de placa proporcionados en el segundo agujero de
ventilacién, y la pluralidad de primeros miembros con forma de placa estan dispuestos para tener un angulo de
inclinacién mas pequefio con respecto a la superficie nucleo que la pluralidad de segundos miembros con forma de
placa. Con tal construccion, se puede inhibir que barro o similar entre en el primer agujero de ventilacion, en el que
es probable que entre barro o similar en la direcciéon de circulacion en comparacion con el segundo agujero de
ventilacién abierto en una direccién opuesta a la direccion de circulacion, en la direccion de circulacion.

En la cubierta del radiador de un vehiculo del tipo en el que se monta a horcajadas, en la que la pluralidad de
primeros miembros con forma de placa estan proporcionados en el primer agujero de ventilacion, la pluralidad de
primeros miembros con forma de placa, respectivamente, puede estar dispuesta para no solaparse entre si segin se
mira en una vista en planta. Con tal construccién, es posible inhibir la obstruccion del flujo hacia dentro del viento
producido por la circulacion mientras que se inhibe que barro o similar entre al interior del primer agujero de
ventilacién.

La cubierta del radiador puede comprender, ademas, una porciéon de pared proporcionada debajo del segundo
agujero de ventilacién, a través de la cual es aspirado el viento de aspiracion del ventilador de aspiracién, para cubrir
una porcién inferior de la superficie nicleo del radiador, y los agujeros de ventilacién pueden comprender, ademas,
un tercer agujero de ventilaciéon proporcionado en la porcién de pared para ser abierto en una direcciéon, en la que al
menos una parte del viento producido por la circulaciéon puede ser aspirado. Con tal construccion, el tercer agujero
de ventilacion, ademas del primer agujero de ventilacién permite entrar a un viento producido por la circulacion, de
forma que es posible mejorar adicionalmente la eficacia de aspiracion.

El primer agujero de ventilacion puede estar dispuesto para estar orientado hacia una porcion de la superficie nucleo
en la direccion de circulacién, el segundo agujero de ventilacién puede estar dispuesto para estar orientado hacia
una porcién de una porcion superior de la superficie nacleo en una direccion opuesta a la direccién de circulacién, y
el tercer agujero de ventilacién puede estar dispuesto para estar orientado hacia una porcién de una porcién inferior
de la superficie ndcleo en una direccion opuesta a la direccién de circulacion. Con tal construccion, el primer agujero
de ventilacién permite que sea aspirado un aire para refrigerar un lado de la superficie ndcleo en la direccién de
circulacion, el segundo agujero de ventilacién permite que sea aspirado un aire para refrigerar una porciéon de la
porcion superior de la superficie nicleo en un lado opuesto a la direcciéon de circulacion, y el tercer agujero de
ventilacién permite que sea aspirado un aire para refrigerar una porcion de la porcion inferior de la superficie nlcleo
en una direccion opuesta a la direccion de circulacion.

El tercer agujero de ventilacién puede estar formado para extenderse de forma oblicua hacia abajo en la direccion de
circulacion. Con tal construccion, el tercer agujero de ventilacion permite facilmente que un viento producido por la
circulacion sea conducido por debajo de la superficie nucleo del radiador, que se proporciona para ser orientado
hacia la cubierta del radiador.

La cubierta del radiador puede comprender, ademas, un miembro deflector proporcionado en un lado de la porcién
de pared hacia el radiador para conducir viento producido por la circulacion, que es aspirado desde el primer agujero
de ventilacion y el tercer agujero de ventilacion, hasta la porcion inferior de la superficie nacleo del radiador. Con tal
construccion, la porcion deflectora puede impedir que viento producido por la circulacion, que entra desde el tercer
agujero de ventilacién, vaya hacia atras, de forma que el viento producido por la circulacion que entra desde el tercer
agujero de ventilacion puede ser conducido de forma eficaz a la porcién inferior de la superficie nicleo del radiador.

La cubierta del radiador puede comprender, ademas, una porcion de viga proporcionada entre el primer agujero de
ventilacién y el segundo agujero de ventilacion para dividir el primer agujero de ventilacién y el segundo agujero de
ventilacién. Con tal construccién, es posible mejorar la resistencia mecanica contra un impacto desde el exterior.

La porcion de viga puede estar formada para proyectarse lo maximo hacia afuera en una direcciéon opuesta a una

direccion opuesta a la superficie nicleo del radiador. Con tal construccion, es posible aumentar un espacio entre la

superficie nucleo del radiador y la superficie trasera de la cubierta del radiador, de forma que se puede someter a

conveccion un aire aspirado al interior del espacio entre la superficie ndcleo del radiador y la superficie trasera de la
3
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cubierta del radiador. De ese modo, se puede distribuir un aire segun es aspirado sobre toda la superficie nicleo del
radiador, de forma que es posible mejorar la eficacia de refrigeracion del radiador.

La cubierta del radiador puede comprender, ademas, una porcién de cubierta de tapa, que cubre una tapa de
radiador del radiador. Con tal construccion, es posible proteger facilimente la tapa de radiador del radiador.

Con tal construccion, es posible obtener un vehiculo del tipo en el que se monta a horcajadas que comprende una
cubierta del radiador, por medio de la cual se puede mejorar la eficacia de aspiracién de un aire para la refrigeracion
de un radiador.

Breve descripcion de los dibujos

Se describiran ahora estos y otros aspectos de la presente invencién, Unicamente a modo de ejemplo, con
referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

La Fig. 1 es una vista lateral que muestra toda la construccion de una motocicleta segin una realizacién de la
invencion;

la Fig. 2 es una vista en corte que ilustra la construccion de una periferia de un radiador de la motocicleta, segun
la realizacion, mostrada en la Fig. 1;

la Fig. 3 es una vista en perspectiva que ilustra la construccién de una cubierta del radiador de una motocicleta,
segun la realizacion, mostrada en la Fig. 1;

la Fig. 4 es una vista frontal que ilustra la construccién de la cubierta del radiador de la motocicleta, segun la
realizacién, mostrada en la Fig. 1;

la Fig. 5 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 100-100 de la Fig. 4;
la Fig. 6 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 200-200 de la Fig. 4;

la Fig. 7 es una vista en perspectiva que ilustra la construccion de la cubierta del radiador de la motocicleta,
segun la realizaciéon, mostrada en la Fig. 1;

la Fig. 8 es una vista trasera que ilustra la construcciéon de la cubierta del radiador de la motocicleta, segun la
realizacién, mostrada en la Fig. 1;y

la Fig. 9 es una vista en planta que ilustra la construccion de la cubierta del radiador de la motocicleta, segun la
realizacién, mostrada en la Fig. 1.

Descripcion detallada de los dibujos

La Fig. 1 es una vista lateral que muestra toda la construccién de una motocicleta segin una realizaciéon de la
invencion. Las Figuras 2 a 9 son vistas que ilustran una construccion de una periferia de una cubierta del radiador de
la motocicleta, segun la realizacion, mostrada en la Fig. 1. Ademas, se describira la realizaciéon con respecto a una
motocicleta de tipo scooter como un ejemplo de un vehiculo de la invencion del tipo en el que se monta a
horcajadas. En los dibujos, FRT indica la parte frontal en una direccion de circulacién de una motocicleta. Se
describira en detalle la construccion de la motocicleta 1 segun la realizacion de la invencion con referencia a las
Figuras 1 a 9.

En la motocicleta 1, hay fijado un bastidor principal 3 a una porcion inferior de un tubo 2 de soporte del manillar,
como se muestra en la Fig. 1. El bastidor principal 3 se extiende hacia atras desde una porcién inferior del mismo. El
tubo 2 de soporte del manillar y el bastidor principal 3 constituyen un bastidor de la carroceria.

Hay montado un manillar 4 en una porcién superior del tubo 2 de soporte del manillar para poder girar. Ademas, se
proporciona un carenado frontal 5 que cubre la parte frontal del tubo 2 de soporte del manillar por delante del tubo 2
de soporte del manillar. Debajo del tubo 2 de soporte del manillar hay dispuesto un par de horquillas delanteras 6
que tienen una suspension para la absorcion de impactos. Hay montada de forma giratoria una rueda delantera 7 a
porciones inferiores del par de horquillas delanteras 6. Hay dispuesto un guardabarros delantero 8 encima de la
rueda delantera 7.

Hay dispuesto un reposapiés 9 encima de una porcién central del bastidor principal 3 y hay dispuesto un asiento 10
encima de una porcién posterior del bastidor principal 3. Hay dispuesto un motor 11 debajo de la porcién posterior
del bastidor principal 3. Como se muestra en la Fig. 2, el motor 11 incluye un carter 12 del ciglefal, un cilindro 13
montado hacia delante (la direccion de una flecha FRT) del carter 12 del cigliefal, y una culata 14 del cilindro
montada de forma que cierra una abertura delantera (la direccién de la flecha FRT) del cilindro 13.

Hay dispuesto un ciglefal 16 de forma giratoria en el carter 12 del cigliefal para extenderse en una direccién a lo
ancho del vehiculo (la direccion de una flecha 1ZQ y la direccion de una flecha DER). Montada en el cigliefial 15 hay
4
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una biela 17 para la conexién de un pistéon 16 dispuesto en el cilindro 13 y el cigliefal 15. Se proporciona un
mecanismo 18 de cambio de velocidades en un lado del ciguefnal 15 en la direccién de la flecha 1ZQ, y se
proporciona una unidad 19 generadora de potencia en un lado del cigiiefial 15 en la direccién de la flecha DER. La
unidad 19 generadora de potencia incluye un miembro giratorio 20, que gira con el ciglienal 15, estando montado el
miembro giratorio 20 en un extremo del cigiefial 15 en la direccién de la flecha DER. Se proporciona un ventilador
21 de aspiracién en el miembro giratorio 20 y gira en torno a un eje de rotacion del miembro giratorio 20 junto con el
miembro giratorio 20. Segun gira el cigiiefal 15, el ventilador 21 de aspiracion gira junto con el miembro giratorio 20,
funcionando de ese modo para aspirar aire en una direccion F1 desde un agujero posterior 24c de ventilacion
descrito a continuacién y para fluir en una direccion F2 en torno al ventilador 21 de aspiracion.

Hay montado un soporte 22 fabricado de aluminio en un lado del carter 12 del cigliefal en la direccion de la flecha
DER, de forma que cubra el ventilador 21 de aspiracion. Hay montado un radiador 23 en un lado del soporte 22 en la
direccion de la flecha DER. Especificamente, el radiador 23 esta dispuesto de forma que una superficie nicleo 23a
esté orientada en la direccion de la flecha DER (lateralmente en un vehiculo) y una porcion 23b de la superficie en
un lado opuesto a la superficie nlcleo 23a esta frente al ventilador 21 de aspiracién. Es decir, el radiador 23 esta
dispuesto de forma que se hace que el aire que fluye en una direccién F1 por medio del ventilador 21 de aspiracion
fluya de forma sustancialmente perpendicular a la superficie nucleo 23a.

En la realizacién, una cubierta 24 del radiador fabricada de una resina esta dispuesta en un lado de la superficie
nucleo 23a del radiador 23 en la direccion de la flecha DER, de forma que cubra un exterior (un lado en la direccién
de la flecha DER) de la superficie nlcleo 23a. La cubierta 24 del radiador es un ejemplo de una “cubierta del
radiador de un vehiculo del tipo en el que se monta a horcajadas” de la invencién. Como se muestra en las Figuras 3
y 4, la cubierta 24 del radiador esta formada con cuatro agujeros 24a de insercién de tornillos. Como se muestra en
la Fig. 2, los miembros 25 de tornillo estan atornillados en agujeros roscados 22a del soporte 22 a través de los
agujeros 24a de insercion de tornillos 24a por lo que se monta la cubierta 24 del radiador en el soporte 22.

La cubierta 24 del radiador esta dotada de un agujero delantero 24b de ventilacion, del agujero trasero 24c de
ventilacién, y de un agujero inferior 24d de ventilacion. El agujero delantero 24b de ventilacién es un ejemplo de un
“primer agujero de ventilacién” de la invencion y el agujero trasero 24c de ventilacién es un ejemplo de un “segundo
agujero de ventilacion” de la invencién. Ademas, el agujero inferior 24d de ventilacion es un ejemplo de un “tercer
agujero de ventilacién” de la invencién. El agujero delantero 24b de ventilacién, el agujero trasero 24c de ventilacion,
y el agujero inferior 24d de ventilacién constituyen los agujeros de ventilaciéon de la invencién. El agujero delantero
24b de ventilacién, el agujero trasero 24c de ventilacion, y el agujero inferior 24d de ventilacién estan formados,
respectivamente, para estar frente a la superficie nicleo 23a del radiador 23 (véase la Fig. 4) y para ser abiertos en
distintas direcciones.

El agujero delantero 24b de ventilacién se abre en la direccién de circulacién (la direccion de la flecha FRT) y esta
formado para aspirar al menos una parte de un viento F3 producido por la circulacion (véanse las Figuras 1y 4).
Especificamente, el agujero delantero 24b de ventilacién estd proporcionado en el lado delantero (un lado en la
direccion de la flecha FRT) de la cubierta 24 del radiador, de forma que sea abierto en una direccion inclinada con
un angulo predeterminado en una direccion de circulacion (la direccién de la flecha FRT) con respecto a la direccién
a lo ancho del vehiculo (la direccion de la flecha 1ZQ y la direccion de la flecha DER) (véase la Fig. 3). Como se
muestra en la Fig. 4, el agujero delantero 24b de ventilacion esta dispuesto en yuxtaposicion a una porcién de la
superficie ndcleo 23a del radiador 23 en la direccion de circulacion (la direccion de la flecha FRT) para funcionar
para conducir aire (viento F3 producido por la circulaciéon) hasta una porcion de la superficie nicleo 23a en la
direccion de circulacion (la direccion de la flecha FRT).

El agujero delantero 24b de ventilacién esta dotado de una pluralidad de miembros (aletas) 24e con forma de placa,
que estan formados integralmente con la cubierta 24 del radiador. La pluralidad de miembros 24e con forma de
placa estan dispuestos, respectivamente, para extenderse hacia atras y de forma oblicua hacia arriba desde la parte
delantera de la abertura del agujero delantero 24b de ventilacién y no para solaparse entre si seguin se mira en una
vista en planta (es decir, los miembros 24e con forma de placa estan dispuestos de una forma apilada, uno
directamente encima del otro). La pluralidad de miembros 24e con forma de placa esta formada, respectivamente,
con un angulo predeterminado de inclinacion con respecto a la superficie nacleo 23a. Como se muestra en las
Figuras 5y 6, la pluralidad de miembros 24e con forma de placa (véase la Fig. 5) estan dispuestos, respectivamente,
de forma que tienen un angulo predeterminado de inclinacién menor que un angulo predeterminado de inclinacion,
con el que estan inclinados los miembros 24f con forma de placa del agujero trasero 24c de ventilacién, con respecto
a la superficie nucleo 23a. Es decir, los miembros 24e con forma de placa (véase la Fig. 5) del agujero delantero 24b
de ventilacion estén dispuestos de forma que sea mas dificil que barro o similar entre (la direccion de la flecha 12Q)
en la cubierta 24 del radiador en comparacion con los miembros 24f con forma de placa del agujero trasero 24c¢ de
ventilacién (véase la Fig. 6).

El agujero trasero 24c de ventilacion esta formado como se muestra en las Figuras 3 y 4 para ser abierto
generalmente en oposicion a la direccion de circulacion (la direccién de la flecha FRT) y para aspirar viento F1 de
aspiracién (véase la Fig. 2) del ventilador 21 de aspiracion (véase la Fig. 2). Especificamente, como se muestra en la
Fig. 3, se proporciona el agujero trasero 24c de ventilacion hacia atras de la cubierta 24 del radiador, de forma que
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sea abierto en una direccion inclinada con un angulo predeterminado en una direccién opuesta a la direccién de
circulacion (la direccion de la flecha FRT) con respecto a la direccién a lo ancho del vehiculo (la direccion de la
flecha 1ZQ vy la direccién de la flecha DER) (véase la Fig. 2). Ademas, como se muestra en la Fig. 4, el agujero
trasero 24c de ventilacion esta dispuesto de forma que mira a un lado opuesto de la porcién superior de la superficie
nucleo 23a del radiador 23 en la direccién de circulacién (la direccion de la flecha FRT) y funciona para conducir aire
(viento F1 de aspiracion) (véase la Fig. 2) a una porcién opuesta a la porcién superior de la superficie niicleo 23a en
la direccién de circulacion (la direccién de la flecha FRT).

El agujero trasero 24c de ventilacion esta dotado de una pluralidad de miembros (aletas) 24f con forma de placa,
que estan formados integralmente con la cubierta 24 del radiador. La pluralidad de miembros 24f con forma de placa
estan dispuestos, respectivamente, para extenderse hacia atras y de forma oblicua hacia arriba desde la parte
frontal de la abertura del agujero trasero 24c de ventilacion y para no solaparse entre si segin se mira en una vista
en planta (es decir, los miembros 24f con forma de placa estan dispuestos de forma apilada, uno directamente
encima del otro). La pluralidad de miembros 24f con forma de placa esta formada, respectivamente, con un angulo
predeterminado de inclinacién con respecto a la superficie nicleo 23a. Ademas, como se muestra en las Figuras 5y
6, la pluralidad de miembros 24f con forma de placa (véase la Fig. 6) esta dispuesta, respectivamente, de forma que
tenga un angulo predeterminado de inclinacién mayor que un angulo predeterminado de inclinacién con el que estan
inclinados los miembros 24e con forma de placa (véase la Fig. 5) del agujero delantero 24b de ventilacion, con
respecto a la superficie nucleo 23a. es decir, los miembros 24f con forma de placa (véase la Fig. 6) del agujero
trasero 24c de ventilacion estan dispuestos para permitir mas facilmente que el aire entre al interior (en la direccion
de la flecha 1ZQ) de la cubierta 24 del radiador en comparaciéon con los miembros 24e con forma de placa del
agujero delantero 24b de ventilacion (véase la Fig. 5).

Como se muestra en las Figuras 1y 4, se proporciona el agujero inferior 24d de ventilacion para ser abierto en una
direccion, en la que al menos una parte de un viento F4 producido por la circulacién (véase la Fig. 1) que pasa por
debajo del agujero delantero 24b de ventilacién puede ser aspirada, en una ubicacién de la cubierta 24 del radiador
que esta debajo del agujero trasero 24c de ventilacién. Especificamente, se proporciona una porcion 24g de pared
formada para proyectarse en la direccién de la flecha DER (véase la Fig. 3) y para cubrir una porcion inferior de la
superficie nucleo 23a del radiador 23 debajo del agujero trasero 24c de ventilacion y el agujero inferior 24d de
ventilacién esta formado entre el agujero trasero 24c de ventilaciéon y la porciéon 24g de pared. Ademas, el agujero
inferior 24d de ventilacion esta formado para extenderse de forma oblicua hacia abajo en la direccién de circulacion
(en la direccién de la flecha FRT). El agujero inferior 24d de ventilacion esta dispuesto para estar orientado hacia un
lado opuesto a la porcién inferior de la superficie nicleo 23a del radiador 23 en la direccién de circulacion (la
direccion de la flecha FRT) y para conducir un aire (viento F4 producido por la circulacion) (véase la Fig. 1) hasta
una porcion opuesta de la porcion inferior de la superficie nicleo 23a en la direccion de circulacion (la direccién de la
flecha FRT).

Como se muestra en las Figuras 7 y 8, se proporciona una porcién deflectora 24h formada para conducir aire que
fluye desde el agujero inferior 24d de ventilacién hasta una porcién inferior de la superficie nicleo 23a del radiador
23 (véase la Fig. 8) en la cubierta 24 del radiador en la porcidén 24g de pared en un lado de la superficie posterior (la
direccion de la flecha 1ZQ) (véase la Fig. 7) de la cubierta 24 del radiador. La porcién deflectora 24h es un ejemplo
de un “miembro deflector” de la invencion. Se proporciona la porcidn deflectora 24h para proyectarse sobre un lado
de la superficie posterior (la direccion de la flecha 1ZQ) (véase la Fig. 7) de la porcién 24g de pared e incluye una
porcion deflectora trasera 24i, que se extiende hacia abajo desde una regién de un extremo trasero del agujero
inferior 24d de ventilacion, y una porcién deflectora inferior 24j, que se extiende hacia delante (en la direccién de la
flecha FRT) y hacia abajo de forma oblicua. La porcion deflectora trasera 24i funciona para conducir aire hasta una
porcion opuesta de la porcién inferior del radiador 23 (Fig. 8) en la direccion de circulacion (la direccion de la flecha
FRT) mientras que inhibe que el aire (el viento F4 producido por la circulacién) (véase la Fig. 8) fluya hacia atras
desde el agujero inferior 24d de ventilacion. La porcion deflectora inferior 24 funciona para conducir aire hasta la
porcion opuesta de la porcién inferior del radiador 23 (Fig. 8) en la direccion de circulacion (la direccion de la flecha
FRT) mientras que se inhibe que el aire (el viento F4 producido por la circulacion) (véase la Fig. 8) fluya hacia abajo
desde el agujero inferior 24d de ventilacién. Al menos una parte de la porcidén deflectora inferior 24j esta formada
sobre una porcion divisoria 24k entre dos superficies incluidas en la porcién 24g de pared.

Como se muestra en las Figuras 3 y 4, se proporciona una porciéon 241 de viga para dividir el agujero delantero 24b
de ventilacién y el agujero trasero 24c de ventilacién entre el agujero delantero 24b de ventilacion y el agujero
trasero 24c de ventilacion. Como se muestra en las Figuras 3 y 9, la porcién 241 de viga esta formada para
extenderse de forma vertical entre el agujero delantero 24b de ventilacién y el agujero trasero 24c de ventilacion y
para proyectarse lo maximo hacia afuera en un lado opuesto (un lado en la direccién de la flecha DER) del radiador
23 en la superficie nucleo 23a. Ademas, se proporciona una porcion 24m de cubierta de tapa formada para cubrir
una tapa 23c del radiador (véase la Fig. 6) en una porcién superior trasera de la cubierta 24 del radiador.

Se proporciona de forma giratoria una rueda trasera 26 por detras del motor 11 y hay montado un guardabarros
trasero 27 encima de la rueda trasera 26 para cubrir una porcién superior de la rueda trasera 26. Hay conectado un
tubo 28 de escape al motor 11 y esta dirigido hacia atras y conectado a un silenciador 29.
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Al proporcionar una pluralidad de agujeros de ventilacion (el agujero delantero 24b de ventilacion, el agujero trasero
24c de ventilacion, y el agujero inferior 24d de ventilacion) abiertos en distintas direcciones en el radiador 23, de las
cuales la superficie nucleo 23a esta dispuesta en la direccion de la flecha DER (lateralmente en un vehiculo), de
forma que cubra un exterior (la direccion de la flecha DER) de la superficie nicleo 23a, la pluralidad de agujeros de
ventilacién (el agujero delantero 24b de ventilacién, el agujero trasero 24c¢ de ventilacion, y el agujero inferior 24d de
ventilacién) abiertos en distintas direcciones puede aspirar aire para la refrigeracién del radiador 23 en una
pluralidad de direcciones. Por consiguiente, es posible mejorar la eficacia de aspiracion de aire para la refrigeracion
del radiador 23.

Al proporcionar, en un agujero de ventilacion, el agujero delantero 24b de ventilacién, que esta abierto en la
direccion de circulacién (la direccion de la flecha FRT) y aspira al menos una parte del viento F3 producido por la
circulacion, y el agujero trasero 24c de ventilacién, que se abre en una direccién opuesta a la direccién de
circulacion (la direccion de la flecha FRT) y aspira el viento F1 de aspiracion del ventilador 21 de aspiracién
dispuesto en una superficie opuesta (la direccion de la flecha 1ZQ) del radiador 23 en la superficie nicleo 23a, es
posible hacer facilmente que el viento F3 producido por la circulacion entre desde el agujero delantero 24b de
ventilacién para aspirar un aire para la refrigeracién del radiador 23 y para hacer que el viento F1 de aspiracion del
ventilador 21 de aspiracion entre desde el agujero trasero 24c de ventilacién para aspirar un aire para la
refrigeracion del radiador 23.

Al hacer que los angulos de inclinacion de la pluralidad de miembros 24e con forma de placa con respecto a la
superficie nucleo 23a sean mas pequerios que los angulos de inclinacion de los miembros 24f con forma de placa
con respecto a la superficie nicleo 23a, se puede inhibir que entre barro o similar en el agujero delantero 24b de
ventilacién, en el cual es probable que entre barro o similar en la direccién de circulacion (la direccion de la flecha
FRT) en comparacion con el agujero trasero 24c de ventilacion abierto en una direccion opuesta a la direccion de
circulacion (la direccion de la flecha FRT), en la direccion de circulacién (la direccion de la flecha FRT).

Al disponer la pluralidad de miembros 24e con forma de placa, respectivamente, para que no se solapen entre si
segln se mira en una vista en planta, es posible inhibir que el flujo hacia dentro del viento F3 producido por la
circulacion sea obstruido mientras que se inhibe que entre barro o similar dentro del agujero delantero 24b de
ventilacién.

Al proporcionar en la porcidén 24g de pared el agujero inferior 24d de ventilacion, que se proporciona para ser abierto
en una direccién, en el que al menos una parte del viento F4 producido por la circulacion puede ser aspirada, €l
agujero inferior 24d de ventilacion ademas del agujero delantero 24b de ventilacion permite que entre el viento F4
producido por la circulacion, de forma que es posible mejorar adicionalmente la eficacia de la aspiracion.

Al disponer el agujero delantero 24b de ventilacién en oposicion a una porcién de la superficie nucleo 23a en la
direccion de circulacion (la direccion de la flecha FRT), al disponer el agujero trasero 24c de ventilacién en oposicion
a una porcién opuesta de la porcién superior de la superficie nicleo 23a en a la direccion de circulacién (la direccion
de la flecha FRT), y al disponer el agujero inferior 24d de ventilacién en oposicién a una porcién opuesta de la
porcion inferior de la superficie nlcleo 23a en la direccion de circulacion (la direccion de la flecha FRT), el agujero
delantero 24b de ventilacién permite que sea aspirado un aire para la refrigeracion de un lado de la superficie nlcleo
23a en la direccion de circulacién (la direccién de la flecha FRT), el agujero trasero 24c de ventilacion permite que
un aire para la refrigeracién de una porcién opuesta a la porcion superior de la superficie nicleo 23a en la direccion
de circulacién (la direccién de la flecha FRT) sea aspirado, y el agujero inferior 24d de ventilacion permite que un
aire para la refrigeracion de una porcién opuesta de la porcién inferior de la superficie nicleo 23a en la direccion de
circulacion (la direccion de la flecha FRT) sea aspirado.

Al proporcionar la porcién deflectora 24h, que se proporciona en un lado (la direccién de la flecha 1ZQ) de la porcion
249 de pared hacia el radiador 23 para conducir aire, que entra desde el agujero inferior 24d de ventilacién, a la
porcién inferior de la superficie nucleo 23a del radiador 23, la porcién deflectora 24h puede impedir que el viento F4
producido por la circulacion, que entra desde el agujero inferior 24d de ventilacion, vaya hacia atras, de forma que el
viento F4 producido por la circulacién que entra desde el agujero inferior 24d de ventilacion puede ser conducido de
forma eficaz hasta la porcion inferior de la superficie nucleo 23a del radiador 23.

Al formar la porcién 241 de viga de forma que se proyecte lo maximo hacia afuera en un lado opuesto (un lado en la
direccion de la flecha DER) del radiador 23 con respecto a la superficie nicleo 23a, es posible aumentar un espacio
entre la superficie nicleo 23a del radiador 23 y la superficie trasera de la cubierta 24 del radiador, de forma que se
puede someter a conveccion aire segun es aspirado en el espacio entre la superficie nicleo 23a del radiador 23 y la
superficie trasera de la cubierta 24 del radiador. De ese modo, se puede distribuir el aire segin es aspirado por toda
la superficie nucleo 23a del radiador 23, de forma que se puede mejorar la eficacia de refrigeracion del radiador 23.

Se deberia comprender que la realizacion dada a conocer en el presente documento es ejemplar en todos los
sentidos y no es limitativa. El alcance de la invencién no esta indicado por las descripciones de la realizacion
descrita anteriormente, sino por las reivindicaciones, y se pretende que todos los cambios que se encuentren dentro
del significado y el alcance de equivalencia de las reivindicaciones sean abarcados en las mismas.
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Aunque la realizacién muestra una motocicleta de tipo scooter como un ejemplo de un vehiculo del tipo en el que se
monta a horcajadas dotado de una cubierta del radiador, la invencién no esta limitada a la misma, sino que es
aplicable a otros vehiculos, tales como vehiculos de tres ruedas, ATV (vehiculo todo terreno), etc., con la condicion
de que comprendan un vehiculo del tipo en el que se monta a horcajadas dotado de una cubierta del radiador.

Ademas, aunque la realizacién muestra un ejemplo, en el que se abre un agujero delantero de ventilacién en la
direccion de circulacion para aspirar al menos una parte del viento producido por la circulacién, la invencién no esta
limitada a la misma, sino que se puede formar un agujero de ventilacién para aspirar al menos una parte del viento
producido por la circulacién a través de, por ejemplo, un conducto, con la condicién de que el agujero de ventilacion
pueda aspirar al menos una parte del viento producido por la circulacion.

Ademas, aunque la realizacién muestra un ejemplo, en el que la superficie nucleo del radiador esta dispuesta
lateralmente en una carroceria del vehiculo, la invencién no esta limitada a la misma, sino que una superficie ntcleo
de un radiador puede estar dispuesta en una direccién inclinada con un angulo predeterminado con respecto a una
direccion a lo ancho del vehiculo en una direccién de circulacion o en una direccion opuesta a la direccion de
circulacion.

Ademas, aunque la realizacién muestra un ejemplo, en el que se proporcionan agujeros de ventilacion en tres
ubicaciones, la invencion no esta limitada a la misma, sino que se pueden proporcionar agujeros de ventilacién en
cuatro o mas ubicaciones, o se pueden proporcionar Unicamente en dos ubicaciones.

Ademds, aunque la realizacion muestra un ejemplo, en el que se aspira viento de aspiracion del ventilador de
aspiracion a través del agujero trasero de ventilacion, la invencion no esté limitada a la misma, sino que se puede
hacer que un aire, distinto a un viento de aspiracion de un ventilador de aspiracion, tal como viento producido por la
circulacién, etc. fluya al interior del agujero trasero de ventilacién.

Ademas, aunque la realizacién muestra un ejemplo, en el que los miembros con forma de placa estan dispuestos en
el agujero delantero de ventilacion y en el agujero trasero de ventilacién, la invenciéon no esta limitada a la misma,
sino que los miembros con forma de placa también pueden estar dispuestos en el agujero inferior de ventilacion.

Ademas, aunque la realizacion muestra un ejemplo, en el que se proporciona la porcion deflectora formada para
conducir un aire que fluye desde el agujero inferior de ventilacion hasta la porcion inferior de la superficie nicleo del
radiador en el lado de la superficie posterior de la cubierta del radiador y la porcion deflectora comprende la porcion
deflectora trasera, que se extiende hacia abajo desde una proximidad de un extremo trasero del agujero inferior de
ventilacién, y la porcién deflectora inferior, que estd conectada al extremo inferior de la porcién deflectora trasera y
se extiende hacia delante y hacia abajo de forma oblicua, la invencién no esta limitada a la misma, sino que se
puede proporcionar una porciéon deflectora en el lado de la superficie posterior de la cubierta del radiador excepto la
porcion deflectora trasera y la porcion deflectora inferior, por ejemplo, por detras del agujero trasero de ventilacion
en el lado de la superficie posterior de la cubierta del radiador.

Ademas, aunque la realizacion muestra un ejemplo, en el que se proporciona la porcion de cubierta de tapa de una
forma que cubra la tapa de radiador del radiador, la invenciéon no esta limitada a la misma, sino que se puede
prescindir de la provision de la porcién de cubierta de tapa, que cubre la tapa de radiador del radiador.

Descripcion de los numeros y signos de referencia

1: motocicleta (vehiculo)

21: ventilador de aspiracion

23: radiador

23a: superficie nucleo

23c: tapa del radiador

24: cubierta del radiador (cubierta del radiador del vehiculo del tipo en el que se monta a horcajadas)
24b: agujero delantero de ventilacién (agujero de ventilacién, primer agujero de ventilacién)
24c: agujero trasero de ventilacién (agujero de ventilacion, segundo agujero de ventilacion)
24d: agujero inferior de ventilacién (agujero de ventilacién, tercer agujero de ventilacion)
24e: miembro con forma de placa (primer miembro con forma de placa)

24f: miembro con forma de placa (segundo miembro con forma de placa)

249: porcion de pared
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24h: porcion deflectora (miembro deflector)

24i: porcion deflectora trasera (miembro deflector)
24j: porcioén deflectora inferior (miembro deflector)
241: porcion de viga

24m: porcion de cubierta de tapa

F1: viento de aspiracion

F3: viento producido por la circulacién

F4: viento producido por la circulacién
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REIVINDICACIONES
Un vehiculo (1) del tipo en el que se monta a horcajadas, que comprende:
un radiador (23) con una superficie nucleo (23a) dispuesto lateralmente en el vehiculo (1);y

una cubierta (24) del radiador dispuesta para cubrir un lado externo de la superficie nicleo (23a) del
radiador (23), caracterizado porque comprende una pluralidad de agujeros (24b, 24c, 24d) de ventilacion
formados para mirar a la superficie nicleo (23a) y, respectivamente, abiertos en distintas direcciones, en el
que una porcién de la cubierta del radiador estéd proporcionada entre al menos un primer agujero (24b) de
ventilacién y un segundo agujero (24c) de ventilacién para dividir los agujeros primero y segundo de
ventilaciéon y estan formados para proyectarse en una direccion opuesta a una direccion contraria a la
superficie nucleo (23a) del radiador (23).

Un vehiculo (1) del tipo en el que se monta a horcajadas segun la reivindicacion 1, en el que:
el primer agujero (24b) de ventilacion esta abierto en una direccion de circulacién, y
el segundo agujero (24c) de ventilacion esta abierto en una direccién opuesta a la direccion de circulacion.

Un vehiculo (1) del tipo en el que se monta a horcajadas segln la reivindicacién 2, en el que el primer agujero
(24b) de ventilacion esta adaptado para aspirar al menos una parte del viento (F3) producido por la circulacién,
y el segundo agujero (24c) de ventilacion esta adaptado para aspirar viento (F1) de aspiracion de un ventilador
(21) de aspiracion dispuesto en una superficie opuesta a la superficie nacleo (23a) del radiador (23).

Un vehiculo (1) del tipo en el que se monta a horcajadas segun la reivindicacion 2 o 3, en el que se proporciona
el primer agujero (24b) de ventilacion para estar abierto en una direccién inclinada con un &angulo
predeterminado con respecto a una direccion a lo ancho del vehiculo en la direccién de circulacién, y se
proporciona el segundo agujero (24c) de ventilacion para estar abierto en una direccién inclinada con un angulo
predeterminado con respecto a la direccion a lo ancho del vehiculo en una direccion opuesta a la direccion de
circulacion.

Un vehiculo (1) del tipo en el que se monta a horcajadas segun las reivindicaciones 2, 3 0 4, que comprende,
ademas:

una pluralidad de primeros miembros (24e) con forma de placa proporcionados en el primer agujero (24b)
de ventilacién; y

una pluralidad de segundos miembros (24f) con forma de placa proporcionados en el segundo agujero (24c)
de ventilacién,

en el que la pluralidad de los primeros miembros (24e) con forma de placa estan dispuestos para tener un
angulo de inclinacién menor con respecto a la superficie nicleo (23a) que la pluralidad de segundos
miembros (24f) con forma de placa.

Un vehiculo (1) del tipo en el que se monta a horcajadas segun la reivindicacion 5, en el que la pluralidad de
primeros miembros (24e) con forma de placa, respectivamente, estdn dispuestos para no solaparse entre si
segun se miran en una vista en planta.

Un vehiculo (1) del tipo en el que se monta a horcajadas segln una cualquiera de las reivindicaciones 2 a 6,
que comprende, ademas:

una porcién (24g) de pared proporcionada debajo del segundo agujero (24c) de ventilacion, a través del
cual es aspirado el viento (F1) de aspiracion del ventilador (21) de aspiracién, para cubrir una porciéon
inferior de la superficie nucleo (23a) del radiador (23); y

un tercer agujero (24d) de ventilacion proporcionado en la porcién (24g) de pared para ser abierto en una
direccion en la que al menos una parte del viento (F4) producido por la circulacién puede ser aspirada.

Un vehiculo (1) del tipo en el que se monta a horcajadas segun la reivindicacion 7, en el que:

el primer agujero (24b) de ventilacion esta dispuesto para mirar a una porcion de la superficie nicleo (23a)
en la direccién de circulacion;

el segundo agujero (24c) de ventilacion esta dispuesto para mirar a una porcién de una porcién superior de
la superficie nlcleo (23a) en una direccion opuesta a la direccién de circulacién; y

el tercer agujero (24d) de ventilacién esta dispuesto para mirar a una porciéon de una porcién inferior de la
superficie nucleo (23a) en una direccion opuesta a la direccién de circulacion.
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Un vehiculo (1) del tipo en el que se monta a horcajadas segun la reivindicacion 7 u 8, en el que el tercer
agujero (24d) de ventilacién esta formado para extenderse hacia abajo de forma oblicua en la direccion de
circulacion.

Un vehiculo (1) del tipo en el que se monta a horcajadas segun cualquier reivindicacion precedente, que
comprende, ademas, un miembro deflector (24h) proporcionado en un lado del radiador de la cubierta (24) y
adaptado para conducir aire de refrigeracion aspirado desde la pluralidad de agujeros de ventilaciéon hasta la
superficie nucleo (23a) del radiador (23).

Un vehiculo (1) del tipo en el que se monta a horcajadas segun una cualquiera de las reivindicaciones 7 a 9,
que comprende, ademas, un miembro deflector (24h) proporcionado en un lado del radiador de la porcion (249)
de pared y adaptado para conducir viento producido por la circulacién aspirado desde los agujeros primero y
tercero (24b, 24d) de ventilacién hasta la porcion inferior de la superficie nlcleo (23a) del radiador (23).

Un vehiculo (1) del tipo en el que se monta a horcajadas segun cualquier reivindicacion precedente, que
comprende, ademas, una porcién de cubierta (24m) de la tapa adaptada para cubrir una tapa (23c) de radiador
del radiador (23).

11
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