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DESCRIPCION
Dispositivo limpiaparabrisas

La invencion se refiere a una carroceria con un dispositivo limpiaparabrisas, en particular para un automovil, con un
tubo moldeado conectado en la carroceria y/o con una chapa de fijacion conectada en la carroceria, que es
especialmente una chapa de fijacion para un motor de limpiaparabrisas.

Los peatones estan totalmente desprotegidos en el caso de un choque con vehiculos. En particular las partes duras,
inflexibles dispuestas debajo de la tapa del motor conducen con frecuencia a lesiones graves en caso de impacto de
un peatdn sobre un vehiculo. El dispositivo limpiaparabrisas se encuentra en una zona, en la que los peatones
inciden con frecuencia en caso de impacto sobre un vehiculo. Los dispositivos limpiaparabrisas conocidos, en
general, a partir del estado de la técnica tienen el inconveniente de que representan un peligro de lesion grande para
los peatones en caso de impacto sobre el vehiculo.

Se conoce a partir del documento GB 2347340 A un dispositivo limpiaparabrisas, que esta provisto con un sistema
de seguridad para la liberacion de un arbol de limpiaparabrisas desde una carcasa de alojamiento en el caso de un
impacto. Si una fuerza axial que actia sobre el arbol de limpiaparabrisas excede un valor umbral, entonces el arbol
de limpiaparabrisas se puede mover axialmente en su alojamiento en la carcasa. El arbol de limpiaparabrisas esta
retenido a tal fin a través de diferentes medidas de fijacion de forma desprendible en el alojamiento en la carcasa,
por ejemplo a través de anillos de seguridad.

El valor umbral, con cuya superacién se desprende el &rbol de limpiaparabrisas desde su alojamiento en la carcasa,
depende del material y de los dimensionados de los anillos de seguridad, que estan alojados en ranuras anulares en
la pared interior del alojamiento en la carcasa. No obstante, la determinacién lo mas exacta posible del valor umbral
representa una medida dificil de realizar.

Se conoce a partir del documento WO 99/43521 A1 un dispositivo limpiaparabrisas con una conexién en unién
positiva entre un tubo moldeado para el alojamiento de un arbol de limpiaparabrisas y la carroceria del vehiculo. En
una sola pieza con el tubo moldeado esta configurada una chapa con una escotadura, que presenta un orificio en
forma de segmento, radial relativamente grande, a través del cual se aprieta la chapa con la escotadura sobre una
proyeccion en la carroceria del vehiculo. El orificio se extiende sobre un segmento angular relativamente grande, lo
que es condicion previa para que la chapa se pueda acoplar con la escotadura para el montaje sobre la proyeccion.

La invencion tiene el cometido de reducir el peligro de lesion para un peatén en caso de impacto sobre un vehiculo.

La invencidn soluciona el cometido planteado por medio de una carroceria con un dispositivo limpiaparabrisas del
tipo mencionado al principio, en el que de acuerdo con la invencion, el tubo moldeado y/o la chapa de fijacion estan
fijados de forma desprendible con la carroceria, de manera que el tubo moldeado y/o la chapa de fijacién se pueden
desprender desde la carroceria en el caso de un impacto sobre el dispositivo limpiaparabrisas. A través de la
liberacion del tubo moldeado y/o de la chapa de fijacién desde la carroceria en caso de impacto de un peatén sobre
el dispositivo limpiaparabrisas, el tubo moldeado y/o la chapa de fijaciéon eluden el impacto, con lo que se reduce
claramente el peligro de lesion para el peatén.

En un desarrollo de la invencién, la carroceria presenta para el alojamiento del tubo moldeado o de la chapa de
fijacion un orificio de alojamiento, que esta provisto con una ranura lateral. El tubo moldeado o la chapa de fijacion
se pueden insertar para la fijacion con la carroceria en el orificio de alojamiento. En el caso de un impacto sobre el
tubo moldeado o sobre la chapa de fijacidn, se expulsan el tubo moldeado o la chapa de fijacion a través de la
ranura lateral fuera del orificio de alojamiento. Durante la expulsién, se ensanchan la ranura y el orificio de
alojamiento. Para que el tubo moldeado o la chapa de fijacion sean expulsados de manera fiable a través de la
ranura fuera del orificio de alojamiento, es conveniente que la ranura, considerada en la direccidon de actuacion de la
fuerza de impacto, esté dispuesta en el borde trasero del orificio. No obstante, no es forzosamente necesario
disponer la ranura, considerada en la direccidon de actuacion de la fuerza de impacto, en el borde trasero del orificio,
para asegurar una liberacion fiable del tubo moleado o de la chapa de fijacion. Ademas, la direccién de actuacion de
la fuerza de impacto no tiene que actuar paralelamente al orificio de alojamiento realizado en la carroceria, para
liberar el tubo moldeado o la chapa de fijacion de manera fiable durante el impacto. Cuando la fuerza de impacto
actua en un angulo entre 0 grados y 90 grados con respecto al orificio de alojamiento, el tubo moldeado o la chapa
de fijacion ejercen un movimiento de articulacion en el orificio de alojamiento, con lo que se ensanchan la ranura y el
orificio de alojamiento, y el tubo moldeado o la chapa de fijacién se pueden soltar desde la carroceria. Por
consiguiente, la liberacion fiable de la pieza moldeada o de la pieza de chapa desde la carroceria es independiente
de la direccién de actuacion de la fuerza de impacto. De manera méas ventajosa, el tubo moldeado o la chapa de
fijacion estan introducidos a presién tan fuertemente en el orificio de alojamiento que no es ya necesaria una fijacion
adicional por medio de tornillos o similares. De esta manera, se reduce claramente el gasto de montaje.

Cuando el orificio de alojamiento presenta un borde moleteado, la fuerza de liberacién para la liberacion del tubo
moldeado o de la chapa de fijacion se puede regular a través de la altura del moleteado. Ademas, la fuerza de
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liberacion depende también del espesor de la chapa de la carroceria en la zona del orificio de alojamiento.

Puesto que el proceso de liberacién del tubo moldeado o de la chapa de fijacién requiere un cierto espacio de juego
de movimiento para el tubo moldeado o para la pieza de chapa, es conveniente que el orificio de alojamiento esté
dispuesto en una zona de la carroceria que se distancia desde la carroceria.

Para poder insertar el tubo moldeado o la chapa de fijacion de una manera 6ptima en el orificio de alojamiento en la
carroceria, es conveniente que el tubo moldeado y/o la chapa de fijacion presenten una proyeccion.

En otra forma de realizacidn, entre el tubo moldeado y la carroceria y/o entre la chapa de fijacion y la carroceria
puede estar previsto un elemento de obturacién. El elemento de obturacién impide que puedan penetrar humedad y
suciedad a través del orificio de alojamiento en la carroceria.

Para que el elemento de obturacién se pueda disponer entre el tubo moldeado y la carroceria y/o entre la chapa de
fijacion y la carroceria, se puede insertar el elemento de obturacién en el orificio de alojamiento en la carroceria y el
elemento de obturacién puede presentar de la misma manera un orificio para el alojamiento del tubo moldeado o de
la chapa de fijacion.

En un desarrollo de la invencion, el elemento de obturacion puede poseer un labio de obturacién periférico que
presiona contra la carroceria. El labio de obturacion mejora, por una parte, la accion de obturacion del elemento de
obturacion, en particular contra salpicaduras de agua vy, por otra parte, posibilita una compensacion de la tolerancia
entre el tubo moldeado y la carroceria o entre la chapa de fijacion y la carroceria.

Para que se pueda evitar un resbalamiento no deseado hacia abajo del elemento de obturacidon desde el tubo
moldeado o desde la chapa de fijacion, el tubo moldeado y/o la chapa de fijacion pueden poseer un elemento de
retencién para la fijacion del elemento de obturacién. Para que el elemento de retencion pueda encajar en el
elemento de obturacion, en el elemento de obturacion esta prevista de manera mas conveniente una escotadura.

Para elevar la rigidez de la chapa de fijacion, esta prevista una seccién transversal en forma de arbol. La proyeccion
del tubo moldeado y la proyeccién de la chapa de fijaciéon presentan de la misma manera una seccién transversal en
forma de arbol. De acuerdo con la invencion, el contorno del orificio de alojamiento esta adaptado a la seccion
transversal ondulada de la proyeccion del tubo moldeado y/o a la seccion transversal ondulada de la proyeccion de
la chapa de fijacion.

Puesto que el tubo moldeado o la chapa de fijacion se pueden insertar con su proyeccion en el elemento de
obturacion, el elemento de obturacion puede estar adaptado de la misma manera a la seccién transversal ondulada
de la proyeccion. La adaptacion del elemento de obturacion a la seccion transversal ondulada de la proyeccion
garantiza, ademas, una retencion segura del elemento de obturacion sobre la proyeccion.

La accién de obturacion y la compensacion de las tolerancias se mejoran cuando el elemento de obturacién esta
fabricado de un elastémero.

A continuacién se explican en detalle diferentes ejemplos de realizacién con la ayuda de los dibujos adjuntos. En
particular:

La figura 1 muestra una vista en planta superior sobre un tubo insertado en una chapa de la carroceria.

La figura 2 muestra una vista en planta superior en perspectiva sobre una chapa de fijacion insertada en la chapa de
la carroceria.

La figura 3 muestra una seccion longitudinal a través de un elemento de obturacion.
La figura 4 muestra una vista en planta superior sobre el elemento de obturacién de la figura 3.

La figura 5 muestra una vista en planta superior sobre el elemento de obturacidon de la figura 4 desde el lado
opuesto.

La figura 1 muestra un tubo moldeado 10 con una proyeccion 11. La proyeccion 11 esta insertada en un orificio de
alojamiento 12 de una carroceria 13 representada aqui de forma fragmentaria. El tubo moldeado 10 recibe un arbol
de limpiaparabrisas 14. Ademas, en el tubo moldeado 10 esta colocado un pivote de engatillado 15 para el
alojamiento de un tubo de pletina no representado aqui en detalle. El orificio de alojamiento 12 esté provisto con una
ranura 16. Cuando una fuerza de impacto 17 actua, por ejemplo, sobre el arbol de limpiaparabrisas 14 y el tubo
moldeado 10 o sobre el tubo de pletina, el pivote de engatillado 15 y el tubo moldeado 10, la proyeccion es
expulsada a través de la ranura 16 fuera del orificio de alojamiento 12. Por consiguiente, el arbol de limpiaparabrisas
14 y el tubo moldeado 19 pueden eludir la fuerza de impacto 17, con lo que se reduce en gran medida el peligro de
lesion de un peatdn que impacta.
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El orificio de alojamiento 12 presenta un borde periférico 18. En funcion de la altura del moleteado se puede ajustar
una fuerza de desprendimiento para la liberacién del tubo moldeado 10. Ademas, la fuerza de liberacién depende
también del espesor de la chapa de la carroceria 13 en la zona del orificio de alojamiento 12.

El orificio de alojamiento 12 esta dispuesto en una zona que se distancia desde la carroceria 3. De esta manera, se
pone a la disposicién del tubo moldeado 10 para el proceso de liberaciéon desde la carroceria 13 un espacio de juego
de movimiento necesario.

La figura 2 muestra una chapa de fijacion 20, que puede ser una chapa de fijaciéon para un motor de limpiaparabrisas
no representado aqui en detalle. La chapa de fijacion 20 presenta una proyeccion 23, que esta insertada en la
carroceria 13 representada aqui igualmente de forma fragmentaria. Entre la chapa de fijaciéon 20 y la carroceria 13
esta dispuesto un elemento de obturacién 21 en la zona de la proyeccion 23. El elemento de obturaciéon 21 esta
insertado a través de la proyeccién 23 e impide una penetracion no deseada de humedad y suciedad en la
carroceria 13. El elemento de obturacion 21 esta provisto con un labio de obturacion periférico 22. El labio de
obturacion 22 mejora la accion de obturacion, en particular contra salpicaduras de agua. Ademas, posibilita una
compensacion de las tolerancias entre la chapa de fijacion 20 y la carroceria 13.

La figura 3 muestra un elemento de obturacion 30, en el que puede encajar un elemento de retenciéon 31 de una
chapa de fijacion 32. El elemento de retencion 31 impide de esta manera un resbalamiento no deseado hacia abajo
del elemento de obturacion 30 desde la chapa de fijacién 32.

La figura 4 muestra una chapa de fijacion 40, que presenta una seccioén transversal en forma de arbol. La seccion
transversal en forma de arbol eleva la rigidez de la chapa de fijacion 40. La chapa de fijacion 40 esta insertada en un
elemento de obturacién. El orificio en el elemento de obturacion 41 para el alojamiento de la chapa de fijacion 40
esta adaptado a la seccion transversal en forma de arbol de la chapa de fijacion 40. La adaptacion del elemento de
obturacion 41 a la seccion transversal ondulada de la chapa de fijacion 40 garantiza, ademas, una retencion segura
entre el elemento de obturacion 41 y la chapa de fijacion 40.

Para elevar la accién de obturaciéon del elemento de obturacion 41, esta cerrado en su lado opuesto al orificio para el
alojamiento de la chapa de fijacion 40 (ver la figura 5). De esta manera, no pueden penetrar humedad ni suciedad en
la carroceria.
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REIVINDICACIONES

1.- Carroceria con un dispositivo limpiaparabrisas, en particular para un automévil, con un tubo moldeado (10)
conectado en la carroceria y/o con una chapa de fijacion (20, 32, 40) conectada en la carroceria (13), que es en
particular una chapa de fijacion (20, 32, 40) para un motor de limpiaparabrisas, en la que el tubo moldeado (10) y/o
la chapa de fijacion (20, 32, 40) est4 fijada de forma desprendible con la carroceria (13), de manera que el tubo
moldeado (10) y/o la chapa de fijacion (20, 32, 40) se pueden desprender desde la carroceria (13) en el caso de un
impacto sobre el dispositivo limpiaparabrisas, caracterizado porque la carroceria (13) presenta para el alojamiento
del tubo moldeado (10) o de la chapa de fijacion (20, 32, 40) un orificio de alojamiento (12), que esta provisto con
una ranura lateral (16) y porque el contorno del orificio de alojamiento (12) esta adaptado a una seccion transversal
ondulada de la proyeccion (11) del tubo moldeado (10) y/o a una seccion transversal ondulada de la proyeccion (23)
de la chapa de fijacion (20, 32, 40).

2.- Carroceria con un dispositivo limpiaparabrisas de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada porque el orificio
de alojamiento (12) presenta un borde moleteado (18).

3.- Carroceria con un dispositivo limpiaparabrisas de acuerdo con la reivindicacién 1 6 2, caracterizada porque el
orificio de alojamiento (12) esta dispuesto en una zona de la carroceria que se distancia desde la carroceria (13).

4.- Carroceria con un dispositivo limpiaparabrisas de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada
porque la proyeccion (11, 23) del tubo moldeado (10) y/o de la chapa de fijacién (20, 32, 40) se puede insertar en el
orificio de alojamiento (12) en la carroceria (13).

5.- Carroceria con un dispositivo limpiaparabrisas de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada
porque entre el tubo moldeado (10) y/o la carroceria (13) y/o entre la chapa de fijacion (20, 32, 40) y la carroceria
(13) esta previsto un elemento de obturacion (21, 30, 41).

6.- Carroceria con un dispositivo limpiaparabrisas de acuerdo con la reivindicacion 5, caracterizada porque el
elemento de obturacién (21, 30, 41) presenta un orificio para el alojamiento del tubo moldeado (10) o de la chapa de
fijacion (20, 32, 40).

7.- Carroceria con un dispositivo limpiaparabrisas de acuerdo con la reivindicacién 5 6 6, caracterizada porque el
elemento de obturacion (21, 30, 41) presenta un labio de obturacion periférico (22) que presiona contra la carroceria.

8.- Carroceria con un dispositivo limpiaparabrisas de acuerdo con una de las reivindicaciones 5 a 7, caracterizada
porque el tubo moldeado (10) y/o la chapa de fijacidn (32) presentan un elemento de retencién (31) para la fijacion
del elemento de obturacion (30).

9.- Carroceria con un dispositivo limpiaparabrisas de acuerdo con una de las reivindicaciones 5 a 8, caracterizada
porque el elemento de obturacion (21, 30, 41) esta adaptado igualmente a la seccion transversal ondulada de la
proyeccion (11, 23).

10.- Carroceria con un dispositivo limpiaparabrisas de acuerdo con una de las reivindicaciones 5 a 9, caracterizada
porque el elemento de obturacion (21, 30, 41) esta fabricado de un elastémero.
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