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DESCRIPCION
Conjunto de carroceria para vehiculo automovil y en particular unién de las estructuras de lado de caja y pabellon.
Ambito técnico

La presente invencion se refiere a un conjunto de carroceria para vehiculo automovil, y de modo mas preciso a un
conjunto de carroceria que comprende un lado de caja, un forro de montante de vano, un forro de arco de pabellén,
asi como un soporte de traviesa delantera de pabellon.

Por otra parte, la invencion se refiere igualmente a un vehiculo automoévil que comprende al menos un conjunto de
este tipo.

Estado de la técnica anterior
En este ambito técnico han sido propuestas ya varias realizaciones.

Entre estas realizaciones de la técnica anterior, se conoce un ensamblaje elemental de carroceria para vehiculo
automovil, descrito en el documento FR-A-2 808 760. Este ensamblaje comprende, en primer lugar, un lado de caja
asi como un forro de arco de pabellon y un forro de montante de vano, estando formados estos dos ultimos elemen-
tos por una pieza Unica de forro.

Por otra parte, la pieza Unica de forro y el lado de caja forman conjuntamente un cuerpo hueco que se une a una
traviesa delantera de pabellén, por intermedio de una unién nodal asegurada por una cartela que presenta un re-
tranqueo de superficie, destinado a cooperar con una cara interna de la pieza Unica de forro.

Con una configuracion de este tipo, el ensamblaje dispone entonces de una superficie externa frontal lisa definida
por la cartela y el lado de caja, estando adaptada entonces esta superficie para recibir el parabrisas del vehiculo.

Asi, en este ensamblaje de la técnica anterior, la superficie externa frontal lisa esta realizada sin que la pieza unica
de forro requiera retranqueo. De este modo, la ausencia de retranqueo en esta pieza Unica se traduce directamente
en una ausencia de inicio de pandeo susceptible de fragilizar el ensamblaje frente a un choque frontal que implique
un esfuerzo de compresion de este ensamblaje.

Sin embargo, se indica que aunque el problema ligado al inicio de pandeo de la pieza Unica de forro parece resuelto
con esta disposicion especifica, éste, no es por ello totalmente satisfactorio en términos de resistencia a las diversas
solicitaciones mecanicas que puede encontrar el vehiculo, tales como las provocadas por un choque exterior cual-
quiera.

En efecto la cartela del ensamblaje, una de cuyas principales funciones es soportar la traviesa delantera de pabe-
lIén, necesita un retranqueo de superficie con el fin de adaptarse a la pieza unica de forro, y de participar simulta-
neamente en la creacion de la superficie externa frontal lisa apropiada para recibir el parabrisas. Asi, la carroceria
presenta una zona mecanicamente fragilizada a nivel del retranqueo previsto en la cartela del ensamblaje, y por
tanto no es totalmente compatible con la necesidad permanente de presentar vehiculos automoéviles de concepcion
cada vez de mayor calidad desde el punto de vista de la seguridad.

Por el documento EP1024073 se conoce un conjunto de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion 1.
Exposicion de la invencion

La invencion, por tanto, tiene por objetivo proponer un conjunto para vehiculo automaévil, comprendiendo el conjunto
un lado de caja y un forro Unico de montante de vano y de arco de pabellon que forma un cuerpo hueco con el lado
de caja, comprendiendo el conjunto ademas un soporte de traviesa delantera de pabellén unido al cuerpo hueco, y
que ponga remedio al menos parcialmente al inconveniente mencionado anteriormente relativo a las realizaciones
de la técnica anterior.

El objetivo de la invencion es igualmente presentar un vehiculo automévil que comprenda al menos un conjunto de
carroceria tal que éste responda al objetivo anteriormente mencionado.

Para hacer esto, la invencion tiene por objeto, en primer lugar, un conjunto de carroceria para vehiculo automoévil, tal
como se describe en la reivindicacion 1. Ventajosamente, la invencion esta concebida de tal modo que la resistencia
mecanica global del conjunto de la carroceria aumente considerablemente con respecto a las realizaciones presen-
tadas en la técnica anterior. Efectivamente, la concepcion de conjunto de carroceria de acuerdo con la invencién es
tal que el lado de caja es apto para presentar una superficie externa frontal lisa susceptible de recibir el parabrisas
del vehiculo, sin que por ello este conjunto requiera retranqueo.

De modo preferido, se puede prever que el conjunto de carroceria comprenda, ademas, al menos una escuadra de
refuerzo, siendo cada escuadra solidaria, por una parte, del soporte de la traviesa delantera de pabellon y, por otra,
del forro Unico de vano y de arco de pabellon.
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Finalmente, la invencion tiene por objeto igualmente un vehiculo automoévil que comprenda al menos un conjunto de
carroceria tal como el descrito anteriormente, y que, preferentemente, comprenda dos conjuntos, dispuestos respec-
tivamente en cada lado del vehiculo, y una traviesa delantera de pabellén, estando unidos estos dos conjuntos por
intermedio de la traviesa delantera de pabellon.

Otras ventajas y caracteristicas de la invencion se pondran de manifiesto en la descripcion detallada no limitativa
que sigue.

Breve descripcion de los dibujos
Esta descripcion se realizara en relacion con los dibujos anejos, en los cuales:
- la figura 1 representa una vista esquematica en perspectiva de un vehiculo automovil,

- la figura 2 representa una vista en despiece ordenado en perspectiva de un conjunto de carroceria para vehiculo
automovil, de acuerdo con un modo de realizacion preferido de la presente invencion, y

- la figura 3 representa una vista en corte tomada a lo largo de la linea IlI-Ill de la figura 2.
Exposicion detallada de un modo de realizacion preferido

Refiriéndose a la figura 1, se ve un vehiculo automévil indicado de modo general por la referencia numérica 50,
disponiendo este vehiculo 50 de una carroceria indicada de modo general por la referencia numérica 1.

La carroceria 1 comprende especialmente un montante de vano 2, un arco de pabellén 3, asi como una traviesa
delantera de pabellon 4, definiendo estos tres elementos una zona 5 de la carroceria 1 en la cual se sitla el conjunto
de carroceria de acuerdo con la invencion.

Refiriéndose ahora conjuntamente a las figuras 2 y 3, se ve un conjunto de carroceria 100 para vehiculo automovil,
de acuerdo con un modo de realizacion preferido de la presente invencion.

El conjunto 100 comprende un lado de caja 6 asi como un forro Unico 8 de montante de vano y de arco de pabellon.
Como se ve en la figura 3, cuando estos estan ensamblados, el lado de caja 6 y el forro Unico 8 forman un cuerpo
hueco 10.

Por otra parte, el conjunto de carroceria 100 esta provisto igualmente de un refuerzo 12 que se extiende a todo lo
largo del forro Unico 8, y que queda fijado entre el lado de caja 6 y el forro 8 del conjunto 100.

Este refuerzo 12 comprende una porcién central 14, que comprende una superficie superior 14a asi como una su-
perficie inferior 14b, siendo esta ultima opuesta a la superficie superior 14a y sensiblemente paralela a ésta.

Como puede verse en la figura 3, la superficie superior 14a se adapta a una porcion superior 6a del lado de caja 6,
mientras que la superficie inferior 14b se adapta a una porcién superior 8a del forro Unico 8. En otras palabras, la
porcién central 14 del refuerzo 12 queda cogida en sandwich en toda su longitud entre las dos porciones superiores
6a y 8a sensiblemente paralelas, que pertenecen respectivamente al lado de caja 6 y al forro Gnico 8 del conjunto
100. Por otra parte, ademas de la cooperacion indirecta entre las porciones superiores 6a y 8a del lado de caja 6 y
del forro unico 8, se observa que el cuerpo hueco 10 se obtiene ensamblando igualmente fijamente dos porciones
inferiores 6b y 8b dispuestas sensiblemente paralelamente una respecto de la otra, y que pertenecen respectiva-
mente al lado de caja 6 y al forro Unico 8.

Ademas, el refuerzo 12 esta provisto de una primera porcion lateral 16 solidaria de la porcion central 14, y situada en
el interior del cuerpo hueco 10 formado por el lado de caja 6 y el forro Gnico 8.

Para asegurar una buena resistencia mecanica del conjunto 100, la primera porcién lateral 16 puede extenderse
preferentemente de manera que atraviese el cuerpo hueco 10 y quede fijada entre las dos porciones inferiores 6b y
8b del lado de caja 6 y del forro unico 8. Se precisa igualmente que la primera porcion lateral 16 se extiende sensi-
blemente en toda la longitud de la porcién central 14, preferentemente de modo que forma un angulo ligeramente
superior a 90 con ésta.

Finalmente, el refuerzo 12 comprende una segunda porcion lateral 18, opuesta a la primera porcion lateral 16 con
respecto a la porcion central 14, y que se extiende exteriormente al cuerpo hueco 10, en direccion al habitaculo (no
representado) del vehiculo.

Esta segunda porcion lateral 18 es igualmente solidaria de la porcidon central 14 y esta sensiblemente centrada con
respecto a ésta, y esta constituida por un soporte destinado a recibir la traviesa delantera de pabellon 4. Asi, el so-
porte 18 permite unir la traviesa delantera de pabellon 4 al cuerpo hueco 10 del conjunto 100.
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El soporte 18 de la traviesa delantera de pabellon 4 dispone preferentemente de una geometria cuya seccion toma
sensiblemente la forma de una U, siendo esta geometria, por otra parte, complementaria de la geometria de la tra-
viesa delantera de pabellén 4, con la cual el soporte 18 esta destinado a cooperar.

Por otra parte, como puede percibirse en las figuras 2 y 3, una superficie exterior 24 de la porcion superior 6a del
lado de caja 6 puede entonces constituir facilmente una parte de la superficie externa frontal lisa sobre la cual un
parabrisas 26 es apto para ser montado o pegado. Ademas, la superficie externa frontal lisa esta constituida igual-
mente por una superficie superior 28 de la traviesa delantera de pabelldn 4, estando dispuestos esta traviesa 4 y el
lado de caja 6 de modo que sus respectivas superficies 24 y 28 estén situadas una en la proximidad de otra, de
manera que sean casi continuas. De este modo, al no presentar el soporte 18 superficie destinada a constituir una
parte de la superficie externa frontal lisa, no es, por consiguiente, necesario prever retranqueo en el forro Unico 8, ni
en ningun otro elemento del conjunto de carroceria 100.

Con el fin de consolidar la uniébn mecanica entre la porcion central 14 y el soporte 18 del refuerzo 12 realizado en
una sola pieza, por ejemplo por embuticion y plegado, el conjunto 100 puede comprender una o varias escuadras de
refuerzo 22, siendo cada escuadra 22 solidaria, por una parte, del soporte 18 de la traviesa delantera de pabellén 4
y, por otra, del forro Unico 8 de vano y de arco de pabellén.

Naturalmente, el especialista puede aportar diversas modificaciones al conjunto de carroceria 100 que se acaba de
describir, inicamente a titulo de ejemplo no limitativo, quedando definida la invencion por las reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES
1. Conjunto de carroceria (100) para vehiculo automévil (50), comprendiendo el conjunto:
- un lado de caja (6),

- un forro unico (8) de montante de vano y de arco de pabellén que forma un cuerpo hueco (10) con el lado de caja

(6),

- un soporte (18) de traviesa delantera de pabellon (4) unido al citado cuerpo (10) que forma parte integrante de un
refuerzo (12) que se extiende a todo lo largo del forro Unico (8) y que esta fijado entre el lado de caja (6) y el citado
forro (8) del conjunto (100),

caracterizado porque el refuerzo (12) esta constituido en su seccién transversal por una porcion central (14) que
comprende dos superficies opuestas (14a, 14b) que se adaptan respectivamente al lado de caja (6) y al forro unico
(8), por una primera porcion lateral (16) situada en el interior del cuerpo hueco (10) formado por el lado de caja (6) y
el forro unico (8), y por una segunda porcion lateral (18) opuesta a la citada primera porcion lateral (16) y que se
extiende exteriormente al cuerpo hueco (10), constituyendo la citada segunda porcion lateral (18) el soporte directo
de la traviesa delantera de pabellon (4).

2. Conjunto de carroceria (100) de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque comprende ademas al
menos una escuadra de refuerzo (22), siendo cada escuadra (22) solidaria, por una parte, del soporte (18) de la
traviesa delantera de pabellon (4) y, por otra, del forro Unico (8) de vano y de arco de pabellon.

3. Vehiculo automovil (50) caracterizado porque comprende al menos un conjunto de carroceria (100) de acuerdo
con una cualquiera de las reivindicaciones precedentes.

4. Vehiculo automovil (50) de acuerdo con la reivindicacion 3, caracterizado porque comprende dos conjuntos de
carroceria (100) dispuestos respectivamente en cada lado del vehiculo y una traviesa delantera de pabelldn (4),
estando unidos los citados dos conjuntos (100) por intermedio de la traviesa delantera de pabellén (4).
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