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DESCRIPCION
Rueda para un vehiculo de dos vias de rodadura o cubierta para ella.

La invencion concierne a una rueda para un vehiculo de dos vias de rodadura o a una cubierta exterior para ella, con
aberturas de paso entre rayos que se extienden sustancialmente en direccion radial, especialmente para una
corriente de aire refrigerante para un freno de rueda previsto en el lado interior de la rueda, presentando las
aberturas de paso en proyeccion lateral una anchura variable en direccion radial, considerado en la direccion de giro
de la rueda. Respecto del entorno técnico, se remite al lector, exclusivamente a titulo de ejemplo, al documento DE
42 31082 A1.

En vehiculos de dos vias de rodadura adquieren creciente importancia las medidas para reducir la resistencia del
aire, especialmente a mayores velocidades de circulacion, debiendo entenderse el término de “reduccion de la
resistencia del aire” en su sentido mas amplio. Se buscan aqui prioritariamente medidas que reduzcan el consumo
de carburante, especialmente en el caso de vehiculos automoéviles no ligados a vias de rodadura. A este respecto,
se deben considerar también las ruedas del vehiculo o su influencia sobre la resistencia del aire, siendo lo mas
favorable, por supuesto, un revestimiento lateral de toda la superficie de la caja de la rueda o al menos de la rueda,
si bien, por otro lado, hay que garantizar una corriente de aire refrigerante para un freno de rueda previsto en el lado
interior de la rueda. En este sentido, no se puede prescindir, en general, de aberturas de paso para el disco de la
rueda o de una cubierta aplicada sobre éste o, en el caso de una rueda de rayos, entre estos rayos. En principio, es
conocido a este respecto configurar estas aberturas de paso teniendo en cuentas aspectos aerodinamicos de tal
manera que se pueda ajustar una favorable corriente de aire refrigerante citada. En este sentido, las aberturas de
paso pueden presentar en proyeccion lateral una anchura variable en direccion radial, considerado en o sobre la
direccion de giro de la rueda.

Se pretende indicar con esto una mejora adicional en una rueda de vehiculo o en una cubierta para ella segun el
preambulo de la reivindicacion 1, con ayuda de la cual se pueda lograr en el mas amplio sentido (como se ha citado
al principio) una reduccion de la resistencia del aire (= problema de la presente invencion).

La solucién de este problema se caracteriza porque, considerado en sentido contrario a la direccion de giro de la
rueda durante la marcha de avance del vehiculo, la anchura citada (de las aberturas de paso en direccion radial)
disminuye de tal manera y, por tanto, se reduce la superficie de ataque de la fuerza de presiéon que se establece a
partir de la afluencia de aire a la rueda, al moverse el vehiculo en direcciéon de marcha, en un rayo verticalmente
orientado y situado por encima del centro de la rueda de tal manera que el brazo de palanca de esta fuerza de
presion con respecto al punto central de la rueda del vehiculo es mas pequefio que el brazo de palanca de la fuerza
de succién que se establece en el lado posterior de este rayo.

Con esta medida propuesta no se rebaja ciertamente de forma directa la resistencia del aire, sino que se rebaja el
momento resistente dirigido en sentido contrario al giro de la rueda y resultante de fuerzas del aire y de la rotacion
de la rueda, tal como se explica con detalle mas adelante, pero esta medida conduce a una reduccién mensurable
del consumo de carburante.

El croquis de principio adjunto como figura 1, mediante el cual, por supuesto, no se pretende establecer ninguna
restriccion respecto de una forma de realizacion determinada, muestra, para explicar el principio segun la invencion,
una rueda de vehiculo representada en un alzado lateral simplificado tomado por observacién desde fuera, es decir
que un freno de rueda no visible esta situado (de una manera conocida para el experto) detras de la rueda o por
debajo del plano del dibujo. El centro de esta rueda esta identificado con el numero de referencia 1 y desde este
centro 1 se extienden aqui cuatro rayos 2 que poseen en este caso una seccion transversal creciente en direccion
radial R, hasta alcanzar la llanta 3 de la rueda, sobre la cual se puede aplicar después o puede estar aplicado un
neumatico, no representado. Entre dos rayos mutuamente contiguos 2 se encuentra (consecuentemente) una
abertura de paso 4 (aqui relativamente grande), a través de la cual puede pasar, por ejemplo, una corriente de aire
refrigerante por entre los rayos 2 en direccion aproximadamente perpendicular al plano del dibujo. La direccion de
giro de esta rueda, con el vehiculo moviéndose hacia delante, se ha representado por medio de la flecha 5.

Como puede apreciarse, disminuye la anchura Br de la abertura o aberturas de paso 4, medida en direccion radial R
y considerado en sentido contrario en la direcciéon de giro 5, es decir que la anchura Brs de la abertura de paso 44
entre los rayos 24 y 2, es mayor cerca del (o de un) rayo delantero 21, considerado en la direccién de giro 5, que la
anchura Bgrz, medida en direccion radial R en esta proyeccion lateral, cerca del rayo trasero 2,, considerado en la
direccion de giro 5. A este fin, en el lado interior de la llanta de rueda 3 vuelto hacia el centro 1, el cual posee aqui
una anchura constante, considerado en direccion radial R, esta previsto en cada abertura de paso 4, un elemento
adicional plano 7 de forma de hoz cuya superficie aumenta en el plano de la rueda, considerado en sentido contrario
a la direccioén de giro 5, pero la configuracion de las aberturas de paso 4 resultante de esto puede lograrse también
de otra manera.

Con esta medida se reduce la superficie de ataque en el rayo 2, para una fuerza de presion D que es
contraproducente debido a que incrementa la resistencia aerodinamica y se establece a partir de la afluencia de aire
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a la rueda segun la flecha 6 al moverse el vehiculo en la direccidon de marcha (= en sentido contrario a la flecha 6),
tal como se desprende especialmente de una comparacion de las figuras 2 y 3, estando representada en la figura 2
la mitad superior de la rueda de la figura 1, mientras que la figura 3 muestra en una representacion correspondiente
el estado de la técnica mas difundido, segun el cual la anchura de las aberturas de paso 4, medida en direccion
radial R, se mantiene inalterada, considerado sobre la direccién de giro de la rueda. La comparacion de estas dos
figuras 2 y 3 muestra también claramente que el brazo de palanca Hp de esta fuerza de presién D con respecto al
centro 1 es reducido considerablemente con la medida conforme a la invencion, lo que, por tanto, tiene como
consecuencia un momento resistente reducido (contra un giro de la rueda).

Con esta medida propuesta no experimenta sustancialmente ninguna variacion la fuerza de succion S menos
contraproducente sobre el lado posterior del rayo trasero 2, que queda alejado del flujo de afluencia 6, puesto que
alli la abertura de paso 4 tiene nuevamente la anchura Brs y el brazo de palanca Hs de la fuerza de succion S se
mantiene asi inalterado. Por supuesto, seria conveniente que, con miras a una minimizaciéon del momento resistente
citado, se redujera también el brazo de palanca Hs de la fuerza de succion S, pero esto tendria entonces como
consecuencia una abertura de paso 4 de superficie mas pequefia, con lo que no se produciria, por ejemplo, una
corriente de aire refrigerante suficiente a través de la rueda.

Con la implementaciéon segun la invencion los centros M; — considerados en direccion radial R — de los llamados
segmentos virtuales de la abertura de paso 4 que se siguen uno a otro en sentido contrario a la direccién de giro y
que se extienden virtualmente hasta el centro 1, casi se mueven en direccion al centro 1 de la rueda, considerado en
sentido contrario a la direccion de giro 5 de la rueda, es decir que, haciendo referencia exclusivamente a dos de
tales “segmentos virtuales”, el centro delantero My, considerado en la direccién de giro 5, se mueve mas hacia fuera,
considerado en direccién radial R, que el (o un) centro M, situado mas atras en la abertura de paso 4. Con esta
medida se obtiene — como ya se ha mencionado en combinacion con la figura 2 — un brazo de palanca reducido Hp
con respecto al centro 1 de la rueda para la fuerza de presion D que ataca en el lado delantero del rayo 2, vuelto
hacia el flujo de afluencia 6, cuyo brazo de palanca es especialmente también mas pequefio que el brazo de palanca
Hs — referido al centro 1 de la rueda 1 — de la fuerza de succion S que ataca en el lado trasero ya citado de este rayo
25. En conjunto, estas medidas conducen a un momento resistente reducido con respecto al centro 1 de la rueda,
cuyo momento es el resultado del flujo de afluencia 6 y la rotacion de la rueda. En este caso, para lograr una
reduccion adicional de la resistencia del aire, los propios rayos pueden poseer una seccion transversal de perfil
aerodinamico, tal como esto es conocido, por ejemplo, por el documento DE 89 12 607 U, pero un gran nimero de
detalles pueden estar configurados de manera diferente de las explicaciones anteriores, sin abandonar el contenido
de la reivindicacion.
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REIVINDICACIONES

1. Rueda para un vehiculo de dos vias de rodadura o cubierta exterior para ella, con aberturas de paso (4) entre
rayos (2, 21, 22) que se extienden sustancialmente en direccion radial (R), especialmente destinadas a una corriente
de aire refrigerante para un freno de rueda previsto en el lado interior de la rueda, presentando las aberturas de paso
(4) en proyeccion lateral una anchura variable (Br) en direccion radial (R), considerado en la direccion de giro (5) de
la rueda, caracterizada porque la anchura citada (Br) disminuye de tal manera, considerado en sentido contrario a
la direccion de giro (5) de la rueda durante la marcha hacia delante del vehiculo, y, por tanto, la superficie de ataque
de la fuerza de presion (D) que se establece a partir de la afluencia de aire a la rueda, al moverse el vehiculo en la
direcciéon de marcha, en un rayo (2;) verticalmente orientado y situado por encima del centro (1) de la rueda se ha
reducido de tal manera que el brazo de palanca (Hp) de esta fuerza de presién (D) con respecto al centro (1) de la
rueda de vehiculo es mas pequefio que el brazo de palanca (Hs) de la fuerza de succion (S) que se establece en el
lado posterior de este rayo (25).
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