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DESCRIPCION
Aparato de deteccion de nivel de liquido para aceite de motor
Campo técnico

La presente invencion se refiere a un aparato de deteccidon para detectar una caida en el nivel superficial de aceite
de motor.

Antecedentes de la invencion

La Publicacién de la Solicitud de Modelo de Utilidad japonés numero 56-56143 describe un aparato de deteccién de
nivel superficial de aceite de motor. Este aparato de deteccién de nivel se describe a continuacién con referencia a la
figura 12.

El aparato de deteccion de nivel 200 representado en la figura 12 se compone de un alojamiento 201 cuya porcion
inferior esta abierta, un eje 203 que se extiende hacia abajo de manera que esté suspendido del techo 202 del
alojamiento 201, un flotador 204 que estd montado deslizantemente en el eje 203, un iman 205 dispuesto en el
flotador 204, un conmutador de lamina 206 alojado en el eje 203 y accionado por el acercamiento del iman 205,
casquillos cilindricos 208 y 208 montados en el agujero formado en las paredes laterales 207 y 207 del alojamiento
201, y un cérter para contener aceite de motor 209.

Sin embargo, en el aparato de deteccion de nivel 200, las paredes laterales 207 y 207 del alojamiento 201 se abren
por medio de los casquillos cilindricos 208 y 208. Por lo tanto, el nivel superficial del aceite es susceptible de
fluctuaciones transitorias cuando se eleva el aceite de motor 209 en el carter.

El cableado también es laborioso porque hay que tender cables en el aceite con el fin de sacar los cables del
conmutador de lamina 206. US 4848151 A describe un aparato segun el preambulo de la reivindicacion 1.

En vista de lo anterior, se necesita un aparato de deteccién de nivel de aceite de motor que se puede evitar que sea
susceptible a las fluctuaciones del nivel superficial del aceite y que puede simplificar el procedimiento para sacar
cables desde un conmutador simple.

Descripcion de la invencion

Un objeto de la presente invencion es facilitar un aparato de deteccién de nivel de aceite de motor que puede indicar
exactamente un nivel bajo de aceite, y proporcionar un aparato de deteccion de nivel de aceite de motor que puede
simplificar el procedimiento para sacar cables de un conmutador.

En la presente invencion se facilita un aparato de deteccion de nivel de aceite que detecta el nivel superficial de
aceite en la camara de acumulacién de aceite del motor, caracterizado porque tiene un flotador que flota en el aceite,
un conmutador accionado por el movimiento del flotador, y un alojamiento para alojar el flotador y el conmutador,
donde el alojamiento tiene, en la pared lateral en el lado opuesto de la pared lateral que mira al movimiento de una
cuchara de aceite, un agujero pasante que conduce a la cdmara de acumulacion de aceite, cuando la cuchara para
elevar el aceite se mueve cerca del alojamiento.

Por lo tanto, el aceite del alojamiento evita la susceptibilidad a las fluctuaciones transitorias en el nivel superficial
debidas a la cuchara de aceite, se puede detectar sin error una caida del nivel superficial de aceite, y se puede
asegurar una mejora de la fiabilidad de un aparato de deteccion de nivel de aceite.

El conmutador tiene una pieza de conduccion dispuesta debajo del flotador, y una pieza de contacto positivo y una
pieza de contacto negativo dispuestas en el alojamiento que pueden estar en contacto con la pieza de conduccion.
Por lo tanto, se puede realizar un conmutador simple que puede ser usado en aceite. Como resultado, se puede
asegurar una disminucién del costo de un aparato de deteccién de nivel de aceite.

El alojamiento estd montado preferiblemente con la pieza de contacto positivo y la pieza de contacto negativo, e
incluye un cuerpo principal de alojamiento para acomodar el flotador, una cubierta superior para cubrir la porcion
superior del cuerpo principal de alojamiento, una cubierta inferior para cubrir la porcién inferior del cuerpo principal
de alojamiento, y una porcion de extensidén que se extiende desde un extremo del cuerpo principal de alojamiento,
donde un extremo de la porcion de extension puede estar montado en el cuerpo principal de motor, y la pared lateral
es la cubierta inferior. Por lo tanto, la facilidad de montaje se puede mejorar cuando el flotador esté alojado elevado.
Como resultado, se puede asegurar la mejora de la productividad del aparato de deteccion de nivel de aceite.

La porcion de extension esta provista preferiblemente de una barra bus a la que estan conectadas la pieza de

contacto positivo y la pieza de contacto negativo. Por lo tanto, los cables del conmutador se pueden tender de forma
simple. Como resultado, se puede asegurar una mejora de la fiabilidad del conmutador en el aceite.
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La cubierta inferior tiene preferiblemente una porcién ahusada formada en la superficie inferior del lado que mira a la
direccion de movimiento de la cuchara. Por lo tanto, la cubierta inferior no queda afectada directamente cuando el
aceite es agitado debido al movimiento de elevacion de la cuchara de aceite, y se asegura una mejora de la fiabilidad
del aparato de deteccién de nivel de aceite.

La cubierta superior y la cubierta inferior tienen preferiblemente porciones de tope para parar el cuerpo principal de
alojamiento, y el cuerpo principal de alojamiento tiene trinquetes para enganchar las porciones de tope. Por lo tanto,
el montaje del alojamiento se puede facilitar. Como resultado, se puede asegurar una mejora de la facilidad de
montaje.

La cubierta inferior tiene preferiblemente un agujero inferior para permitir que fluya aceite desde la porcién inferior de
la cubierta inferior al cuerpo principal de alojamiento.

La cubierta superior tiene preferiblemente un agujero superior para permitir que el aceite salpicado hacia arriba fluya
al cuerpo principal de alojamiento.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista frontal de un motor en el que se ha adoptado el aparato de deteccion de nivel de aceite de la
presente invencion.

La figura 2 es una vista lateral derecha de la figura 1.

La figura 3 es una vista lateral posterior de la figura 1.

La figura 4 es una vista frontal en seccion transversal de la figura 1.

La figura 5 es una vista lateral derecha en seccion transversal de la figura 1.

La figura 6 es una vista frontal en seccién transversal del aparato de deteccién de nivel de aceite de la presente
invencion.

La figura 7 es una vista ampliada del componente indicado con el nimero de referencia 7 representado en la figura
6.

La figura 8 es una vista lateral izquierda en seccion transversal del aparato de deteccién de nivel de aceite.

La figura 9 es una vista en seccion transversal a lo largo de la linea 9-9 de la figura 8.

La figura 10 es una vista en planta de la figura 6.

La figura 11 es un diagrama que representa la relacion entre el aparato de deteccion y la trayectoria de la cuchara.

Y la figura 12 es un diagrama que representa un aparato de deteccién de nivel de aceite del tipo de flotador
convencional.

Mejor modo de llevar a la practica la invencion

La unidad de motor 10 representada en las figuras 1 a 3 tiene un cuerpo principal de motor (a continuacién
denominado simplemente “motor”) 27, y equipo auxiliar, que incluye accesorios para operar el motor 27. El equipo
auxiliar incluye principalmente un filtro de aire 35 para aspirar aire exterior, un carburador 36 para vaporizar y
alimentar carburante (gasolina) a la camara de combustion 29, un depodsito de carburante 37 para almacenar
carburante, un silenciador 40 para reducir el ruido de escape de los gases de escape, un dispositivo de arranque de
retroceso 39 para arrancar el motor 10, un aparato de deteccion de nivel de aceite (avisador de aceite) 50 para
detectar la superficie del aceite, y una bujia 60 alojada en la seccién de encendido (no representada) que se usa
para el encendido. El cuerpo principal de motor 27 del ejemplo representado en los diagramas es un motor de arbol
de levas en cabeza (OHC) refrigerado por aire con un cilindro inclinado.

El motor 27 esta provisto de un céarter 13 para contener aceite de motor 12, un ciguenal 14 como un eje de salida
que esta montado horizontal y rotativamente en el carter 13, un bloque monocilindro 15 formado integralmente en
una inclinacion en el carter 13, un piston 17 montado deslizantemente en un cilindro 16 del bloque de cilindro 15, una
biela 18 que enlaza el pistén 17 y el ciglefial 14, una culata de cilindro 21 montada en el agujero 19 del bloque de
cilindro 15, una valvula de admisién de aire 24 dispuesta en el orificio de admisién de aire 22 de la culata de cilindro
21, y una valvula de escape 25 dispuesta en la pila de carburante 23 de la culata de cilindro 21. El bloque de cilindro
15 se inclina hacia la superficie del suelo 26 (superficie horizontal).
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La caja 28 esta formada con el carter 13, el bloque de cilindro 15 y la culata de cilindro 21. La camara de combustion
29 esta formada con un bloque de cilindro 15 y una culata de cilindro 21.

El cigliefial 14 tiene una salida de potencia 31 en un extremo. La salida de potencia 31 se puede denominar “PTO”.

La culata de cilindro 21 est4 provista de una camara de movimiento de vélvula 32 para mover la valvula de admision
de aire 24 y la vélvula de escape 25 usando la rotacién del cigliefal 14.

En el diagrama, el numero de referencia 33 es un calibre del nivel de aceite. Un tubo de escape 45 para descargar
gases de escape estd montado en una cubierta de silenciador 41.

Se suministra aceite desde un orificio de suministro de aceite 42, como se representa en la figura 2. Un extremo de
un tubo de escape 43 se extiende desde la culata de cilindro 21. El silenciador 40 estda montado en el otro extremo
del tubo de escape 43. El dispositivo de arranque de retroceso 39 tiene un boton de arranque (empufadura) 44.

Un generador (no representado) y un ventilador de enfriamiento 47 estdn montados en el lado opuesto de la salida
de potencia 31 del cigliefial 14 (véase la figura 2), como se representa en la figura 3. Una cubierta de ventilador 48
cubre y protege el ventilador de enfriamiento 47. El dispositivo de arranque de retroceso 39 esta cubierto por una
cubierta de dispositivo de arranque de retroceso 49. Un panel principal 52 esta dispuesto en el lado superior de la
cubierta de dispositivo de arranque de retroceso 49. El panel de cubierta 53 es continuo al panel principal 52, y esta
dispuesta entre el depésito de carburante 37 y la cubierta de dispositivo de arranque de retroceso 49.

Un panel de operacion se compone de un panel principal 52 y un panel de cubierta 53. En el panel principal 52 se ha
dispuesto un botén conmutador 54 con el que se puede encender el motor 27, y un botén de ajuste 55 para ajustar
las caracteristicas de un motor de control (no representado) dispuesto en el carburador 36 (véase la figura 2).

El carter 13 aloja y soporta rotativamente el cigliefial 14, como se representa en la figura 4. El ciglefial 14 esta
conectado a la biela 18 mediante un botén de manivela 58. El piston 17 esta conectado a la biela 18.

El cilindro 16 se ha formado dentro del bloque de cilindro 15. La culata de cilindro 21 se monta en el extremo distal
del bloque de cilindro 15 usando una pluralidad de pernos. La camara de combustién 29 se ha formado entre el
extremo distal del cilindro 16 y la culata de cilindro 21. El orificio de admision de aire 22 y la pila de carburante 23
estan formados en la culata de cilindro 21.

La camara de movimiento de valvula 32 se forma encerrando la porciéon de extremo distal de la culata de cilindro 21
con la ayuda de una cubierta de culata 59. Un mecanismo de movimiento de véalvula 61 esté dispuesto en la camara
de movimiento de valvula 32.

El mecanismo de movimiento de valvula 61 se compone de un eje de excéntrica 62, un brazo basculante 63, un
brazo basculante de valvula de admision de aire 64, y un brazo basculante de valvula de escape 65.

El eje de excéntrica 62 es movido por el cigiiefial 14 mediante un mecanismo de transmisiéon de potencia (no
representado). El eje de excéntrica 62 esta provisto de una excéntrica de accionamiento de valvula de admisién de
aire 66 y una excéntrica de accionamiento de valvula de escape 67. En otros términos, la excéntrica de
accionamiento de valvula de admisién de aire 66 y la excéntrica de accionamiento de vélvula de escape 67 giran
acompanando a la rotacion del eje de excéntrica 62, hacen que los brazos basculantes de valvula de admisién y
escape de aire 64 y 65 basculen, y abren y cierran los orificios de admision y escape de aire 24 y 25 con un tiempo
de apertura y cierre preestablecido.

Ademas, la unidad de motor 10 estd provista de una cuchara de aceite 69 que eleva aceite de motor 12
acompafnando a la rotacion del ciglienal 14 dentro del carter 13 y suministra aceite 12 a las partes deslizantes, y un
aparato de deteccion de nivel de aceite del tipo de flotador (avisador de aceite) 50 para detectar el nivel superficial
del aceite, como se representa en la figura 5.

La biela 18 esta provista de una cuchara de aceite 69 para elevar el aceite en la camara de acumulacién de aceite
(bandeja colectora de aceite) 68 de la camara de cigliefial 57. La cuchara de aceite 69 eleva el aceite 12 presente en
la camara de acumulacion de aceite 68 desde la camara de ciglefial 57 en una sola direccién girando de manera
sustancialmente eliptica (figura 11) acompafando a la rotacion del cigliefial 14, y lubrica la zona alrededor del
cilindro 16 y la cdmara de cigliefial 57 dispersando el aceite en la camara de ciglieial 57 y la culata de cilindro 21.

A continuacién se describen ejemplos del aparato de deteccion de nivel de aceite 50 de la presente invenciéon con
referencia a las figuras 6 a 10.

El aparato de detecciéon de nivel de aceite 50 se compone de un alojamiento 81 formado de resina, un flotador 82
que esta alojado elevado dentro del alojamiento 81, una pieza de conduccién eléctrica 83 montada en el flotador 82,
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una pieza de contacto positivo 84 y una pieza de contacto negativo 85 que estan dispuestas en el lado del
alojamiento 81 para hacer contacto con la pieza de conduccion eléctrica 83 (figura 8), un aro de aceite 86 dispuesto
en la porcion sellada del alojamiento 81, una barra bus de lado positivo 87 conectada a la pieza de contacto positivo
84, un terminal positivo 91 conectado al extremo distal de la barra bus de lado positivo 87, una barra bus de lado
negativo 88 conectada a la pieza de contacto negativo 85 (véase la figura 10), y un terminal negativo 92 conectado al
extremo distal de la barra bus de lado negativo 88 (véase la figura 10).

El alojamiento 81 se compone de un cuerpo principal de alojamiento 94 en el que la pieza de contacto positivo 84 y
la pieza de contacto negativo 85 estan montadas, una cubierta superior 95 para cubrir la porcién superior del cuerpo
principal de alojamiento 94, una cubierta inferior 96 para cubrir la porcion inferior del cuerpo principal de alojamiento
94, una porcion de extensién 97 que se extiende desde el cuerpo principal de alojamiento 94, y una porcién de
montaje 98 formada en el extremo distal de la porcién de extension 97 y usada para poner el aparato de deteccion
de nivel de aceite 50 en la camara de acumulacion de aceite 68 (véase la figura 4). Cuando el aparato de deteccién
de nivel de aceite 50 se pone dentro de la camara de acumulacion de aceite 68 desde el exterior del cuerpo principal
de motor 27, se inserta el alojamiento 81 en el agujero formado en el carter 13 y la porcion de montaje 98 se fija al
carter 13 con pernos, como se representa en la figura 4.

Asi, el flotador 82 se inserta en una columna de soporte 121 de modo que el flotador 82 se eleve a lo largo de la
columna de soporte 121 (figura 7) formada en el cuerpo principal de alojamiento 94 descrito mas adelante, y la
cubierta superior 95 y la cubierta inferior 96 se montan simplemente en el cuerpo principal de alojamiento 94. Por lo
tanto, el alojamiento 81 se monta facilmente y se mejora la productividad del aparato de deteccion de nivel de aceite
50.

El cuerpo principal de alojamiento 94 tiene la columna de soporte 121 que se alza en la direccion hacia arriba
sustancialmente desde el centro de la porcion inferior 125 y soporta elevado el flotador 82, un grupo de agujeros de
aceite 122 formados en la porcién inferior 125 de modo que pueda fluir aceite 12 al alojamiento 81, una pluralidad de
trinquetes 123 para retener y montar la cubierta superior 95, una pluralidad de trinquetes 124 para retener y montar
la caja inferior 96 (figura 9), una pluralidad de salientes de tope 126 formados en la porcién inferior 125 para parar la
pieza de contacto positivo 84 y la pieza de contacto negativo 85 (figura 8) en la porcién inferior 125, y sujetadores
127 y 127 para guiar y fijar la pieza de contacto positivo 84 y la pieza de contacto negativo 85 a la barra bus de lado
positivo 87 y la barra bus de lado negativo 88 (figura 10), como se representa en la figura 7.

La cubierta superior 95 esta provista de un agujero superior 131 que permite que fluya aceite 12 al cuerpo principal
de alojamiento 94, una pestafia 132 para cubrir la superficie lateral del cuerpo principal de alojamiento 94, y una
pluralidad de porciones de tope 133 enclavadas con la pluralidad de trinquetes 123 del cuerpo principal de
alojamiento 94 extendiéndose desde la pestaiia 132. Cuando el motor 27 opera a un nimero alto de revoluciones, la
superficie de aceite se mantiene a un nivel bajo por la rotacién a alta velocidad de la cuchara de aceite 69. Por lo
tanto, el aparato de deteccién de nivel de aceite 50 crea a veces mal funcionamiento.

En vista de esta situacién, formando un agujero superior 131 en la cubierta superior 95, el aceite 12 que ha sido
dispersado hacia arriba fluye al cuerpo principal de alojamiento 94 desde arriba del agujero superior 131. Por esta
razon, el aceite en el cuerpo principal de alojamiento 94 tiene poca fluctuacion y es estable incluso durante un
numero alto de revoluciones del motor 27. Como resultado, el nivel de aceite puede ser detectado de forma estable
por el flotador 82.

La cubierta inferior 96 esta provista de un agujero inferior 135 a través del que fluye aceite 12, un agujero pasante
(agujero) 136 formado en la pared del lado que esta enfrente de la direccion en la que la cuchara de aceite 69 se
mueve elipticamente (es decir, el lado trasero) en coordinacién con el cigliefial 14 (véase la figura 4), una pluralidad
de porciones de tope 137 para enganchar los trinquetes 124 del cuerpo principal de alojamiento 94 (véase la figura
9), y una porcién ahusada 138 formada de modo que la porcién inferior colocada en el lado que mira al movimiento
de la cuchara de aceite 69 (es decir, lado delantero) se incline hacia arriba.

Cuando el motor 27 ha arrancado o esta operando a un nimero bajo de revoluciones, las revoluciones de la cuchara
de aceite 69 también son bajas, se generan ondas largas en la superficie del aceite, el aceite 12 en el cuerpo
principal de alojamiento 94 sale facilmente en respuesta a la perturbacion de la superficie de aceite, y el flotador 82 a
veces cae. En vista de esta situacion, la cubierta inferior 96 esta dispuesta debajo del cuerpo principal de alojamiento
94 con el fin de evitar que el aceite 12 dentro del cuerpo principal de alojamiento 94 caiga rapidamente, y se reduce
la perturbacion de la superficie de aceite en el cuerpo principal de alojamiento 94. En otros términos, la cubierta
inferior 96 es una chapa tampon para ralentizar la caida rapida en la superficie del aceite dentro del cuerpo principal
de alojamiento 94. Mas especificamente, se mantiene una distancia preestablecida (espacio) entre la porcion inferior
125 del cuerpo principal de alojamiento 94 y la porcion inferior 139 de la cubierta inferior 96, y el aceite 12 en el
espacio se usa para amortiguar el aceite 12 dentro del cuerpo principal de alojamiento 94 con el fin de evitar una
caida rapida del nivel de aceite. Por lo tanto, el nivel de aceite puede ser detectado establemente manteniendo bajas
las fluctuaciones del aceite dentro del cuerpo principal de alojamiento 94 incluso cuando el motor 27 esté operando a
un numero bajo de revoluciones.
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Mas en concreto, las fluctuaciones de la superficie de aceite dentro del cuerpo principal de alojamiento 94 se pueden
reducir disponiendo el agujero inferior 135 en la cubierta inferior 96.

La porcion delantera de la porcion inferior 139 de la cubierta inferior 96 tiene una porcion ahusada 138 formada de
manera que se incline hacia arriba mirando al movimiento de la cuchara de aceite 69. Las fluctuaciones del aceite 12
debidas a la accion de elevacion de la cuchara de aceite 69 se reducen por lo tanto hacia la zona debajo de la
cubierta inferior 96, y es menos probable que la cubierta inferior 96 quede afectada por las fluctuaciones del aceite
12. Como resultado, se mejora la fiabilidad del aparato de deteccion de nivel de aceite 50.

El flotador 82 esta provisto de un agujero pasante 141 para introducciéon de la columna de soporte 121 del cuerpo
principal de alojamiento 94, salientes de tope 142 y 142 para montar la pieza de conduccion 83 en la porcién inferior,
y una convexidad 143 que hace contacto con la cubierta superior 95.

La pieza de conduccion 83 esta provista de agujeros de montaje 154 y 154 que enganchan los salientes de tope 142
y 142 del flotador 82, y un agujero 155 a través del que pasa completamente la columna de soporte 121 del cuerpo
principal de alojamiento 94.

La flecha A1 indicada por una linea de trazos representa la trayectoria y la direccién del movimiento en la porcién de
extremo distal de la cuchara de aceite 69 (véase la figura 4).

Un conmutador 145 se compone de la pieza de conduccion 83 montada en la superficie inferior del flotador 82, y la
pieza de contacto positivo 84 y la pieza de contacto negativo 85 montadas en el cuerpo principal de alojamiento 94,
como se representa en la figura 8. Por lo tanto, el aparato de deteccion de nivel de aceite 50 puede ser usado en el
aceite.

La pieza de contacto positivo 84 tiene una porcidon convexa de contacto 146 que hace contacto con la pieza de
conduccion 83, un agujero de montaje 147 para montar el saliente de tope 126 (figura 7) del cuerpo principal de
alojamiento 94, y una porcién de conexién 148 para conectar a la barra bus 87 representada en la figura 10.

La pieza de contacto negativo 85 tiene una porcién convexa de contacto 151 que hace contacto con la pieza de
conduccion 83, un agujero de montaje 152 para montar el saliente de tope 126 del cuerpo principal de alojamiento
94, y una porcién de conexion 153 para conectar a la barra bus 88 representada en la figura 10.

En la figura 9, el grupo de agujeros de aceite 122 formados en el cuerpo principal de alojamiento 94 se compone de
un agujero cuadrado grande 156 formado en la porcion delantera de la porcién inferior 125, agujeros cuadrados
grandes 157 y 157 formados en ambos lados de la porcion inferior 125, agujeros rectangulares 158 y 158 formados
en la porcién trasera de la porcién inferior 125, y una pluralidad de pequefios agujeros cuadrados 159 formados
cerca del centro de la porcién inferior 125.

La flecha B1 indicada por una linea de trazos representa la direccion de movimiento de la cuchara de aceite 69.

La cubierta superior 95 tiene una porcion de tope 133 formada en tres posiciones. La cubierta inferior 96 tiene una
porciéon de tope 137 formada en cuatro posiciones. Las porciones de tope 133 y 137 estan formadas de forma
alterna.

Asi, el alojamiento 81 del aparato de deteccién de nivel de aceite 50 se puede montar facilmente porque la cubierta
superior 95 y la cubierta inferior 96 tienen una pluralidad de porciones de tope 133 y 137 para parar el cuerpo
principal de alojamiento 94, y el cuerpo principal de alojamiento 94 tiene una pluralidad de trinquetes 123 y 124 que
enganchan la pluralidad de porciones de tope 133 y 137. Como resultado, la fabricacion de un aparato de deteccion
de nivel de aceite 50 resulta simple.

Las barras bus 87 y 88 se extienden a la porciéon de montaje 98 del alojamiento 81, como se representa en la figura
10. Las barras bus 87 y 88 estan fijadas a la porcion de extension 97 del alojamiento 81 por sujetadores delanteros
abiertos hacia arriba 161 y 161 y sujetadores traseros 162 y 162, y por sujetadores intermedios abiertos lateralmente
163y 163.

La barra bus de lado positivo 87 esta configurada con un extremo conectado a la pieza de contacto positivo 84 y el
otro extremo conectado al terminal positivo 91. La barra bus de lado negativo 88 esta configurada con un extremo
conectado a la pieza de contacto negativo 85 y el otro extremo conectado al terminal negativo 92.

El terminal negativo 92 esta montado mecanica y eléctricamente en el carter 13 con un perno que actia como un
terminal de tierra.

El cableado esta fijado desde los terminales positivo y negativo 91 y 92 al conmutador 145 proporcionando barras
bus 87 y 88 en la porcion de extension 97, y se puede asegurar una mejora de la fiabilidad del conmutador 145 en el
aceite.
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La cuchara de aceite 69 eleva aceite (aceite lubricante) 12 acompafiando a la rotacién del cigliefial 14 en el carter
13, y suministra aceite 12 a las partes deslizantes del motor. La trayectoria del extremo distal de la cuchara de aceite
69 es una elipse basculada en la direccién hacia la derecha, como se representa en la figura 11.

En esta configuracion, el punto de entrada de la superficie de aceite A es el punto en el que el extremo distal de la
cuchara de aceite 69 entra en el aceite 12, el punto de paso de pared delantera B es el punto en el que el extremo
distal pasa a través de la pared delantera del aparato de deteccion de nivel de aceite 50, el punto de paso de agujero
pasante C es el punto en el que el extremo distal pasa a través del agujero pasante 136, la salida de la superficie de
aceite D es el punto en el que el extremo distal sale de la superficie del aceite 12, el nivel de aceite L es la superficie
del aceite 12, y K es la trayectoria de la cuchara de aceite 69.

La cuchara de aceite 69 se mueve en diagonal debajo del nivel de aceite L desde el punto de entrada de la superficie
de aceite A al punto de paso de pared delantera B, se mueve de forma sustancialmente horizontal desde el punto de
paso de pared delantera B al punto de paso de agujero pasante C, y se mueve en diagonal hacia arriba desde el
punto de paso de agujero pasante C al punto de salida de la superficie de aceite D.

Cuando el motor ha arrancado y opera a un nimero bajo de revoluciones, las revoluciones de la cuchara de aceite
69 también son bajas, y se generan ondas grandes con una frecuencia baja en el aceite 12. En otros términos, el
nivel de aceite L experimenta fluctuaciones grandes. En este caso, en primer lugar, los picos de las ondas chocan
con el alojamiento 81 del aparato de deteccién de nivel de aceite 50, y el canal de las ondas mas bajas que la
superficie del aceite se aproximan al alojamiento. Asi, cuando sube la superficie del aceite, el aceite 12 en el
alojamiento 81 también sube, el flotador 82 puede caer, y el aparato de deteccién de nivel de aceite 50 puede
funcionar mal. Por lo tanto, el efecto de las fluctuaciones en la superficie del aceite en el aparato de deteccion de
nivel de aceite 50 se debe mantener al minimo.

En vista de la situacién anterior, el agujero pasante 136 no esta dispuesto en una posicidon que mira al movimiento de
la cuchara de aceite 69, pero queda una cantidad suficiente de aceite 12 en el alojamiento 81 disponiendo una
porcién de pared en la posicion frontal. En otros términos, dado que la posicion que mira a la direccién en la que se
mueven las ondas, queda afectada directamente por las fluctuaciones de las ondas, el agujero pasante 136 esta
dispuesto en el alojamiento 81 en una posicidon que esta en el lado opuesto de la posicidon que mira a la direccion de
movimiento de las ondas de modo que el alojamiento 81 no quede afectado directamente por la fluctuacién de las
ondas. Por ello, el aceite 12 en el alojamiento 81 no queda afectado directamente por las fluctuaciones de las ondas,
el aparato de deteccion de nivel de aceite 50 puede detectar establemente el nivel de aceite, y se puede asegurar
una mejora de la fiabilidad.

En el ejemplo presente se ha descrito un ejemplo de un motor OHC refrigerado por aire 10 en el que el cilindro esta
inclinado, pero la presente invencién no se limita a ello, y es posible cualquier numero de pistones y cualquier
disposicién de los cilindros (configuracion en linea o en V, por ejemplo).

Aplicabilidad industrial

El aparato de deteccién de nivel de aceite de la presente invencién es util en pequefios motores refrigerados por aire
y motores de automovil.
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REIVINDICACIONES

1. Un aparato para detectar el nivel superficial de aceite (12) en la camara de acumulacion de aceite (68) de un
motor (27), incluyendo el aparato:

un flotador (82) que flota en dicho aceite (12);

un conmutador (83, 84, 85) accionado por el movimiento de dicho flotador (82); y
un alojamiento (81) para alojar dicho flotador y dicho conmutador;

donde

dicho alojamiento (81) tiene, en la pared lateral (96) en el lado opuesto de la pared lateral que mira al movimiento de
una cuchara de aceite (69), un agujero pasante (136) que conduce a dicha camara de acumulacién de aceite (68)
cuando dicha cuchara (69) para elevar dicho aceite se mueve cerca de dicho alojamiento (81),

caracterizado porque dicho conmutador incluye una pieza de conduccién (83) dispuesta debajo de dicho flotador
(82), y una pieza de contacto positivo (84) y una pieza de contacto negativo (85) dispuestas en dicho alojamiento
(81) que pueden estar en contacto con dicha pieza de conduccion.

2. El aparato de deteccién de la reivindicacion 1, donde dicho alojamiento (81) esta provisto de dicha pieza de
contacto positivo (84) y dicha pieza de contacto negativo (85) montada encima, e incluye un cuerpo principal de
alojamiento (94) para acomodar dicho flotador (82), una cubierta superior (95) para cubrir la porciéon superior de
dicho cuerpo principal de alojamiento (94), una cubierta inferior (96) para cubrir la porcion inferior de dicho cuerpo
principal de alojamiento (94), y una porcién de extension (97) que se extiende desde un extremo del cuerpo principal
de alojamiento (94), donde

un extremo de dicha porcion de extension (97) se puede montar en dicho cuerpo principal de motor (27), y dicha
pared lateral es dicha cubierta inferior (96).

3. El aparato de deteccién de la reivindicaciéon 2, donde dicha porcion de extension (97) esta provista de una barra
bus (87) a la que estan conectadas dicha pieza de contacto positivo (84) y dicha pieza de contacto negativo (85).

4. El aparato de deteccion de la reivindicacion 2, donde dicha cubierta inferior (96) tiene una porcion ahusada (138)
formada en la superficie inferior del lado que mira a la direccidon de movimiento de dicha cuchara (69).

5. El aparato de deteccion de la reivindicacion 2, donde dicha cubierta superior (95) y la cubierta inferior (96) tienen
porciones de tope (133, 137) para parar dicho cuerpo principal de alojamiento (94); y dicho cuerpo principal de
alojamiento (94) tiene trinquetes para enganchar dichas porciones de tope (133, 137).

6. El aparato de deteccion de la reivindicacion 2, donde dicha cubierta inferior (96) tiene un agujero inferior (135)
para dejar que fluya aceite desde la porcion inferior de dicha cubierta inferior (96) a dicho cuerpo principal de
alojamiento (94).

7. El aparato de deteccion de la reivindicacion 2, donde dicha cubierta superior (95) tiene un agujero superior (131)
para permitir que el aceite salpicado hacia arriba fluya a dicho cuerpo principal de alojamiento (94).
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