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ES 2369210 T3

DESCRIPCION
Vehiculo de transporte dotado de medios de acceso para personas de movilidad reducida

[0001] La presente invencion se refiere a un vehiculo de transporte dotado de medios de acceso para personas de
movilidad reducida, que usan sillas de ruedas.

[0002] La invencion tiene como objetivo todos los tipos de vehiculos de transporte, cuyo itinerario incluye al menos
una parada en una estacion, durante lo cual es probable que se suban o se bajen personas de este vehiculo. En
otras palabras, este tipo de vehiculo de transporte puede ser, por tanto, un autobus o un autocar.

[0003] La expresion “personas de movilidad reducida” se refiere en particular a personas que se mueven usando
una silla de ruedas. Esta expresién también se refiere a una persona acompafiada por un nifio situado en un
cochecito para nifios.

[0004] En areas urbanas o extraurbanas, se conoce como prever la circulacion de vehiculos de transporte, tales
como autobuses o autocares, dotados de medios de acceso para personas de movilidad reducida. Este tipo de
vehiculo comprende una pluralidad de bancos dispuestos a ambos lados de un pasillo central interior. El vehiculo
también comprende una primera puerta de acceso dispuesta en la parte delantera asi como una segunda puerta de
acceso descrita como central. Esta segunda puerta sirve generalmente como puerta de emergencia. Estas puertas
estan dispuestas en el lado derecho del vehiculo cuando se considera que se desplaza en el sentido de avance, con
el conductor a la izquierda. Los bancos, dispuestos opuestos a la segunda puerta de acceso en relacion con el
pasillo central, son bancos con asientos que pueden levantarse de modo que dejen libre un espacio que sirve como
plataforma para alojar una persona de movilidad reducida. Un dispositivo de elevacion, que define una rampa de
acceso para silla de ruedas o cochecito para nifios, esta situado adyacente a las escaleras de acceso dispuestas en
la puerta central.

[0005] Sin embargo, la presencia de escaleras de acceso crea una pérdida de asientos disponibles para los
pasajeros. En efecto, la existencia de escaleras de acceso impide la instalacion de bancos en esa ubicacién. Por
tanto, no es posible establecer un nimero 6ptimo de bancos en el vehiculo de transporte.

[0006] EI documento US 5.678.883 da a conocer un autobus con una puerta trasera adaptada para alojar una
persona de movilidad reducida y dos bancos retraibles para despejar una zona de colocacién para albergar una silla
de ruedas segun el preambulo de la reivindicacion 1. La zona de colocacion es exclusivamente adyacente a la
puerta trasera.

[0007] EIl objetivo de la presente invencion es proporcionar un vehiculo de transporte que puede alojar un nimero
significativo de pasajeros, mientras que también esta adaptado para transportar al menos una persona de movilidad
reducida.

[0008] Con este fin, la invencion tiene como su objeto un vehiculo de transporte, segun la reivindicacion 1.

[0009] Gracias al vehiculo de transporte segun la invencion, puede alojarse al menos una persona de movilidad
reducida en el vehiculo sin perjudicar, sin embargo, excesivamente la capacidad de alojamiento total del vehiculo.

[0010] Otras caracteristicas ventajosas del vehiculo de transporte segun la invencion, tomadas solas o segun
todas las combinaciones técnicamente posibles se dan a conocer en las reivindicaciones dependientes

- la primera puerta, la segunda puerta y la primera zona de colocacion estan dispuestas en el mismo lado del
vehiculo en referencia al pasillo central interior;

- la primera zona de colocacién aloja al menos un banco, adaptado para inclinarse entre una primera
configuracion, en la que el banco esta en posicion para alojar una persona no discapacitada, y una segunda
configuracion en la que el banco esta en la denominada posicion retraida, de manera que la primera persona de
movilidad reducida pueda colocarse en la primera zona de colocacion;

- la primera zona de colocacion tiene una primera area de entre 0,9 m2 y 1,6 m2, preferiblemente de entre 1,2 m2
y 1,4 m2;

- el vehiculo comprende un dispositivo de elevacion, dispuesto adyacente a la primera puerta de acceso y
adaptado para colocar a la primera persona de movilidad reducida en la primera zona de colocacion;

- el dispositivo de elevacion esta adaptado para tener una posicion retraida, en la que se ajusta debajo de la
primera zona de colocacion;

- el vehiculo comprende una segunda zona de colocacion, adaptada para alojar una segunda persona de
movilidad reducida y dispuesta de manera sustancialmente simétrica a la primera zona de colocacion en relacion
con el pasillo central;

- la segunda zona de colocacion tiene un area de entre 0,9 m2 y 1,6 m2, preferiblemente de entre 1,2 m2y 1,4
m2;

- el vehiculo también comprende una estructura montada en un eje delantero y un eje trasero, soportando cada
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uno de los ejes respectivamente dos ruedas delanteras y dos ruedas traseras y estando dispuesta entre las
puertas de acceso primera y segunda,

- la(s) zona(s) de colocacion primera y/o segunda comprenden un dispositivo para mantener el asiento para las
personas de movilidad reducida primera y/o segunda;

- el dispositivo de mantenimiento comprende cinturones de seguridad con carrete de inercia;

- la segunda puerta de acceso tiene una anchura de entre 800 mm y 1.100 mm, preferiblemente de entre 900 mm
y 1.000 mm, de manera que esta puerta esté adaptada para que sirva como puerta de emergencia;

- el vehiculo comprende sélo dos puertas de acceso;

- el pasillo central interior esta ubicado a una denominada altura del suelo, estando el vehiculo en la posicion en
uso, de entre 300 mm y 2.000 mm, preferiblemente de entre 400 mm y 1.700 mm.

[0011] La invencion se entendera mejor al leer la siguiente descripcion, proporcionada solamente como ejemplo no
limitativo y realizada en referencia a los dibujos, en los que:

- la figura 1 es una vista lateral de un vehiculo de transporte segun la presente invencion;

- la figura 2 es una seccion transversal del vehiculo de transporte a lo largo del plano Il ilustrado en la figura 1,
estando una rampa de acceso en la fase en uso;

- la figura 3 es una vista del interior del vehiculo de transporte, que ilustra una primera configuracion en la que una
silla de ruedas no esta dispuesta en el vehiculo y una segunda configuracién en la que la silla de ruedas esta
colocada en una zona de colocacion;

- la figura 4 es una vista desde arriba de una parte del interior del vehiculo de transporte segin una segunda
realizacion de la invencion.

[0012] La figura 1 ilustra un vehiculo 1 de transporte que comprende una puerta 2 de acceso delantera, dispuesta
en la parte delantera del vehiculo en la cabina reservada para el conductor, y una puerta 4 de acceso trasera
dispuesta en la parte trasera del vehiculo. Un vehiculo de transporte de este tipo también comprende una estructura
montada en un eje delantero y un eje trasero que soportan cada uno dos ruedas 6 delanteras y dos ruedas 8
traseras. Se observara que no se ha colocado ninguna puerta de acceso en la parte central del vehiculo 1, es decir
entre el huelgo de las ruedas 6 delanteras y las ruedas 8 traseras del vehiculo. En otras palabras, la puerta 4 de
acceso trasera esta dispuesta entre las ruedas 8 traseras y el extremo trasero del vehiculo 1.

[0013] El vehiculo 1 de transporte también comprende cuatro puertas 10, 12, 14 y 16 de maletero dispuestas entre
los alojamientos 6 y 8 de rueda. Estas puertas de maletero, de diferentes tamarios, permiten el acceso al maletero
central del vehiculo. También puede proporcionarse la presencia de tales puertas de maletero en el lado del vehiculo
de transporte no ilustrado. La ausencia de una puerta de acceso central, que puede proporcionarse en un vehiculo
de la técnica anterior, permite librarse de la presencia de escaleras de acceso al vehiculo realizadas en el maletero.
Por tanto, se aumenta el volumen completo del maletero.

[0014] En la puerta 4 de acceso trasera, esta dispuesta una carcasa 5 a la altura del suelo de un pasillo 17 interior
del vehiculo 1. La carcasa se ajusta debajo de un suelo 19 que se levanta. Este suelo 19 en particular permite que
los pasajeros en la posicion sentada coloquen sus pies. Esta carcasa 5 facilita el alojamiento de un dispositivo que
levanta, tal como un elevador de acceso, que corresponde a una rampa 18 de acceso, ilustrada en la figura 2. La
carcasa 5 se cierra usando una tapa de cierre adaptada para permitir que el mecanismo de la rampa 18 de acceso
salga.

[0015] Ademas, la carcasa 5 esta dispuesta en un compartimento 7 que puede disefiarse para alojar un motor o
para instalar un maletero adicional. Debe observarse que este alojamiento también puede permanecer vacio. Este
compartimento se cierra usando una placa de cubierta que actia como puerta.

[0016] EI pasillo 17 interior esta definido en una denominada altura del suelo H. Cuando el vehiculo 1 esta en la
configuracion en uso nominal, la altura H corresponde a la distancia entre el pasillo y la carretera. Ventajosamente,
esta altura H es de entre 300 mm y 2.000 mm, preferiblemente de entre 400 mmy 1.700 mm.

[0017] En lafigura 2, la rampa 18 de acceso esta en una denominada configuracion de alojamiento. En efecto, una
persona de movilidad reducida puede colocar su silla de ruedas o cochecito para nifios en una base 20 de la rampa
18. La rampa 18 de acceso se despliega, de modo que se soporte sobre el bordillo de la acera o la acera frente al
vehiculo 1 de transporte detenido. Tradicionalmente, este despliegue se realiza usando un brazo 21 que conecta la
base 20 a un extremo de la carcasa 5. Ademas, la rampa 18 de acceso comprende barandas 22 de seguridad, para
impedir cualquier caida de las personas de movilidad reducida. Preferiblemente, las barandas 22 estan adaptadas
para retraerse sobre la base 20 de modo que optimicen el volumen de la rampa 18. Por tanto se facilita su
alojamiento en la carcasa 5.

[0018] A ambos lados del pasillo 17, se extienden dos filas de bancos 30. Cada uno de los bancos comprende dos
asientos. También puede preverse que al menos algunos bancos se fabriquen de una sola pieza. Debe observarse
que en la figura 2, sélo son visibles los bancos dispuestos en la rampa 18 de acceso. Estos bancos comprenden un
mango 31 dispuesto en la parte superior del banco adyacente al pasillo 17.
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[0019] En la figura 3, se muestran las dos configuraciones de uso del vehiculo 1 de transporte. Un primer banco
301 esta dispuesto adyacente a la puerta 4 trasera. Este banco 301 se coloca entre dos bancos 302 y 303, estando
dispuesto el propio banco 302 detras de un banco 304.

[0020] En una primera configuracion en la que una persona de movilidad reducida no esta presente en el vehiculo,
el banco 301 esta en una denominada posicién no inclinada. En otras palabras, una persona no discapacitada puede
sentarse en este banco 301, ilustrado en las lineas continuas en la figura 3.

[0021] En una segunda configuracion denominada de alojamiento para una persona de movilidad reducida en el
interior del vehiculo 1, el banco 301, ilustrado en las lineas discontinuas en la figura 3, se retrae hacia la parte
delantera del vehiculo, concretamente en el sentido del banco 302 y el compartimento reservado para el conductor.
La inclinacion del banco 301 se realiza a lo largo de la flecha F1. Para realizar esto, se usa el mango 31. Por tanto,
una silla 32 de ruedas puede disponerse en una zona 40 de colocacion definida en la carcasa 5 adyacente a la
puerta 4 de acceso. Esta zona de colocacion corresponde a una plataforma que aloja la persona de movilidad
reducida.

[0022] Ventajosamente, la zona 40 de colocacion esta definida por un area S1 de entre 0,9 m2 y 1,6 m2,
preferiblemente de entre 1,2 m2 y 1,4 m2.

[0023] La puerta 4 de acceso para una persona de movilidad reducida también puede servir como puerta de
emergencia. Esto permite que el operario suprima una puerta central, si no es necesaria. Ademas, no se realiza el
acceso al interior del vehiculo 1 a través de la puerta 4 trasera usando escaleras de acceso. Por tanto, la
conformidad con una norma en vigor requiere que el constructor incluya la presencia de un pasadizo 41 de
emergencia con una anchura de 300 mm y no de 450 mm, debido a la ausencia de escaleras. Puede observarse la
presencia de este pasadizo 41 detras de la silla 32 de ruedas. Al tener que disponerse la silla de ruedas en la zona
40 de colocacion de manera que no se obstruya el acceso a la puerta 4, por tanto puede observarse una ganancia
de espacio a lo largo de una anchura de 150 mm. Asi esto facilita una situacion significativa de pasajeros en el
vehiculo 1. Una anchura 1 definida por la puerta 4 es ventajosamente de entre 800 mm y 1.100 mm, preferiblemente
de entre 900 mm y 1.000 mm.

[0024] En la figura 4 se ilustra la primera zona 40 de colocacion asi como una segunda zona 42 de colocacion
dispuesta de manera simétrica a la zona 40 en relacion con el pasillo 17. La segunda zona 42 de colocacion, por
ejemplo, hace posible alojar una segunda persona de movilidad reducida en el mismo vehiculo 1 de transporte. La
rampa 18 de acceso también se usa para transportar la segunda persona de movilidad reducida desde el bordillo de
la acera hasta su ubicacion 42 de alojamiento.

[0025] Ventajosamente, la zona 42 de colocacion esta definida por un area S2 de entre 0,9 m2 y 1,6 m2,
preferiblemente de entre 1,2 m2 y 1,4 m2.

[0026] Cuando una persona de movilidad reducida desea acceder al vehiculo 1 de transporte, el propio vehiculo se
inmoviliza en una ubicacién prevista para este fin al nivel de esta persona que espera en el bordillo de la acera. En
primer lugar, el banco 301 se inclina usando el mango 31. La puerta 4 de acceso se abre. Entonces la rampa 18 de
acceso trasera sale de su carcasa 5 y se apoya sobre el suelo, tal como se ilustra en la figura 2. Las barandas 22 de
seguridad se despliegan, o bien automaticamente o bien manualmente.

[0027] La persona de movilidad reducida adopta entonces una posicion sobre la base 20. La rampa 18 se eleva a
la altura del pasillo 17 y se coloca adyacente a la zona 40 de colocacién, de manera que hay una union entre la base
20 y la zona 40. La persona de movilidad reducida puede moverse entonces hacia la zona 40 de colocacion y
colocarse en la ubicacién prevista en esta zona. Entonces la persona se mantiene en esta posiciéon usando un
cinturén de seguridad con carrete de inercia, no ilustrado. La rampa 18 de acceso vuelve a alojarse entonces en la
carcasa 5. Por ultimo, puede cerrarse la puerta 4.

[0028] Una vez que la persona de movilidad reducida llega a su destino, la puerta 4 de acceso se abre y la rampa
18 de acceso se coloca a la altura de la zona 40 de colocacion. La persona de movilidad reducida se situa sobre la
base 20. La rampa 18 de acceso se ubica sobre la acera adyacente. Luego se vuelve a una situacion maxima de
pasajeros en el vehiculo a través de una simple inclinacién del banco 301, usando el mango 31, en el sentido de la
flecha F2, hacia la posicién definida por la primera configuracion.

[0029] Si se desea alojar dos personas de movilidad reducida dentro del vehiculo 1, puede comenzarse inclinando
los bancos dispuestos, al mismo tiempo, en la zona 40 de colocacion y la zona 42 de colocacion. De la misma
manera que anteriormente, se comienza situando la primera persona de movilidad reducida en la zona 42, mientras
se mantiene a la persona en esta posicion usando un cinturén de seguridad con carrete de inercia.

[0030] Posteriormente, se dispone de nuevo la rampa 18 de acceso sobre el suelo de modo que facilite a la
segunda persona de movilidad reducida adoptar una posicién sobre la base 20. Una vez que la rampa 18 de acceso
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se dispone al nivel de la zona 40 de colocacion, la segunda persona adopta una posicién en la zona 40 tal como se
describié anteriormente.

[0031] Debe observarse que la puerta 4 de acceso puede estar dispuesta del lado del conductor del vehiculo 1.
Ademas, el numero de puertas de acceso del vehiculo 1 de transporte no se limita a dos.
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REIVINDICACIONES

1. Vehiculo (1) de transporte, tal como un autobus o un autocar, dotado de medios de acceso para una persona
de movilidad reducida, que comprende:

- una pluralidad de bancos (30, 301, 302, 303, 304) dispuestos a ambos lados de un pasillo (17) central interior que
se extiende al menos en parte a lo largo de la longitud del vehiculo,

- al menos una primera puerta (2) de acceso dispuesta en la parte delantera del vehiculo y adyacente a las
escaleras de acceso del vehiculo, y

- al menos una segunda puerta (4) de acceso, dispuesta en la parte trasera del vehiculo y adaptada para permitir
el acceso al vehiculo para al menos una persona de movilidad reducida, caracterizado porque:

- una primera zona (40) de colocacion, adaptada para alojar una primera persona de movilidad reducida, esta
dispuesta parcialmente adyacente a una pared de vehiculo que tiene la segunda puerta (4) de acceso, y
parcialmente adyacente a la segunda puerta (4) de acceso, y esta dispuesta para que una parte restante de la
segunda puerta (4) de acceso defina un pasadizo (41) de emergencia.

2. Vehiculo de transporte segun la reivindicacion 1, caracterizado porque la primera puerta (2), la segunda puerta
(4) y la primera zona (40) de colocacion estan dispuestas en el mismo lado del vehiculo (1) en referencia al pasillo
(17) central interior.

3. Vehiculo de transporte segun la reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque la primera zona (40) de colocacion
aloja al menos un banco (301), adaptado para inclinarse entre una primera configuracion, en la que el banco esta en
posicion para alojar una persona no discapacitada, y una segunda configuracion en la que el banco esta en la
denominada posicién retraida, de manera que la primera persona de movilidad reducida pueda colocarse en la
primera zona (40) de colocacion.

4. Vehiculo de transporte segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la primera zona
(40) de colocacion tiene una primera area (S+) de entre 0,9 m?y 1,6 m?, preferiblemente de entre 1,2 m*y 1,4 m%.

5. Vehiculo de transporte segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque comprende
un dispositivo (18) de elevacion, dispuesto adyacente a la segunda puerta (4) de acceso y adaptado para colocar a
la primera persona de movilidad reducida en la primera zona (40) de colocacion.

6. Vehiculo de transporte segun la reivindicacion 5, caracterizado porque el dispositivo (18) de elevacion esta
adaptado para tener una posicion retraida, en la que se ajusta debajo de la primera zona (40) de colocacion.

7. Vehiculo de transporte segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque comprende
una segunda zona (42) de colocacion, adaptada para alojar una segunda persona de movilidad reducida y dispuesta
de manera sustancialmente simétrica a la primera zona (40) de colocacion en relacion con el pasillo (17) central.

8. Vehiculo de transporte segun la reivindicacion 7, caracterizado porque la segunda zona (42) de colocacion tiene
un area (Sy) de entre 0,9 m? y1,6 m2, preferiblemente de entre 1,2 m? y1,4 m?.

9. Vehiculo de transporte segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque también
comprende una estructura montada en un eje delantero y un eje trasero, soportando cada uno de los ejes
respectivamente dos ruedas (6) delanteras y dos ruedas (8) traseras y estando dispuesta entre las puertas (2, 4) de
acceso primera y segunda.

10. Vehiculo de transporte segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque las zonas
(40, 42) de colocacion primera y/o segunda comprenden un dispositivo para mantener el asiento de la persona de
movilidad reducida primera y/o segunda.

11. Vehiculo de transporte segun la reivindicacion 10, caracterizado porque el dispositivo de mantenimiento
comprende cinturones de seguridad con carrete de inercia.

12. Vehiculo de transporte segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la segunda
puerta (4) de acceso tiene una anchura (1) de entre 800 mmy 1.100 mm, preferiblemente de entre 900 mmy 1.000
mm, de manera que esta puerta esta adaptada para que sirva como puerta de emergencia.

13. Vehiculo de transporte segun la reivindicacion 12, caracterizado porque dicha primera zona (40) de colocacion
se ubica parcialmente adyacente a la segunda puerta (4) de acceso de modo que la segunda puerta de acceso
comprende un pasadizo (41) de emergencia con una anchura de 300 mm, cuando la persona de movilidad reducida
ocupa dicha primera zona (40) de colocacion.

14. Vehiculo de transporte segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque comprende
so6lo dos puertas (2, 4) de acceso.
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15. Vehiculo de transporte segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el pasillo (17)
interior central se ubica a una denominada altura del suelo (H), estando el vehiculo en la posicion en uso, de entre
300 mm y 2.000 mm, preferiblemente de entre 400 mmy 1.700 mm.
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