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DESCRIPCION
Soporte de fijacion de silenciador y vehiculo de tipo para montar a horcajadas, que incluye el mismo

Campo de la invencién

La presente invencion se refiere a un soporte de fijacion de silenciador y a un vehiculo de tipo para montar a horcajadas,
incluyendo el mismo.

Antecedentes de la invencion

Son conocidas los soportes de fijacion de silenciador de diversas estructuras. La figura 11 es una vista lateral derecha
gue muestra una estructura de un soporte de fijacion 100 de silenciador que se desvela en el documento JP-A-2005 -
112308. Como se muestra en la figura 11, el soporte de fijacién 100 de silenciador esta formado generalmente en forma
de un triangulo en vista lateral. El soporte de fijacién 100 de silenciador tiene una abertura 101 formada, en general, en
una parte central del mismo. El soporte de fijacion 100 de silenciador esta provisto de una primera pieza de fijacion 103
del lado del motor y una segunda pieza de fijacion 104 del lado del motor que estan fijadas en un motor 102, respecti-
vamente. Ademas, el soporte de fijacion 100 de silenciador esta provisto de una primera pieza de fijacién 106 del lado
del silenciador, una segunda pieza de fijacién 107 del lado del silenciador, y una tercera pieza de fijacion 108 del lado
del silenciador que estan fijadas en un silenciador 105, respectivamente.

La abertura 101 esta formada generalmente en la parte central, como en el soporte de fijacion 100 de silenciador que se
muestra en la figura 11. Por lo tanto, se puede intentar reducir el peso del soporte de fijacién 100 de silenciador.

Sin embargo, cuando la abertura 101 esta formada generalmente en la parte central como en el soporte de fijacion 100
de silenciador, la primera pieza de fijacion 106 del lado del silenciador es soportada practicamente sélo por la primera
pieza de fijacién 103 del lado del motor. La segunda pieza de fijacién 104 del lado del motor no contribuye mucho o
significativamente a soportar la primera pieza de fijacién 106 del lado del silenciador. Ademas, la segunda pieza de
fijacion 107 del lado del silenciador es soportada practicamente sélo por la segunda pieza de fijacién 104 del lado del
motor. La primera pieza de fijacion 103 del lado del motor no contribuye mucho o significativamente a soportar la segun-
da pieza de fijacién 107.del lado del silenciador. Por lo tanto, el soporte de fijacién 100 de silenciador tiene una estructu-
ra cuya rigidez es relativamente débil frente a una fuerza en el sentido de giro alrededor de un eje que se extiende en la
direccién longitudinal del vehiculo. Como consecuencia, es necesario aumentar, por ejemplo, el grosor de la pared del
soporte de fijacion 100 de silenciador para asegurar la rigidez del soporte de fijacién 100 de silenciador. Esto produce un
problema puesto que se incrementa el peso del soporte de fijacion 100 de silenciador.

Sumario de la invencién

Aspectos de la presente invencion se establecen en las reivindicaciones independientes. Caracteristicas opcionales de
la invencion se establecen en las reivindicaciones dependientes.

Un soporte de fijacion de silenciador de acuerdo con un aspecto de la presente invencidn se refiere a un soporte de
fijacion de silenciador que fija de manera interconectable, o interconecta, un motor y un silenciador de un vehiculo de
tipo para montar a horcajadas provisto de un motor y de un silenciador conectado al motor.

El soporte de fijacién de silenciador de acuerdo con la presente invencion esta provisto de una primera pieza de fijacion
del lado del motor y de una segunda pieza de fijacion del lado del motor, una primera pieza de fijacién del lado del silen-
ciador y una segunda pieza de fijacion del lado del silenciador, un primer miembro de conexion, un segundo miembro de
conexion, y un tercer miembro de conexién. La primera pieza de fijacion del lado del motor y la segunda pieza de fijacién
del lado del motor estan fijadas en el motor, respectivamente. La primera pieza de fijacion del lado del silenciador y la
segunda pieza de fijacion del lado del silenciador estan fijadas en el silenciador, respectivamente. El primer miembro de
conexién conecta la primera pieza de fijacion del lado del motor a la primera pieza de fijacion del lado del silenciador. El
segundo miembro de conexion conecta la segunda pieza de fijacién del lado del motor a la primera pieza de fijacion del
lado del silenciador. El tercer miembro de conexion conecta al menos una de entre la primera pieza de fijacién del lado
del motor, la segunda pieza de fijacion del lado del motor, la primera pieza de fijacién del lado del silenciador, el primer
miembro de conexidn, y el segundo miembro de conexién, a la segunda pieza de fijacion del lado del silenciador.

Un vehiculo de tipo para montar a horcajadas de acuerdo con un aspecto de la presente invencion esta provisto de un
motor, de un silenciador, y de un soporte de fijacion de silenciador. El silenciador esta conectado al motor. El soporte de
fijacion de silenciador fija de manera interconectable, o interconecta, el motor y el silenciador. El soporte de fijacion de
silenciador esta provisto de una primera pieza de fijacion del lado del motor y de una segunda pieza de fijacion del lado
del motor, de una primera pieza de fijacion del lado del silenciador y de una segunda pieza de fijacion del lado del silen-
ciador, de un primer miembro de conexion, de un segundo miembro de conexidn, y de un tercer miembro de conexion.
La primera pieza de fijacién del lado del motor y la segunda pieza de fijacion del lado del motor estan fijadas en el motor,
respectivamente. La primera pieza de fijacion del lado del silenciador y la segunda pieza de fijacién del lado del silencia-
dor estan fijadas en el silenciador, respectivamente. El primer miembro de conexidn conecta la primera pieza de fijacion
del lado del motor a la primera pieza de fijacion del lado del silenciador. El segundo miembro de conexion conecta la
segunda pieza de fijacion del lado del motor a la primera pieza de fijacion del lado del silenciador. El tercer miembro de
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conexién conecta al menos uno de entre la primera pieza de fijacion del lado del motor, la segunda pieza de fijacion del
lado del motor, la primera pieza de fijacion del lado del silenciador, el primer miembro de conexion, y el segundo miem-
bro de conexién a la segunda pieza de fijacion del lado del silenciador.

De acuerdo con la presente invencion, se puede tratar de reducir el peso y mejorar la rigidez del soporte de fijacién de
silenciador, al mismo tiempo.

En esta memoria descriptiva, incluyendo las reivindicaciones adjuntas, se definen una serie de piezas de fijacion y de
miembros conexion. Estas diferentes piezas y miembros han sido identificados numéricamente, tal como primer miem-
bro de conexién, segundo miembro de conexién, tercer miembro de conexion, etc. Se debe entender que esto es soélo
por conveniencia y no se pretende limitar el alcance de la presente invencién. Por ejemplo, la identificacion de un octavo
miembro de conexién no requiere inmediatamente que se encuentran presentes los miembros de conexién primero a
séptimo, etc.

Breve descripcién de los dibujos

Estos y otros aspectos de la presente invencion se describirdn a continuacion, solamente a titulo de ejemplo, con refe-
rencia a los dibujos que se acompafan, en los que:

la figura 1 es una vista lateral izquierda de una motocicleta de acuerdo con una realizacion de la presente invencion;
la figura 2 es una vista lateral derecha que muestra una parte de la motocicleta de acuerdo con la realizacion;

la figura 3 es una vista que muestra un soporte visto desde el lado derecho en la direccién de la anchura del vehiculo;
la figura 4 es una vista que muestra el soporte visto desde el lado izquierdo en la direccién de la anchura del vehiculo;
la figura 5 es una vista que muestra un soporte visto desde una direccion inferior;

la figura 6 es una vista tomada a lo largo de una linea VI - VI en la figura 4;

la figura 7 es una vista esquematica en planta que muestra el soporte en la realizacion;

la figura 8 es una vista esquematica en planta que muestra un soporte en un ejemplo de referencia;

la figura 9 es una vista esquematica que muestra un soporte en un primer ejemplo modificado;

la figura 10 es una vista esquematica que muestra un soporte en un segundo ejemplo modificado;

la figura 11 es una vista lateral derecha que muestra una estructura de un soporte de fijacion 100 de silenciador que
desvela en el documento JP-A-2005 - 112308.

Descripcion detallada de los dibujos

Un ejemplo de una realizacién de acuerdo con la presente invencién se describird en la presente memoria descriptiva y
a continuacion con referencia a un ejemplo de una motocicleta 1 que tiene un bastidor de la carroceria de un tipo deno-
minado “under bone” (un tipo de motocicletas pequefias), como se muestra en la figura 1.

La motocicleta 1 que se muestra en la figura 1 es sélo un ejemplo. El vehiculo de tipo para montar a horcajadas de
acuerdo con la presente invencién no esta limitado a la motocicleta 1. El vehiculo de tipo para montar a horcajadas de
acuerdo con la presente invencion puede ser un vehiculo que no sea una motocicleta. El vehiculo de tipo para montar a
horcajadas de acuerdo con la presente invencion puede ser, por ejemplo, un ATV (vehiculo todo terreno), una motoci-
cleta de nieve o similares.

Ademas, el vehiculo de tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la presente invencién puede ser una motocicleta
distinta de una motocicleta que tenga un bastidor de la carroceria distinto al de tipo “under bone”. El vehiculo de tipo
para montar a horcajadas de acuerdo con la presente invencion puede ser, por ejemplo, un ciclomotor, una motocicleta
en un sentido estricto, un vehiculo todo terreno o similares. La "motocicleta” en la presente invencién se encuentra entre
los vehiculos en los que al menos uno de los cuales tiene una rueda delantera y una rueda trasera que estan constitui-
das por una pluralidad de ruedas, y la "motocicleta” en la presente invencién pueden incluir los vehiculos que cambian la
direccién de desplazamiento del vehiculo inclinando la carroceria del vehiculo. En otras palabras, la "motocicleta” en la
presente invencion se refiere a vehiculos en general que cambian la direccidon de desplazamiento del vehiculo inclinan-
do la carroceria del vehiculo.

En la descripcion que se proporciona mas adelante, las direcciones tales, como delante, detras, izquierda y derecha,
son las direcciones vistas por un operador sentado en un asiento 12.

Como se muestra en la figura 1, la motocicleta 1 esta provista de un bastidor 10 de la carroceria . El bastidor 10 de la
carroceria es un bastidor de carroceria del tipo denominado under bone. El bastidor 10 de la carroceria esta provisto de
una columna 16 de tubo.
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La columna 16 de tubo tiene un eje de direccién 17 insertado rotativamente en la misma. El eje de direccién 17 tiene un
manillar 18 y un par de horquillas delanteras 19 instaladas en el mismo. Las horquilla delanteras 19 tienen una rueda
delantera 20 montada rotativamente en un extremo inferior de las mismas.

El bastidor 10 de la carroceria tiene una cubierta de carroceria 11 del vehiculo y el asiento 12 montado en la misma.
Ademas, el bastidor 10 de carroceria tiene un eje de pivote 13 montado en el mismo. El eje de pivote 13 tiene un motor
14 montado oscilantemente en el mismo. En otras palabras, el motor 14 es un motor de un tipo denominado de unidad
oscilante. El motor 14 esta provisto de una carcasa 14a para alojar un cigiiefial, un mecanismo de transmision, y asi
sucesivamente (no mostrados).

El motor 14 tiene un tubo de escape 22 que se muestra en la figura 2, conectado al mismo. Como se muestra en la
figura 2, el tubo de escape 22 tiene un extremo trasero conectada a un silenciador 23. El silenciador 23 se dispone del
lado derecho de la rueda trasera 21. El silenciador 23 se extiende oblicuamente hacia arriba y hacia atras.

En la realizacion, el silenciador 23 esta montado en la carcasa 14a del motor 14 y a un eje 24 para la rueda trasera 21
por medio de un soporte 30.

En la realizacion, el soporte 30 esta fabricado de metal. Especificamente, el soporte 30 esta hecho de una aleacion de
aluminio. Sin embargo, el material del soporte 30 en la presente invencién no esta particularmente limitado. Por ejemplo,
el soporte 30 puede estar formada por una aleacién y / o de un metal que no sea una aleacién de aluminio. El soporte
30 puede estar formado, por ejemplo, por hierro y / o acero inoxidable. Ademas, el soporte 30 puede estar hecho de
resinay / o carbono.

El soporte 30 esta provisto de una primera pieza de fijacion 31 del lado del motor y de una segunda pieza de fijacion 32
del lado del motor. Como se muestra en la figura 3 y en la figura 4, la primera pieza de fijacién 31 del lado del motor
tiene una abertura 31a formada en la misma. Como se muestra en la figura 2, la primera pieza de fijacion 31 del lado del
motor esté fijada en la carcasa 14a por medio de un perno 37 insertado en la abertura 31a.

Como se muestra en la figura 3 y en la figura 4, la segunda pieza de fijacion 32 del lado del motor tiene una abertura
32a formada en la misma. Como se muestra en la figura 2, la segunda pieza de fijacién 32 del lado del motor esta fijada
en la carcasa 14a por medio de un perno 38 insertado en la abertura 32a.

Ademas, el soporte 30 esta provisto de una primera pieza de fijacién 33 del lado del silenciador, una segunda pieza de
fijacion 34 del lado del silenciador, y una tercera pieza de fijacién 35 del lado del silenciador. Como se muestra en la
figura 3 y en la figura 4, la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador tiene una abertura 33a formada en la
misma. Como se muestra en la figura 2, la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador esté fijada en una pieza
de fijacion superior 23a del silenciador 23 por medio de un tornillo 39 insertado en la abertura 33a.

Como se muestra en la figura 3 y en la figura 4, la segunda pieza de fijacién 34 del lado del silenciador tiene una abertu-
ra 34a formada en la misma. Como se muestra en la figura 2, la segunda pieza de fijacién 34 del lado del silenciador
esta fijada sobre una primera pieza de fijacion inferior 23b del silenciador 23 por medio de un tornillo 40 insertado en la
abertura34a.

Como se muestra en la figura 3 y en la figura 4, la tercera pieza de fijacion 35 del lado del silenciador tiene una abertura
35a formada en la misma. Como se muestra en la figura 2, la tercera pieza de fijacion 35 del lado del silenciador esta
fijada sobre una segunda pieza de fijacién inferior 23c del silenciador 23 por medio de un tornillo 41 insertado en la
abertura 35a.

Ademas, el soporte 30 esta provisto de una pieza de fijacién 36 del lado del eje. Como se muestra en la figura 3y en la
figura 4, la pieza de fijacion 36 del lado del eje tiene una abertura 36a formada en la misma. Como se muestra en la
figura 2, la pieza de fijacion 36 del lado del eje esta fijada sobre el eje 24 por medio de un tornillo de 42 insertado en la
abertura 36a.

La pieza de fijacion 36 del lado del eje esta dispuesta entre la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador y la
segunda pieza de fijacién 34 del lado del silenciador y la tercera pieza de fijacion 35 del lado del silenciador en la direc-
cion longitudinal. La pieza de fijacion 36 del lado del eje, la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador, y la
tercera pieza de fijacion 35 del lado del silenciador estan dispuestas generalmente linealmente. Especificamente, como
se muestra en la figura 3, la pieza de fijacion 36 del lado del eje tiene un centro C36 de la misma dispuesto en una posi-
cion ligeramente mas alta que la linea L5, que incluye un centro C34 de la segunda pieza de fijacion 34 del lado del
silenciador y un centro C35 de la tercera pieza de fijacion 35 del lado del silenciador. Cuando la pieza de fijacion 36 del
lado del eje se visualiza desde la direccion de la anchura del vehiculo, la pieza de fijacion 36 del lado del eje esta dis-
puesta de tal manera que el centro C36 de la pieza de fijacién 36 del lado del eje se encuentra en un tridngulo D consti-
tuido con el centro C34 de la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador, el centro C35 de la tercera pieza de
fijacion 35 del lado del silenciador, y un centro C33 de la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador.

En esta memoria descriptiva, el "centro de una pieza de fijacion" se refiere a un centro de una abertura formada en la
pieza de fijacién en la que se inserta un miembro de sujecion, tal como un perno. Por ejemplo, el centro C36 de la pieza
de fijacion 36 del lado del eje se refiere al centro de la abertura 36a formada en la pieza de fijacién 36 del lado del eje.
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Como se muestra en la figura 3 en la realizacion, la segunda pieza de fijacion 32 del lado del motor no se dispone en
una linea L1 que incluye un centro C31 de la primera pieza de fijacion 31 del lado del motor y el centro C33 de la prime-
ra pieza de fijacion 33 del lado del silenciador. La segunda pieza de fijacién 32 del lado del motor no se dispone en una
linea L2 que incluye el centro C31 de la primera pieza de fijacion 31 del lado del motor y un centro C34 de la segunda
pieza de fijacién 34 del lado del silenciador. Ademas, la primera pieza de fijacion 31 del lado del motor no se dispone en
una linea L3 que incluye un centro C32 de la segunda pieza de fijacion 32 del lado del motor y el centro C33 de la pri-
mera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador. La primera pieza de fijacién 31 del lado del motor no se dispone en la
linea L4 que incluye el centro C32 de la segunda pieza de fijacion 32 del lado del motor y el centro C34 de la segunda
pieza de fijacién 34 del lado del silenciador. En otras palabras, la primera pieza de fijacién 31 del lado del motor, la se-
gunda pieza de fijacién 32 del lado del motor, la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador, y la segunda pieza
de fijacion 34 del lado del silenciador estan dispuestas de manera que tres centros elegidos arbitrariamente de las cua-
tro piezas de fijacion no estan situados linealmente. La primera pieza de fijacion 31 del lado del motor, la segunda pieza
de fijacion 32 del lado del motor, la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador, y la segunda pieza de fijacion 34
del lado del silenciador estan dispuestas de manera que los centros de las mismas estan en forma de un rectangulo
cuyos angulos interiores son menores de 180 grados cuando se ve desde la direccién de la anchura del vehiculo.

Como se muestra en la figura 2 y en la figura 3, el soporte 30 esta provisto de un primer miembro de conexién 51, de un
segundo miembro de conexion 52, de un tercer miembro de conexién 53, de un octavo miembro de conexién 58, de un
noveno miembro de conexién 59, y de un décimo miembro de conexion 60.

El primer miembro de conexién 51 conecta la primera pieza de fijacion 31 del lado del motor a la primera pieza de fija-
cién 33 del lado del silenciador. El primer miembro de conexion 51 esta dispuesto en una posicion diferente de la se-
gunda pieza de fijacion 32 del lado del motor y de la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador. En otras pala-
bras, el primer miembro de conexién 51 no pasa la segunda pieza de fijacién 32 del lado del motor o la segunda pieza
de fijacion 34 del lado del silenciador, pero conecta directamente la primera pieza de fijacion 31 del lado del motor a la
primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador.

El segundo miembro de conexion 52 conecta la segunda pieza de fijacion 32 del lado del motor a la primera pieza de
fijacién del lado del silenciador 33. El segundo miembro de conexién 52 esta dispuesto en una posicion diferente de la
primera pieza de fijacion 31 del lado del motor y de la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador. En otras
palabras, el segundo miembro de conexién 52 no pasa la primera pieza de fijacion 31 del lado del motor o la segunda
pieza de fijacion 34 del lado del silenciador, sino que conecta directamente la segunda pieza de fijacion 32 del lado del
motor a la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador.

El primer miembro de conexion 51 y el segundo miembro de conexién 52 cuentan con una pieza compartida 65, que es
compartida de manera interconectable por los mismos. El primer miembro de conexion 51 esta provisto de la pieza
compartida 65 y de una pieza compartida 66. En este caso, la pieza compartida 66 es una pieza compartida por el pri-
mer miembro de conexion 51 y por un cuarto miembro de conexion 54. La pieza compartida 66 tiene un extremo de
base conectado a la primera pieza de fijacién 31 del lado del motor. La pieza compartida 65 conecta un extremo supe-
rior de la pieza compartida 66 a la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador. El segundo miembro de conexion
52 esta provisto de una pieza independiente 67 y de la pieza compartida 65. La pieza independiente 67 tiene un extremo
de base conectada al lado segunda pieza de fijacion 32 del lado del motor. Un extremo superior de la pieza indepen-
diente 67 se conecta a la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador por la pieza compartida 65.

El tercer miembro de conexion 53 conecta al menos uno de entre la primera pieza de fijacion 31 del lado del motor, la
segunda pieza de fijacion 32 del lado del motor, la primera pieza de fijacién 33 del lado del silenciador, el primer miem-
bro de conexién 51, y segundo miembro de conexién 52 a la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador. Es-
pecificamente, en la realizacién, el tercer miembro de conexion 53 incluye el cuarto miembro de conexién 54, un quinto
miembro de conexién 55, y un séptimo miembro de conexion 57.

El cuarto miembro de conexion 54 conecta la primera pieza de fijacion 31 del lado del motor a la segunda pieza de fija-
cién 34 del lado del silenciador. El cuarto miembro de conexién 54 esta dispuesto en una posicion diferente de la se-
gunda pieza de fijacién 32 del lado del motor y de la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador. En otras pala-
bras, el cuarto miembro de conexién 54 no pasa la segunda pieza de fijacién 32 del lado del motor o la primera pieza de
fijacién 33 del lado del silenciador, sino que conecta directamente la primera pieza de fijacion 31 del lado del motor a la
segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador.

El cuarto miembro de conexion 54 y el segundo miembro de conexién 52 estan dispuestos para que se crucen uno con
el otro cuando se visualiza desde la direccion de la anchura del vehiculo. En la realizacion, el cuarto miembro de co-
nexion 54 y el segundo miembro de conexién 52 estan conectados en una pieza de cruce de los mismos. En otras pala-
bras, el cuarto miembro de conexion 54 y el segundo miembro de conexién 52 estan provistos de una interseccion 68
interconectada a los mismos.

El quinto miembro de conexién 55 conecta la segunda pieza de fijacién 32 del lado del motor a la segunda pieza de
fijacién 34 del lado del silenciador. El quinto miembro de conexién 55 esta dispuesto en una posicion diferente de la
primera pieza de fijacion 31 del lado del motor y de la primera pieza de fijacién 33 del lado del silenciador. En otras
palabras, el quinto miembro de conexién 55 no pasa la primera pieza de fijacion 31 del lado del motor o la primera pieza
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de fijacion 33 del lado del silenciador sino que conecta directamente la segunda pieza de fijacion 32 del lado del motor a
la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador.

El quinto miembro de conexién 55 y el cuarto miembro de conexién 54 estan provistos de una pieza compartida 69
compartida de manera interconectable por los mismos. El quinto miembro de conexién 55 esta provisto de una pieza
independiente de 71 y de la pieza compartida 69. La pieza independiente 71 tiene un extremo de base conectado a la
segunda pieza de fijacion 32 del lado del motor. La pieza compartida 69 conecta un extremo superior de la pieza inde-
pendiente 71 a la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador.

El cuarto miembro de conexidn 54 esta provisto de la pieza compartida 66 compartida con el primer miembro de co-
nexion 51, una pieza independiente 70, y la pieza compartida 69. La pieza compartida 66 tiene un extremo superior
conectado a la pieza compartida 65 y también esta conectada a un extremo de base de la pieza independiente 70. La
pieza independiente 70 esta conectada a una pieza de conexion 55a de la pieza independiente 71 y a la pieza comparti-
da 69. La pieza independiente 70 esta conectada a la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador por la pieza
compartida 69.

El séptimo miembro de conexién 57 conecta la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador a la segunda pieza
de fijacion 34 del lado del silenciador. El séptimo miembro de conexion 57 esta dispuesto en una posicion diferente de la
primera pieza de fijacion 31 del lado del motor y de la segunda pieza de fijacion 32 del lado del motor. En otras palabras,
el séptimo miembro de conexién 57 no pasa la primera pieza de fijacion 31 del lado del motor o la segunda pieza de
fijacion 32 del lado del motor, sino que conecta directamente la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador a la
segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador.

El octavo miembro de conexién 58 conecta la primera pieza de fijacién 33 del lado del silenciador a un pieza de fijacion
36 del lado del eje. Especificamente, el octavo miembro de conexién 58 no pasa las otras piezas de fijaciéon que no sean
la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador y la pieza de fijacion 36 del lado del eje, sino que conecta direc-
tamente la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador a la pieza de fijacion 36 del lado del gje.

El noveno miembro de conexidn 59 conecta la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador a la pieza de fijacion
36 del lado del eje. Especificamente, el noveno miembro de conexiéon 59 no pasa las otras piezas de fijacion que no
sean la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador y la pieza de fijacién 36 del lado del eje, sino que conecta
directamente la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador a la pieza de fijacion 36 del lado del eje.

El décimo miembro de conexién 60 conecta la pieza de fijacién 36 del lado del eje a la tercera pieza de fijacion 35 del
lado del silenciador. Especificamente, el décimo miembro de conexion 60 no pasa las otras piezas de fijacion que no
sean la pieza de fijacién 36 del lado del eje y la tercera pieza de fijacion 35 del lado del silenciador, sino que conecta
directamente la pieza de fijacion 36 del lado del eje a la tercera pieza de fijacion 35 del lado del silenciador.

Como se muestra en la figura 5, al menos uno de entre el primer miembro de conexién 51 y el segundo miembro de
conexién 52 y el tercer miembro de conexion 53, el octavo miembro de conexién 58, el noveno miembro de conexion 59
gue se muestra en la figura 4 y el décimo miembro de conexiéon 60 que se muestra en la figura 4 esta formado con una
forma convexa hacia un lado en la direccién de la anchura del vehiculo visto desde una direcciéon mas baja. Como con-
secuencia, al menos uno de entre el primer miembro de conexién 51 y el segundo miembro de conexion 52 y el tercer
miembro de conexién 53, el octavo miembro de conexién 58, el noveno miembro de conexién 59 que se muestra en la
figura 4 y el décimo miembro de conexién 60 que se muestra en la figura 4 esta formado con una forma convexa hacia
un lado en la direccion de la anchura del vehiculo en una vista en planta. En otras palabras, al menos uno de entre el
primer miembro de conexién 51, el segundo miembro de conexién 52, el tercer miembro de conexién 53, el octavo
miembro de conexion 58, el noveno miembro de conexién 59, y el décimo miembro de conexién 60 esta formado para
doblarse en la direccién de la anchura del vehiculo en una vista en planta. Especificamente, el quinto miembro de co-
nexion 55 y el noveno miembro de conexién 59 estan formados en una forma convexa hacia un exterior en la direccion
de la anchura del vehiculo. Por otro lado, el cuarto miembro de conexion 54 y el séptimo miembro de conexion 57 estan
formados con una forma convexa hacia el interior en la direccion de la anchura del vehiculo, aunque esto no se muestra.

Como se muestra en la figura 6, el soporte 30 tiene una seccion transversal formada con la forma de la letra U. Especifi-
camente, los miembros de conexién 51, 52, 54, 55, 57, 58, 59 y 60 tienen una seccion transversal formada con la forma
de la letra U. Especificamente, el soporte 30 esta provisto de una primera pared lateral 50b, una segunda pared lateral
50c, y una pared de fondo 50a como una pieza en forma de placa. La primera pared lateral 50b y la segunda pared
lateral 50c estan dispuestas para orientarse una hacia la otra. La pared de fondo 50a conecta el extremo derecho de la
primera pared lateral 50b en la direccién de la anchura del vehiculo al extremo derecho de la segunda pared lateral 50c
en la direccién de la anchura del vehiculo. La primera pared lateral 50b, la segunda pared lateral 50c, y la pared de
fondo 50a forman un rebaje 50e que tiene una abertura en un lado interno en la direccion de la anchura del vehiculo.

Como se muestra en la figura 4, una pluralidad de nervios 50d estan formados en el rebaje 50e del soporte 30. Los
nervios 50d se extienden desde la pared de fondo 50a hacia un lado interno en la direccion de la anchura del vehiculo.
Los nervios 50d conectan la primera pared lateral 50b a la segunda pared lateral 50c. Una pluralidad de nervios 50d
mejora aln mas la rigidez del soporte 30.
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Los nervios 50d no necesariamente tienen que estar formados en la parte completa del rebaje 50e. Por ejemplo, los
nervios 50d pueden estar formados solamente en una parte en la cual la rigidez del soporte 30 es relativamente baja.
Por ejemplo, los nervios 50d pueden estar provistos en la interseccion 68, que esta sujeta a vibraciones.

Especificamente, en la realizacion, un gran nimero de los nervios 50d estan formados en el primer miembro de co-
nexion 51, el segundo miembro de conexién 52, el octavo miembro de conexién 58, y el décimo miembro de conexion
60 del soporte 30. Por otro lado, los nervios 50d apenas estan formados en el cuarto miembro de conexién 54, el quinto
miembro de conexién 55, el séptimo miembro de conexion 57, y el noveno miembro de conexion 59.

Como resultado de una investigacion intensa, los inventores han encontrado en primer lugar que el soporte 30 recibe
fuerza en un sentido de giro alrededor del eje que se extiende en la direccion longitudinal debido a la vibracién y / o
oscilacién del silenciador 23. Como resultado, los inventores conciben el hecho de que la rigidez del soporte 30 se pue-
da mejorar efectivamente mediante la mejora de la rigidez del soporte 30 contra la fuerza en la direccion de giro alrede-
dor del eje que se extiende en la direccién longitudinal.

Por ejemplo, como se muestra en la figura 8, es concebible que los miembros de conexiéon 110 de carroceria, 111, 112,
y 113 conecten una primera pieza de fijacién 131 del lado del motor y una segunda pieza de fijacién 132 del lado del
motor a una primera pieza de fijacion 133 del lado del silenciador y una segunda pieza de fijacién 134del lado del silen-
ciador. En otras palabras, es concebible que un soporte provisto de una abertura en un centro del mismo para reducir
peso se utilice para conectar la primera pieza de fijacién 131 del lado del motor y la segunda pieza de fijacion 132 del
lado del motor a la primera pieza de fijacion 133 del lado del silenciador y a la segunda pieza de fijacién 134 del lado del
silenciador.

En este caso, la primera pieza de fijacion 133 del lado del silenciador esta conectada a la primera pieza de fijacién 131
del lado del motor por el miembro de conexion 110 de carroceria. Sin embargo, cualquier miembro de conexién no esta
provisto para conectar directamente la primera pieza de fijacion 133 del lado del silenciador a la segunda pieza de fija-
cién 132 del lado del motor sin pasar ninguna otra pieza de fijacion. Por lo tanto, la segunda pieza de fijacion 132 del
lado del motor no contribuye directamente a soportar la primera pieza de fijacion 133 del lado del silenciador. Solamente
la primera pieza de fijacién 131 del lado del motor es la que contribuye directamente a soportar la primera pieza de
fijacién 133 del lado del silenciador.

Por otro lado, en esta realizacion, la primera pieza de fijacién 33 del lado del silenciador esta conectada directamente a
la primera pieza de fijacion 31 del lado del motor asi como a la segunda pieza de fijacion 32 del lado del motor por el
primer miembro de conexién 51 y por el segundo miembro de conexion 52 como se muestra también en la figura 7. Por
lo tanto, la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador esta soportada por la primera pieza de fijacién 31 del lado
del motor asi como por la segunda pieza de fijacion 32 del lado del motor. Como consecuencia, la rigidez del soporte 30
contra la fuerza en una direccion de giro R alrededor del eje que se extiende en la direccion longitudinal es mayor en
comparacién con el caso que se muestra en la figura 8. Por lo tanto, es posible formar el soporte 30 para que tenga una
pared relativamente delgada. En otras palabras, de acuerdo con la realizacion, la rigidez del soporte 30 es mejorada, vy,
al mismo tiempo con esto se puede intentar reducir el peso del soporte 30. Ademas, puesto que es posible aumentar la
rigidez del soporte 30, se hace también posible fijar con firmeza el silenciador 23.

En esta realizacion en particular, la primera pieza de fijacion 31 del lado del motor, la segunda pieza de fijacion 32 del
lado del motor, la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador, y la segunda pieza de fijacién 34 del lado del
silenciador estan dispuestas de manera que tres centros elegidos arbitrariamente de las cuatro piezas de fijacion no se
encuentren situados linealmente. Por lo tanto, cada una de la primera pieza de fijacién 33 del lado del silenciador y de la
segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador puede ser fijada por las piezas de fijacion 31 y 32 del lado del motor
en diferentes direcciones desde cada pieza de fijacién. En otras palabras, es posible soportar cada una de la primera
pieza de fijacion 33 del lado del silenciador y de la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador desde una plura-
lidad de direcciones. Por lo tanto, es posible mejorar efectivamente ain mas la rigidez del soporte 30.

Ademas, como en el caso que se muestra en la figura 8, la segunda pieza de fijacion 134 del lado del silenciador esta
conectada a la segunda pieza de fijacién 132 del lado del motor por el miembro de conexién 111. Sin embargo, ningin
miembro de conexién esta dispuesto para conectar directamente la segunda pieza de fijacion 134 del lado del silencia-
dor a la primera pieza de fijacién 131 del lado del motor sin pasar por ninguna otra pieza de fijacion. Por lo tanto, la
primera pieza de fijacion 131 del lado del motor no contribuye directamente a soportar la segunda pieza de fijacion
134del lado del silenciador. Solamente la segunda pieza de fijacién 132 del lado del motor es la que contribuye directa-
mente a soportar la segunda pieza de fijacién 134 del lado del silenciador.

Por otro lado, en esta realizacion, la segunda pieza de fijacién 34 del lado del silenciador esta directamente conectada a
la primera pieza de fijacion 31 del lado del motor y a la segunda pieza de fijacion 32 del lado del motor por el tercer
miembro de conexion 53 y por el cuarto miembro de conexién 54, como se muestra también en la figura 7. Por lo tanto,
la segunda pieza de fijacién 34 del lado del silenciador esta soportada por la primera pieza de fijacién 31 del lado del
motor asi como por la segunda pieza de fijacién 32 del lado del motor. En consecuencia, la rigidez del soporte 30 frente
a la fuerza en la direccion de giro R alrededor del eje que se extiende en la direccion longitudinal es mejorada aun mas
en comparacion con el caso que se muestra en la figura 8.
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En particular, el primer miembro de conexion 51, el segundo miembro de conexidn 52, el tercer miembro de conexion 53,
y el cuarto miembro de conexién 54 estan provistos en la realizacién. Como consecuencia, cada una de la primera pieza
de fijacion 33 del lado del silenciador y de la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador puede estar soportada
tanto por la primera pieza de fijacion 31 del lado del motor como por la segunda pieza de fijacion 32 del lado del motor.
Por lo tanto, la rigidez del soporte 30 frente a la fuerza en la direccion de giro R alrededor del eje que se extiende en la
direccion longitudinal es mejorada aln mas.

En la realizacién, como se muestra en la figura 3 y en la figura 4, el segundo miembro de conexién 52 y el cuarto miem-
bro de conexién 54 estan provistos de la interseccion 68 que los interconecta. Por lo tanto, es posible mejorar la rigidez
del segundo miembro de conexién 52 y del cuarto miembro de conexiéon 54 en comparacion con el caso en el que el
segundo miembro de conexion 52 y el cuarto miembro de conexién 54 no estan interconectados. Por lo tanto, es posible
mejorar alin mas la rigidez del soporte 30.

En la realizacion, la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador y la segunda pieza de fijacién 34 del lado del
silenciador estan interconectadas por el séptimo miembro de conexién 57. Por lo tanto, la rigidez del soporte 30 frente a
la fuerza en la direccion de giro R alrededor del eje que se extiende en la direccion longitudinal se mejora aiin mas.

Por ejemplo, cuando no se proporciona el séptimo miembro de conexién 57, la primera pieza de fijacion 33 del lado del
silenciador y la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador no estan fijadas de manera interconectable. Por lo
tanto, la relacién de posicién entre la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador y la segunda pieza de fijacion
34 del lado del silenciador tienden a variar. Por lo tanto, se hace vibrar y / 0 oscilar facilmente al silenciador 23. Como
resultado, se tiende a aplicar una gran fuerza al soporte 30.

Por otro lado, en esta realizacion, la primera pieza de fijacién 33 del lado del silenciador y la segunda pieza de fijacion
34 del lado del silenciador estan fijadas de manera interconectable por el séptimo miembro de conexién 57. Por lo tanto,
la relacion de posicion entre la primera pieza de fijacién 33 del lado del silenciador y la segunda pieza de fijacion 34 del
lado del silenciador no es facil de variar. Como consecuencia, la vibracion y la oscilacién del silenciador 23 son efecti-
vamente suprimidas. Por lo tanto, es posible fijar con firmeza el silenciador 23, y, al mismo tiempo, es posible suprimir la
fuerza aplicada al soporte 30.

En la realizacion, el soporte 30 esta fijado en el motor 14 y, al mismo tiempo, esta fijado también en el eje 24. Por lo
tanto, es posible fijar con firmeza adicional el soporte 30.

Particularmente en esta realizacion, ambos extremos del soporte 30 estan fijados en el motor 14 y en el eje 24. Por lo
tanto, es posible fijar con especial firmeza el soporte 30.

Ademas, cuando el motor 14 es un motor de un tipo de unidad oscilante como en la realizacién, el soporte 30 también
contribuye a soportar el eje 24. Por lo tanto, el eje 24 esta soportado en ambos lados en la direccion de la anchura del
vehiculo. Por lo tanto, es posible reducir la fuerza aplicada al eje 24 y a la carcasa 14a, en comparacion con el caso en
el que no se proporciona el soporte 30.

En la realizacion, se proporciona la tercera pieza de fijacién 35 del lado del silenciador, asi como la primera pieza de
fijacion 33 del lado del silenciador y la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador. Por lo tanto, es posible fijar
firmemente adicionalmente el silenciador 23 en el soporte 30. Ademas, el silenciador 23 esta soportado en tres puntos.
Como consecuencia, es posible reducir la fuerza aplicada a cada pieza de fijacién que se produce como resultado de la
vibracién y / o oscilacién del silenciador 23 en comparacion con el caso en el que el silenciador 23 esta soportado en
dos puntos.

En esta realizacién en particular, la tercera pieza de fijacién 35 del lado del silenciador se dispone mas atras que la
pieza de fijacion 36 del lado del eje. Por lo tanto, una parte relativamente hacia delante del silenciador 23 esta soportada
por la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador y por la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador.
Al mismo tiempo, una parte relativamente hacia atras del silenciador 23 esta soportada por la tercera pieza de fijacién
35 del lado del silenciador. En otras palabras, es posible soportar la parte hacia delante y la parte hacia atras de silen-
ciador 23. Por lo tanto, es posible fijar adicionalmente mas firmemente el silenciador 23.

Ademas, la pieza de fijacion 36 del lado del eje esta dispuesta entre la primera pieza de fijacion 33 del lado del silencia-
dor y la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador y la tercera pieza de fijacién 35 del lado del silenciador en
la direccion longitudinal. Por lo tanto, es posible reducir la distancia entre cada una de la primera pieza de fijacion 33 del
lado del silenciador, la segunda pieza de fijacion del lado del silenciador 34, y la tercera pieza de fijacion 35 del lado del
silenciador y una pieza de fijacion a un lado del bastidor de la carroceria del vehiculo. Por lo tanto, es posible fijar fir-
memente alin mas el silenciador 23. Al mismo tiempo, es posible mejorar ain mas la rigidez del soporte 30.

En particular, la pieza de fijacion 36 del lado del eje esta dispuesta de tal manera que el centro C36 de la pieza de fija-
cion 36 del lado del eje esta situado en el triangulo constituido por el centro C33 de la primera pieza de fijacion 33 del
lado del silenciador, el centro C34 de la segunda pieza de fijacién 34 del lado del silenciador, y el centro C35 de la terce-
ra pieza de fijacion del lado del silenciador en una vista lateral. Por lo tanto, es posible mejorar especialmente la rigidez
del soporte 30.
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En la realizacion, el soporte 30 tiene la seccion transversal formada con la forma de la letra U. Por lo tanto, es posible
reducir el peso del soporte 30y, al mismo tiempo, conseguir una elevada rigidez del soporte 30.

Ademas, en la realizacion, una pluralidad de nervios 50d esta formados en el soporte 30. Por lo tanto, es posible mejo-
rar alin mas la rigidez del soporte 30.

Ademas, puesto que se proporcionan los nervios 50d, es posible eliminar la vibracién de los miembros de conexion
primero a undécimo 51 a 61 en la direccién de la anchura. Por lo tanto, es posible suprimir la fuerza aplicada al soporte
30 como resultado de las vibraciones del soporte 30. Por lo tanto, es posible reducir la rigidez necesaria del soporte 30 a
un nivel relativamente bajo. Ademas, se hace posible reducir también el ruido resultante de las vibraciones del soporte
30.

La vibracién de la pared inferior 50a se genera con facilidad, en particular en la interseccién 68 del soporte 30. Por lo
tanto, es eficaz formar los nervios 50d en la interseccion 68 como en la realizacion. Puesto que los nervios 50d estan
formados en la interseccion 68, es posible reducir de manera efectiva la rigidez necesaria para el soporte 30. Al mismo
tiempo, es posible suprimir con efectividad el ruido producido por el soporte 30.

En esta memoria descriptiva, los "nervios" pueden ser miembros en forma de una placa que se proyecta desde una
superficie de miembros, y, en general, los "nervios" pueden estar formados con el propdsito de reforzar un miembro.

La figura 9 es una vista esquematica que muestra un soporte 30 en un primer ejemplo modificado. Como se muestra en
la figura 9, un sexto miembro de conexion 56 puede estar dispuesto adicionalmente para conectar la primera pieza de
fijacion 31 del lado del motor a la segunda pieza de fijacion 32 del lado del motor, asi como los miembros de conexién
51, 52, 53, 58, 59 y 60. Como resultado, es posible mejorar alin mas la rigidez del soporte 30.

En la realizacion anterior, se describe un ejemplo en el que se dispone el octavo miembro de conexion 58 para conectar
la primera pieza de fijacion 33 del lado del silenciador a la pieza de fijacion 36 del lado del eje. Sin embargo, la presente
invencion no esta limitada a la estructura. Como se muestra en la figura 10 de carroceria, el undécimo miembro de co-
nexién 61 se puede proporcionar en lugar del octavo miembro de conexion 58 para conectar la primera pieza de fijacion
33 del lado del silenciador y la tercera pieza de fijacion 35 del lado del silenciador. Ademas, se puede proporcionar el
undécimo miembro de conexion 61, ademas del octavo miembro de conexion 58.

En la realizacion anterior, se describe un ejemplo en el que se dispone cada miembro de conexion en un area delimitada
por la primera pieza de fijacién 31 del lado del motor, la segunda pieza de fijacién 32 del lado del motor, la primera pieza
de fijacion 33 del lado del silenciador, y la segunda pieza de fijacién 34 del lado del silenciador en una vista lateral. Sin
embargo, un miembro de conexion puede conectar cada pieza de fijacion pasando un area que no sea el area delimita-
da por la primera pieza de fijaciéon 31 del lado del motor, la segunda pieza de fijacion 32 del lado del motor, la primera
pieza de fijacion 33 del lado del silenciador, y la segunda pieza de fijacion 34 del lado del silenciador en una vista lateral.

Descripcion de los numeros de referencia y de los s imbolos

1: motocicleta (vehiculo de tipo para montar a horcajadas)
10: bastidor de carroceria

14: motor

21: rueda trasera (rueda)

23: silenciador

24: eje

30: soporte de fijacion de silenciador

31: primera pieza de fijacion del lado del motor

32: segunda pieza de fijacion del lado del motor

33: primera pieza de fijacion del lado del silenciador
34: segunda pieza de fijacion del lado del silenciador
35: tercera pieza de fijacion del lado del silenciador
36: pieza de fijacion del lado del eje

50a: pared de fondo (pieza en forma de placa)

51: primer miembro de conexion
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52:
53:
54:
55:
56:
57:
58:
59:
60:
65:
68:
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segundo miembro de conexion
tercer miembro de conexién
cuarto miembro de conexién
quinto miembro de conexion
sexto miembro de conexiéon
séptimo miembro de conexion
octavo miembro de conexién
noveno miembro de conexién
décimo miembro de conexién
pieza compartida

interseccién

10
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REIVINDICACIONES

Un soporte de fijacion (30) de silenciador para interconectar un motor (14) y un silenciador (23) de un vehiculo de
tipo para montar a horcajadas (1), que comprende:

unas primera y segunda piezas (31, 32) de fijacién del lado del motor adaptadas para fijarse al citado motor
(14);

una primera pieza de fijacién (33) del lado del silenciador adaptada para fijarse a una pieza de fijacién superior
(23a) del citado silenciador (23);

una segunda pieza de fijacién (34) del lado del silenciador adaptada para fijarse a una pieza de fijacién inferior
(23b) del citado silenciador (23);

un primer miembro de conexién (51) para conectar la primera pieza de fijacion (31) del lado del motor a la pri-
mera pieza de fijacion (33) del lado del silenciador;

un segundo miembro de conexidn (52) para conectar la segunda pieza de fijacion (32) del lado del motor a la
primera pieza de fijacion (33) del lado del silenciador, y

un tercer miembro de conexion (53) para conectar la segunda pieza de fijacion (34) del lado del silenciador a
por lo menos una de entre la primera pieza de fijacion (31) del lado del motor, la segunda pieza de fijacion (32)
del lado del motor, la primera pieza de fijacion del lado del silenciador (33), el primer miembro de conexién (51),
y el segundo miembro de conexion (52); en el que

la primera pieza de fijacién (31) del lado del motor, la segunda pieza de fijacion (32) del lado del motor, la pri-
mera pieza de fijacion (33) del lado del silenciador, y la segunda pieza de fijacion (34) del lado del silenciador
estan dispuestas de manera que los centros de las mismas se encuentren en forma de un rectangulo cuyos
angulos interiores son menores de 180 grados cuando se ven desde la direccién de la anchura del vehiculo, y

el segundo miembro de conexién (52) pasa a través de un punto de interseccién entre una primera linea (L2) y
una segunda linea (L3), en el que la primera linea (L2) pasa a través de un centro (C31) de la primera pieza de
fijacion (31) del lado del motor y un centro (C34) de la segunda pieza de fijacién (34) del lado del silenciador y
la segunda linea (L3) pasa a través de un centro (C32) de la segunda pieza de fijacion (32) del lado del motor y
un centro (C33) de la primera pieza de fijacion (33) del lado del silenciador.

El soporte de fijacion (30) de silenciador de acuerdo con la reivindicaciéon 1, en el que el primer miembro de co-
nexiéon (51) y el segundo miembro de conexién (52) tienen una pieza (65) de interconexion, compartida por los
mismos.

El soporte de fijacion (30) de silenciador de acuerdo con las reivindicaciones 1 6 2, en el que al menos uno de los
miembros de conexién primero, segundo y tercero (51, 52, 53) tiene una pieza en forma de placa (50a) y un nervio
(50d) formado para proyectarse desde la pieza en forma de placa. (50a).

El soporte de fijaciéon (30) de silenciador de acuerdo con las reivindicaciones 1, 2 o 3, en el que el tercer miembro
de conexion (53) incluye al menos uno de entre:

un cuarto miembro de conexién (54) para conectar la primera pieza de fijacion (31) del lado del motor a la se-
gunda pieza de fijacion (34) del lado del silenciador, y

un quinto miembro de conexion (55) para conectar la segunda pieza de fijacion (32) del lado del motor a la se-
gunda pieza de fijacion (34) del lado del silenciador.

El soporte de fijacion (30) de silenciador de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el que
el tercer miembro de conexion (53) incluye un cuarto miembro de conexién (54), y el segundo miembro de conexion
(52) y el cuarto miembro de conexion (54) forma una interseccion (68) cruzandose entre ellos y estan conectados
uno con el otro en la interseccion (68).

El soporte de fijacion (30) de silenciador de acuerdo con la reivindicacion 5, en el que la interseccion (68) tiene una
pieza en forma de placa (50a) y un nervio (50d) formado para proyectarse desde la pieza en forma de placa (50a).

El soporte de fijacion (30) de silenciador de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones precedente, que com-
prende, ademas, un sexto miembro de conexion (56) para conectar la primera pieza de fijacion (31) del lado del mo-
tor a la segunda pieza de fijacion (32) del lado del motor.

El soporte de fijacion de silenciador (30) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones precedente, en el que el
tercer miembro de conexion (53) incluye un séptimo miembro de conexién (57) para conectar la primera pieza de fi-
jacion (33) del lado del silenciador a la segunda pieza de fijacion (34) del lado del silenciador .
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El soporte de fijacion (30) de silenciador de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones precedentes, que com-
prende, ademas, una pieza de fijacion (36) del lado del eje adaptada para fijarse a un eje de rueda de un vehiculo
(24).

El soporte de fijacion (30) de silenciador de acuerdo con la reivindicacion 9, que comprende, ademas, al menos uno
de entre un octavo miembro de conexién (58) para conectar la pieza de fijacion del lado del eje (35) a la primera
pieza de fijacion (33) del lado del silenciador y un noveno miembro de conexion (59) para conectar la pieza de fija-
cion (36) del lado del eje a la segunda pieza de fijacién (34) del lado del silenciador.

El soporte de fijacion (30) de silenciador, de acuerdo con las reivindicaciones 9 6 10 de carroceria, que comprende,
ademas:

una tercera pieza de fijacion (35) del lado del silenciador adaptada para fijarse en el silenciador, y

un décimo miembro de conexion (60) para conectar la pieza de fijacion (36) del lado del eje a la tercera pieza
de fijacion (35) del lado del silenciador;

en el que la tercera pieza de fijacion (35) del lado del silenciador esta dispuesta en un lado opuesto a las piezas
de fijacion del lado del silenciador primera y segunda (33, 34) en relacién con la pieza de fijacion (36) del lado
del eje.

El soporte de fijacion (30) de silenciador de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el que
al menos uno de los miembros de conexion primero, segundo y tercero (51, 52, 53) esta formado para tener una
seccion transversal con la forma de la letra U.

El soporte de fijacion (30) de silenciador de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el que
la segunda pieza de fijacion (32) del lado del motor no esta dispuesta en una linea que incluye un centro de la pri-
mera pieza de fijacion (31) del lado del motor y un centro de la primera pieza de fijacién (33) del lado del silenciador
o un centro de la segunda pieza de fijacion (34) del lado del silenciador.

Un vehiculo de tipo para montar a horcajadas (1), que comprende:
un motor (14);
un silenciador (23) conectado al motor (14); y
un soporte de fijacion (30) de silenciador para interconectar el motor (14) y el silenciador (23);
en el que el soporte de fijacion (30) de silenciador incluye:

unas piezas de fijacién primera y segunda (31, 32) del lado del motor que estan fijadas en el motor
(14);

una primera pieza de fijacion (33) del lado del silenciador adaptada para fijarse a una pieza de fijacion
superior (23a) del citado silenciador (23);

una segunda pieza de fijacion (34) del lado del silenciador adaptada para fijarse a una pieza de fijacién
inferior (23b) del citado silenciador (23);

un primer miembro de conexién (51) para conectar la primera pieza de fijacion (31) del lado del motor
a la primera pieza de fijacion (33) del lado del silenciador;

un segundo miembro de conexion (52) para conectar la segunda pieza de fijacion (32) del lado del mo-
tor a la primera pieza de fijacion (33) del lado del silenciador, y

un tercer miembro de conexién (53) para conectar la segunda pieza de fijacion (34) del lado del silen-
ciador por lo menos a una de entre la primera pieza de fijacion (31) del lado del motor, la segunda pie-
za de fijacion (32) del lado del motor, la primera pieza de fijacion (33) del lado del silenciador, el primer
miembro de conexién (51), y el segundo miembro de conexion. (52); en el que

la primera pieza de fijacion (31) del lado del motor, la segunda pieza de fijacion (32) del lado del motor,
la primera pieza de fijacién (33) del lado del silenciador, y la segunda pieza de fijacion (34) del lado del
silenciador estan dispuestas de manera que los centros de las mismas se encuentran en forma de un
rectangulo cuyos angulos interiores son menores de 180 grados cuando se ve desde la direccién de la
anchura del vehiculo, y

el segundo miembro de conexion (52) pasa a través de un punto de interseccién entre una primera
linea (L2) y una segunda linea (L3), en el que la primera linea (L2) pasa a través de un centro (C31)
de la primera pieza de fijacion (31) del lado del motor y un centro (C34) de la segunda pieza de fijacién
del lado del motor (34) y la segunda linea (L3) pasa a través de un centro (C32) de la segunda pieza
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de fijacion (32) del lado del motor y un centro (C33) de la primera pieza de fijacion (33) del lado del si-
lenciador.

15. El vehiculo de tipo para montar a horcajadas (1) de acuerdo con la reivindicacién 14, que comprende, ademas, un

bastidor (10) de la carroceria, en el que el motor (144) esta montado de manera oscilante sobre el bastidor (10) de
la carroceria.
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